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COMENTARIOS AL TEXTO REFUNDIDO DE LA LEY
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Introduccidon, antecedentes, disposiciones legales,

acontecimientos, organizaciones y definiciones no
Incluidas en el texto de la Ley.

Revisados y actualizados a 01 de enero de 2022

El texto analizado es el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de
octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre
Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

Incluye referencias a otras normas que afectan al trafico y a la
seguridad vial. También se encuentra derecho comparado de
otros paises.

Al actualizarse muy a menudo, se puede solicitar la tltima version en el
correo: amando@mundo-r.com
También se pueden consultar otros trabajos relacionados con la seguridad
vial y los transportes en www.traficoytransportes.com
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INTRODUCCION

Este trabajo, que he dividido en 2 tomos, se propone:

En su Tomo | (paginas 1 a 240):

e Examinar los antecedentes en materia de legislacion de trafico.

e Enumerar la normativa vigente.

e Nombrar las organizaciones nacionales e internacionales relacionadas con la seguridad vial.

e Recordar cuales fueron los principales hitos en el desarrollo de todos los aspectos relacionados con
la movilidad.

¢ Afadir numerosas definiciones a las que figuran en el Anexo | del texto refundido de la Ley de Trafico
y Seguridad Vial.

En su Tomo Il (paginas 241 a 814):

e Comentar articulo a articulo el Texto Refundido de la Ley de Tréfico y Seguridad Vial.
o Establecer sus conexiones con los reglamentos en la materia.
o Compararlos con otras disposiciones existentes fuera de Espaia.
o Apartados especificos dedicados a sanciones, alcohol y drogas, gréficos, ...

Mientras que en Europa muchos paises prefieren disponer de un Cédigo de Circulacién amplio
con anexos que pueden ser actualizados, incluyendo incluso delitos relacionados con la
seguridad vial, en nuestro pais hemos optado, desde 1990, por una Ley de Seguridad Vial
poco extensa, aunque va creciendo en cada reforma, desarrollada en varios Reglamentos,
gue a su vez cuentan con numerosos anexos que se actualizan mediante Reales Decretos o
a través de ordenes ministeriales.

Dado que gran parte de la Ley de Seguridad Vial se repite en los Reglamentos, especialmente
en el Reglamento General de Circulacion, con el agravante de que no siempre coinciden y
ademas la modificacién de la ley implica, muchas veces, también la modificacién “de facto” de
los reglamentos, seria conveniente volver a codificar las normas de trafico en un nuevo Cédigo
de Circulacion, pero esta vez con valor de ley, evitando tantas remisiones a los reglamentos.

El término “Cdédigo de Circulacion”, por otra parte, esta muy arraigado en la memoria colectiva,
es muy facil de recordar y la Administracion General del Estado parece ir en esta direccion al
ofrecer en el B.O.E. toda la legislacion actualizada de trafico en un documento titulado “Cdédigo
de Tréfico y Seguridad Vial”.

En lo que respecta a la actual Ley, como se vera a lo largo de este trabajo, nos encontramos
con muchas incongruencias, una redaccion poco afortunada y escaso cuidado en el uso de
términos, lo que implica que se produzcan equivocos y dudas innecesarias.

La clave del éxito de una ley de seguridad vial es que sea razonable, facilmente comprensible
por aquellos a los que va destinada y que, siendo facil de retener en la memoria, consiga
implicar a todos los usuarios viales haciéndolos corresponsables de su cumplimiento.




NORMATIVA DE TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

NORMATIVA ESPANOLA. ANTECEDENTES DESDE 1700.

1711 Plan General de los Ingenieros de los Ejércitos y Plazas. Se crea por Felipe V, lo que
luego serd el Real Cuerpo de Ingenieros de Espafia, mediante decreto expedido en
Zaragoza, el 17 de abril. Este Cuerpo no solo cumplia funciones castrenses, sino que se
encarg6 también de la construccion de caminos, canales, puertos, otras obras publicas
e incluso edificios religiosos.

1718 Real Ordenanza e Instruccién de 4 de julio para los Ingenieros, y otras personas. El
Rey Felipe V muestra su preocupacion?! por el estado de los caminos.

1720 Reglamento General expedido por su Majestad en 23 de abril de 1720 para direccion,
y gobierno de los oficios de Correo Mayor y Postas de Espafia, en los viajes que
se hicieren? (en Madrid, en la imprenta de Juan de Ariztia).

1749 Instruccién de Intendentess. Incluye la obligacion de sefializar los empalmes de los
caminos. (Biblioteca Virtual Defensa).

1749 Primeras carreteras modernas. Reinando Fernando VI se comenzd y concluyo la
carretera de Reinosa a Santander y algunos trozos de la carretera de Guadarrama.

1759 Peones Camineros. Se crean al final del reinado de Fernando VI. Entre sus misiones
estaban la vigilancia y mantenimiento de los caminos.

1759 Real Cuerpo de Celadores - Guardamuelles. Se crea durante el reinado de Carlos Il y
son los antecesores de la Policia Portuaria.

1761 Real Decreto, de 10 de junio, expedido para hacer caminos rectos y soélidos en
Espafia, que faciliten el comercio de unas provincias a otras, dando principio por
los de Andalucia, Catalufia, Galicia 'y Valencia (Biblioteca virtualdefensa.es).

1 EL REY, Por cuanto conviniendo a mi servicio, y al bien de mis vasallos, tener noticias ... de las Ciudades...,
sus distancias, la calidad de los Caminos..., estado de los Puentes..., de las Plazas de Guerra, Puertos de Mar...,
como por el deseo que tengo de mandar hacer en los referidos Caminos, en los Puentes, y en otros
parages, los reparos, y obras que se consideren convenientes, haciendo construir también nuevos
Puentes, y abrir otros caminos ..., obviando rodeos y malos pasos...esperando Yo, que con la Paz podré
poner en execucion el animo que siempre he tenido de fomentar y costear estas obras con caudales de mi
Real Hacienda”.
2 La red postal se componia de seis ejes radiales casi coincidentes con las posteriores seis carreteras
nacionales radiales. Estas rutas postales se reconocen por las postas o relevos que, situados aproximadamente
cada tres leguas, se ocupaban de la muda de caballos. Fueron creadas y vigiladas para facilitar el envio de los
despachos reales, el traslado de los viajeros oficiales y la correspondencia publica.
Existian los denominados “Correos de a pie”, que hacian viajes llamados “a las veinte” pues tenian que andar 20
leguas cada 24 horas. La legua de posta media 4.000 metros.
3 Dispone: “Que en los parages donde se junten uno, dos 0 mas caminos, 6 sendas, se ponga sefial, que
demuestre adonde se dirige cada uno de ellos”.
También debian verificar «en que estado se hallan sus puentes, y los que convendra reparar 6 construir de nuevo,
gue caminos se podran mejorar y acortar para obviar rodeos, y que providencias se podran dar para su
seguridad».
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1762 Reglas que deben observarse en todos los caminos del Reino. Por Cédula del
Consejo de 1 de noviembre*.

1772 Real Cedula paralaconservacion de los Caminos generales, construidos, y que se
vayan construyendo en el Reino. Madrid, en la Imprenta de Pedro Marin®.

1776 Real Decreto, de 20 de diciembre, estableciendo la Real y Suprema Junta de
Correos. Era el Tribunal Supremo, Unico y competente en diversos ramos, entre ellos los
de Caminos y Posadas.

1778 Real Decreto sobre la circulacion de carros y carruajes de correos y postas.
Expedido el 8 de octubre®.

1784 Real Cedula, de 27 de abril de 1784, para que se averigien los portazgos, pontazgos
y demas exacciones que se hacen por razén de transito: que se secuestren los
ilegitimos; y que los duefios de los que continten en la cobranza los inviertan en
los fines de su imposicién’ (Coleccién de Leyes, Reales decretos y 6rdenes, de 1729
a 1827, por D. Matias Brieva. Madrid, imprenta de Repullés, 1828).

1785 Direccion General de Caminos. Creada por el Conde de Floridablanca, Secretario de
Estado y Superintendente de Correos.

1785 Instruccion de Caminos. Se dicta en Zaragoza el 12 de noviembre. Se confirma que los
ciudadanos estan obligados a participar en la conservacién de los Caminos Reales y
Publicos®, una norma que venia de antiguo (http://www.carreteros.org).

1794 Ordenanza General de Correos, Postas y Caminos. Publicada en el Real Sitio de
Aranjuez el 7 de junio.

4 Disponia para proteger los caminos, en su art. 2: “Que se use de carros con rueda de llanta ancha, lisas ¢ rasas
con tres pulgadas de huella a lo menos, sin que sobresalgan los clavos; observandose lo mismo en todo otro
carruaje, a no ser los carros recalzados de madera, como son los de las carretas de cabanas”.

En su art. 3 establecia: “Que si anduviesen de trafico sobre estos caminos carros de llanta estrecha y clavos
prominentes paguen doble portazgo; y donde no le hubiere, se imponga de nuevo”.

5 Muestra la preocupacion por el dafio que hacen a los caminos los carruajes herrados de llanta angosta en los
caminos nuevos permitiendo que solo puedan circular por caminos viejos y montes, y las maderas que circulan
arrastradas y obliga o que lo hagan sobre cuatro ruedas. Encarga el cumplimiento de esta norma a los “Justicias
del transito” que son un antecedente de la policia de trafico.

6 En este Real Decreto se establece que uno de los principales objetos y cuidados de la Superintendencia general
de Correos y Postas es “la seguridad y comodidad de los caminos y transitos para la facil comunicacion y trafico
de todos mis dominios”.

7 "2. Todos los llevadores de portazgos perpetuos tenian la obligacién de componer y reparar los puentes, caminos
o transitos en los que cobrasen esas imposiciones, salvo que las obras excediesen el producto anual del portazgo.

8 “Todos los meses del afio saldran todos los Vecinos por Quadrillas al reparo, y composicion de Caminos Reales,
y Publicos, alternando unos dias unos, y otros otros sin excepcion alguna, de suerte, que precisamente se haya
de verificar al fin de cada mes, que todos los Vecinos han salido por se, 6 por otros.

3. Los Caballeros Infanzones, y mas sugetos de caracter, y graduacion cumpliran con esta obligacion, poniendo &
Su costa otros en su lugar.

4. Deberan salir los Vecinos, y trabajar a Pala, Pico, y Azadon, y con algunas Espuertas, 6 Canastas, para mover
la tierra, cascajo 0 piedra, y ponerla donde corresponda; y los atascaderos, 0 precipicios los compondran con
piedra, 6 cascajo, y no con tierra, y ramos, porque se empeoran”.




1799 Inspeccidon General de Caminos, creada por Real Orden, de 12 de junio, firmada en
Aranjuez. Estaba vinculada a la Direccion General de Correos.

1802 Escuela de Caminos de Madrid. Se crea ese afo, empezando las clases el 18 de
noviembre. La Gaceta de Madrid nim. 68, de 26 de agosto convocoé los examenes de
admision® que tuvieron lugar del 15 al 30 de setiembre.

1802 Convocatoria de examenes para acceder a los estudios para obtener plazas de
Comisarios, Ayudantes y demas de que se forma la Inspeccién general de caminos
(Gaceta de Madrid num. 85, de 19 de octubre).

1805 Novisima Recopilacion de las Leyes de Espafa. Incluia varias leyes sobre caminos y
puentes (Titulo XXXV, Libro VII, Leyes 12 a 102)10,

1812 Constitucion de Céadiz. En su art. 321. 7°, dispone que estara a cargo de los
ayuntamientos: “Cuidar de la construccién y reparacion de los caminos, calzadas,
puentes (...)".

1824 Policia del Reinoll. Cuerpo que abarcaba toda Espafia. Antecedente del Cuerpo
Nacional de Policia. Se crea por Real Decreto de 8 de enero de 1824, (suplemento de la
Gaceta de Madrid num. 6, de 13 de enero). Estaba dirigida por un Magistrado superior
gue tenia el titulo de Superintendente general de la Policia del Reino, con sede en Madrid.

1829 Creacion del Cuerpo de Carabineros. Era un cuerpo armado cuya mision era la
vigilancia de costas y fronteras, y la represion del fraude fiscal y el contrabando. Tras
la Guerra civil, en 1940 fue integrado en la Guardia Civil.

1842 Ordenanza para la conservacion y policia de las carreteras generales?, de 14 de
setiembre (Gaceta de Madrid nim. 2898, de 16 de setiembre). Aunque destinada a la

9 El objeto de los examenes era, tal como figura en “La Gaceta”, comprobar que los aspirantes conociesen
aritmética, algebra, geometria, trigonometria plana y esférica, secciones conicas, calculo diferencial e integral y
principios de fisica experimental.
10 Reiteran algunas normas anteriores, prohibiendo «cerrar 6 embargar» los caminos, las veredas o la calle;
obligando a los justicias a abrir y componer carriles y caminos, y a prohibir cerrar los mismos; ordenando que se
pusiesen pilares en los puertos (montafiosos) para sefialar los caminos y evitar que los caminantes pudiesen
perderse en tiempo de nieves; se obligaba a los corregidores a conservarlos corrientes, poniendo hitos o mojones,
se inicia una incipiente sefializacion viaria y se prescriben ciertas normas sobre el uso de los caminos.
11 El propio real decreto preveia dos reglamentaciones y estructuras diferentes: una para la “Policia particular de
Madrid”, articulada sobre los comisarios y los celadores de barrio, y otra para la “Policia de las Provincias”.
El art. 15 del real decreto preveia el establecimiento de “un cuerpo militar especialmente encargado de la
seguridad de los pueblos y caminos”. Entre sus competencias estaba establecer un registro de vehiculos. Asi
su competencia 9?2 consistia en “Formar un registro de todos los coches, tartanas y calesines publicos, sean de
plaza o de camino, y hacer que cada uno sea sefialado con el niumero que tenga en el registro”.
12 Es la primera vez que se ordenan de forma sistematica normas de circulacion. El resumen de lo que contiene
es el siguiente:
Art. 16. Obligacion para los alcaldes de mantener despejados los caminos y sus margenes, especialmente las
travesias de los pueblos.
Art. 17. Prohibicion de crear obstaculos en la calzada, colgar o tender ropa.
Art. 18. Obligacién de mantener bien cortada la vegetacion para que no invada el camino.
Art. 19. Prohibicion de dar de comer a los animales de tiro en los caminos.
Art. 20. Prohibicion de pastoreo en alamedas, paseos, cunetas y escarpes (declive aspero) del camino.
Art. 21. Exigencia de licencia para poner tinglados o puestos ambulantes, incluidos los de venta de comestibles,
en caminos, paseos y margenes.
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conservacion de carreteras, en su texto encontramos un Capitulo, el 1l, dedicado al
transito por los caminos?s,

1842 Reglamento para la organizacion y servicio de los peones-camineros “aprobada
por S. A. el Regente del Reino el 16 de junio (Coleccidn legislativa de conservacion y
policia de las carreteras. 22 Edicion. Coruiia. Imprenta de Puga 1865).

1844 Creacion de la Guardia Civill>. (Gaceta de Madrid nium. 3530, de 14 de mayo).

1845 Cartilla de la Guardia Civil. Se crea mediante Real Orden de 20 de diciembre. El
capitulo Il esta dedicado al “Servicio en los caminos”.

1845 Empresas de diligencias. Orden circular de 30 de junio comunicada a las empresas
de diligencias para que por los conductores de carruajes se observe estrictamente
lo mandado por la ordenanza de conservaciéon y policia de carreteras. (Coleccién
legislativa de conservacion y policia de las carreteras. 22 Edicion. Corufia. Imprenta de
Puga 1865).

1848 Real Decreto sobre construccidn, conservacion y mejora de los caminos vecinales
y Real Orden aprobando su Reglamento de ejecucién’®, de 7 de abril (Gaceta de Madrid
numeros 4959 al 4965, del 12 al 18 de abril, aunque es este Ultimo dia cuando se publican

Art. 22. Prohibicion de dejar carruajes sueltos delante de las posadas o en los caminos y de arrojar animales muertos
a la calzada o a menos de 30 varas de sus méargenes, con la obligacion de retirarlos.
Art. 23. Obligacion de dejar libre la mitad del sentido de circulaciéon y de cefiirse a la derecha en los puntos de
encuentro con otros ganados o carruajes.
Art. 24. Prohibicién de que las caballerias y carruajes puedan circular pareados.
Art. 25. Obligacién de los demas conductores de permitir ser adelantados por los conductores de correspondencia
publica (que como se ve eran vehiculos prioritarios).
Art. 26. Prohibicién de correr a escape por el camino o permitir correr a caballerias, ganados y carruajes en las
inmediaciones de otros de su especie (véase el actual art. 17.2 RGCir) o de personas que van a pie.
Art. 27. Prohibicién de que el ganado vaya sin guia y de que los carruajes vayan sin persona que los conduzca.
Art. 28. Obligacién de utilizar en el carruaje una plancha de hierro u otro aparato para ayudar a frenar en las
cuestas, imponiéndose una multa mayor si transporta pasajeros.
Art. 29. Obligacion para los carruajes, que de noche vayan a la ligera, de llevar un farol encendido en su frente.
13 Esta ordenanza se hizo extensiva a las carreteras provinciales por Real Orden de 27 de mayo de 1846, a las travesias de los
pueblos por la Ley de 11 de abril de 1849, y a los caminos provinciales y vecinales por los articulos 21y 27 del Real Decreto de
17 de octubre de 1863.
14 Su art. 2° disponia: “Cada cinco leguas consectitivas (treinta kilbmetros) forman un “trozo” cuyo jefe sera uno de los Peones
camineros con el nombre de “Pedn-capataz”. Este y los demas Peones reunidos se denominaran “cuadrilla’.
15 Aunque un Real Decreto de 28 de marzo habia dispuesto la formacién del Cuerpo y un Real Decreto de 13 de abril habia
encomendado su organizacion al Ministerio de la Guerra, fue el 14 de mayo cuando tuvo realmente lugar su fundacion.
El articulo 32 del Reglamento para el servicio de 9 de octubre de 1844, establecio: “En los caminos, en los campos y
despoblados, toda unidad o individuo de la Guardia Civil cuidara de proteger a cualquier persona que se vea en algun peligro o
desgracia, ya prestando el auxilio de la fuerza, ya facilitando el socorro que tuviese a su alcance. Por consiguiente, procurard
amparar a todo viajero que sea objeto de alguna violencia; auxiliar a los carruajes que hubieren volcado o experimentado
cualquier contratiempo que los detenga en el camino, recoger los heridos o enfermos que se hallen imposibilitados de continuar
su marcha; contribuir a cortar los incendios en los campos y en las casas aisladas y prestar, en suma, del mejor modo que le
fuera posible, el servicio que pueda conducir al objeto y realce de esta institucion esencialmente benéfica y protectora.”
16 Repite todos los articulos de la Ordenanza de 1842 menos el Art. 183: “Los alcaldes deben mantener
despejados los caminos y sus margenes” (esta vez no cita las travesias que si figuraban en el articulo 16 de la
Ordenanza de 1842) y el 28 referido a la necesidad de utilizar un mecanismo o aparato para favorecer el frenado
del carruaje.
Las multas que se aplican en 1842 y en 1848 son exactamente las mismas, lo que vendria a demostrar que la
inflacion, durante esos afios, era baja o el gobierno no estimaba oportuno aumentar las multas.
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los articulos referidos al comportamiento en la circulaciéon de los animales, de los
carruajes y de sus conductores).

1849 Ley de Travesias. El 11 de abril publicé la reina Isabel 1l esta Ley. Sigue disponiendo la
obligacién de la colaboracién de la poblacion en la construccién y mantenimiento de las
carreteras (Gaceta de Madrid num. 5327, de 14 de abril)1’.

1849 Reglamento para la ejecucion de la Ley de Travesias!® de 11 de abril de 1849,
aprobado mediante Real Decreto de 14 de julio, hecho en el Palacio de San lldefonso
(Gaceta de Madrid num. 5423, de 19 de julio).

1852 Circular de la Direccion General disponiendo se proceda a la construccién de las
casillas de peones camineros y haciendo advertencias con este objeto. Se preveia
una casilla cada legua de camino, salvo que en el tramo hubiese un pueblo, ya que
entonces podria no construirse (En Madrid, a 26 de febrero).

1852 Reglamento para el servicio de la Guardia Civil, aprobado por Real Decreto de 2 de
agostol®.

1854 Supresién de los pasaportes y pases para transitar de un punto & otro de la
Peninsula é islas adyacentes, y mandando se expidan cédulas de vecindad 2. Se
hizo mediante Real Decreto, de 15 de febrero (Gaceta de Madrid nim. 413, de 17 de
febrero).

1854 Reglamento para la organizacion, servicio y disciplina del personal subalterno de
obras publicas, decretado el 12 de abril. (Coleccion legislativa de conservacion y
policia de las carreteras. 22 Edicién. Corufia. Imprenta de Puga 1865).

1854 Orden de la Direccion General de Obras Publicas de 25 de agosto. Dispone que se
haga una escrupulosa investigacion de las causas que produzcan los vuelcos de
carruajes, para que por el Ingeniero Jefe o por la Direccion General en su caso se dicten
las medidas oportunas (Coleccion legislativa de conservacion y policia de las carreteras.
22 Edicion. Corufia. Imprenta de Puga 1865).

1856 Real Orden de 18 de diciembre de 1856 del Ministerio de Fomento indicando que se
midan las carreteras radiales desde la Puerta del Sol de Madrid (Gaceta de Madrid,
nam. 1488, de 30.01.1857).

17 Estuvo vigente 125 afos. Fue derogada por Ley 51/1974, de 19 de diciembre, de Carreteras.

18 Sy art. 26 sefiala: “Se consideraran como parte de la via publica en las travesias, ademas del firme 6 empedrado
gue constituye su parte principal, las cunetas y alcantarillas de desagle, las aceras, los paseos laterales, sus
arbolados y las demas partes accesorias que exigieren las circunstancias de la poblacién y las topograficas de la
travesia”.

19 En su art. 28 indicaba que una de las misiones de la Guardia Civil era “acudir para prestar auxilio cuando algtn
carruaje hubiere volcado o experimentado algun contratiempo que le detenga en el camino”.

20 Indicaba en su articulo 2: “Todo viajero debera caminar provisto de este documento sin necesidad de presentarlo
a nadie como no le sea pedido en nombre de la Autoridad, en cuyo caso esta obligado a exhibirlo. Los criados
necesitaran cédula separada que se les dara en virtud de reclamacién del amo si estan sirviendo, y si no lo estan
en vista de su padron respectivo”. En su art. 30 establecia “Corresponden también a la Guardia Civil y es de su
obligacion, con sujecién a lo prevenido en este Reglamento y a las instrucciones particulares que se le dieren,
velar sobre la observacion de las leyes y disposiciones relativas ... 1° A los caminos, portazgos, pontazgos y
barcajes ..."
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1857 Instruccion para llevar a efecto la Real Orden de 18 de diciembre de 1856 relativa
a la colocacion de postes kilométricos en las carreteras generales que, partiendo
de esta corte, van a terminar en las costas y fronteras. También debian estar
indicadas con postes los limites de las provincias (Gaceta de Madrid nim. 1565, de 18
de abril). Se concreta la medicion de las carreteras desde la Puerta del Sol.%!

1857 Reglamento para el servicio de los carruajes destinados & la conducciéon de
viajeros??, de 13 de mayo (Gaceta de Madrid, nim. 1592 de 15 de mayo).

1865 Real Orden de 11 de enero sobre “Distancia a las poblaciones y caminos publicos
a que deberéan situarse las fabricas de pdlvora y precauciones para su transporte”.
Reitera la necesidad de observar “para el transporte de la pdlvora las mismas
precauciones que han estado en practica hasta el presente”23. (Coleccion legislativa de
conservacion y policia de las carreteras. 22 Edicion. Corufia. Imprenta de Puga 1865).

1867 Reglamento para la organizacion y servicio de los peones camineros?4, de 19 de
enero (Gaceta de Madrid, num. 78, de 19 de marzo). El Capitulo Il est4 dedicado al
transito por las carreteras.

21 Se indica en su art. 2 que “la medicién de las carreteras empezaréa a contarse desde la losa que se ha colocado
en la Puerta del Sol de Madrid, en la prolongacion del eje del Ministerio de la Gobernacién, y a 10 metros del plano
gue forma el zécalo de la parte central del edificio".
22 Este reglamento sorprende por su modernidad, ya que exigia:
-Inspeccién previa de sus caracteristicas antes de su puesta en circulacion.
-Imponia criterios de construccion para que pudiese ser homologado.
-Exigia la emision de un certificado de caracteristicas por un perito calificado.
-Obligaba a identificar al carruaje con un namero individualizado y el nombre de la empresa.
Contaba con disposiciones sobre:
-La colocacion de la carga.
-Los asientos de los pasajeros.
-Las luces obligatorias en el vehiculo.
Obligaba a que los pasajeros llevasen consigo un documento de identificacion.
Diferenciaba entre las tarifas de adultos y las de nifios.
Requeria el registro de personas y equipajes que iban en el vehiculo.
El conductor debia llevar una hoja de ruta con el recorrido.
Los billetes indicaban los derechos y deberes de los pasajeros.
La empresa tenia la obligacion de subsanar los defectos sobrevenidos en el viaje.
El publico tenia que tener visibles las tarifas, los horarios, las paradas y los recorridos.
Existia limitacion en las horas de conduccion.
La empresa tenia que avisar a los Gobernadores Civiles y a la Guardia Civil de los cambios en las horas de
entrada y salida de los carruajes.
Regulaba el adelantamiento entre este tipo de vehiculos.
Era necesaria una edad minima para los miembros mas jovenes de la tripulacién y, los conductores debian aportar
un certificado de antecedentes.
Tenia que haber cuadernos foliados y numerados para que los clientes pudiesen escribir sus quejas.
Se castigaba a los peritos que falsificasen el certificado de caracteristicas.
Habia multas por el servicio mal prestado o por no observar este Reglamento, que por otra parte debia estar a
disposicion del publico y se preveian las autoridades encargadas de su cumplimiento.
23 Vemos que el transporte de mercancias peligrosas cuenta con una legislacion ya bastante antigua.
24 Establecia en su art. 1 que “Para la vigilancia y conservacién de las carreteras del Estado habra un peén
caminero por cada tres kilometros, pudiendo aumentarse este personal en los puntos cuyas circunstancias
especiales asi lo reclamen”.
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1867 Reglamento para la conservaciéon y policia de las carreteras?®, de 25 de febrero
(Gaceta de Madrid, num. 78, de 19 de marzo). Vemos que este reglamento como el
anterior se publicaron en la misma fecha, uno tras otro.

1877 Ley de carreteras de servicio publico de la Peninsula € islas adyacentes (Gaceta de
Madrid, num. 126, de 6 de mayo). La primera verdadera Ley de Carreteras de nuestro
ordenamiento juridico?®.

1877 Reglamento para la ejecucion de la Ley de Carreteras (Gaceta de Madrid, num. 226,
de 14 de agosto).

1889 Real Decreto de 24 de julio de 1889, por el que se publica el Codigo Civil 27 (Gaceta
de Madrid, nim. 206, de 25 de julio).

PRINCIPALES NORMAS TRAS LA APARICION DE LOS VEHICULOS QUE NO UTILIZAN LA
FUERZA ANIMAL

1897 Real Orden conteniendo las reglas para el transporte de viajeros con motor de vapor
por las carreteras?8, de 31 de julio (Gaceta de Madrid, num. 225, de 13 de agosto).

25 Reproduce en la mayor parte de sus articulos la normativa anterior de circulacién, pero incluia algunas
novedades, asi en el art. 6 establece que “Los carruajes deberan marchar al paso de las caballerias en todos los
puentes, sean de la clase que fueren, y no se les permitird tampoco dar vuelta entre las dos barandillas o
antepechos”; en el art. 22 indica que “Las diligencias y demas carruajes que hagan servicio publico de transporte
de viajeros no podran adelantarse unos a otros, sino cuando los que van delante se detengan a mudar tiro, 6 con
cualquier otro objeto”.

En el art. 24 volvia a insistir en que “las recuas y carruajes cuando se encuentren con los conductores del correo
deberan dejarles el paso expedito” (vemos de nuevo que los vehiculos que transportaban correspondencia oficial
tenian la consideracion de prioritarios).

Dentro de las disposiciones generales, en el Art. 44 insistia en privilegiar el servicio de correos al permitir que
“Siempre que sea posible, se permitira el paso de las sillas-correos por los trozos de carretera que se estén
construyendo 6 reparando por cuenta de la Administracion”.

También muestra preocupacion por la seguridad vial. Asi dispone en su art. 45 que “Cuando haya vuelcos de
carruajes en las carreteras, los Ingenieros practicaran una investigacion de las causas que los han producido,
dando cuenta de su resultado a la Direccidon general’.

El art. 15 se ocupa del “transito por las carreteras”, con lo que podemos ver que el término “trafico” todavia no
habia acabado de imponerse en nuestra legislacion.

El art. 47 se esfuerza para que todos los ciudadanos sean iguales ante la ley: “No se reconoce fuero especial ni
privilegiado para los que infrinjan las disposiciones del mismo”,

26 Estuvo vigente casi 100 afios. Fue derogada por Ley 51/1974, de 19 de diciembre, de Carreteras.

27 Aunque no da una definicién legal de lo que es un camino establece en su articulo 339 que son bienes de
dominio y uso publico, salvo que pertenezcan a particulares. En el articulo 344 la concreta mas y después
de calificarlos como bienes inmuebles, sefiala que “son bienes de uso publico, en las provincias y los pueblos, 10s
caminos provinciales y los vecinales, las plazas, calles, fuentes y aguas publicas, los paseos y las obras
publicas de servicio general, costeados por los mismos pueblos o provincias’.
28 El titulo era: “Real Orden sobre la concesién & favor de José Hernandez para sustituir la fuerza animal por la de
vapor para la conduccién de viajeros en las carreteras que se citan” Pag. 578-579.
Debemos destacar que esta Real Orden no es una iniciativa del Gobierno, sino la respuesta a la peticion hecha
por un particular.
La limitacion de la velocidad la dejaba en manos el ingeniero jefe de la provincia: “el Ingeniero Jefe, teniendo en
cuenta las condiciones de la carretera y las de resistencia de las obras, aceptara o negara la autorizacion,
dictando, en el primer caso, las prescripciones de velocidad, en frenado y demas que deberan observarse en
la circulacién de los vehiculos motores en los diversos trozos o secciones”.
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1900 Reglamento?® para el servicio de coches automoviles por las carreteras del
Estado?0, de 17 de setiembre (Gaceta de Madrid, nim. 263, de 20 de setiembre).

1901 Real Orden de 19 de agosto acordando la tarifa que ha de regir para el servicio de
reconocimiento de automoviles3! (Gaceta de Madrid, nim. 236, de 24 de agosto)

1901 Real Orden de 18 de noviembre disponiendo que la Guardia Civil compruebe los
permisos de conduccién y circulacién y la velocidad a la que circulan los
automoviles3? por las carreteras del Estado y denuncie a los conductores que infrinjan
el Reglamento de 1900 (Gaceta de Madrid, nim. 324, de 20 de noviembre).

1902 Real Decreto exceptuando la aplicacion de limites de velocidad. Ese afio se
programO por parte de los clubes automovilistas de Espafia y Francia la carrera
automovilistica de Paris a Madrid, que no llegé a pasar de la primera etapa Versalles -
Burdeos (ya que solo hasta esa ciudad ya llevaba el tragico balance de 8 fallecidos y mas
de 100 heridos y mutilados). Para tan singular acontecimiento se habian suspendido
excepcionalmente las limitaciones que establecia el Reglamento del afio 1900, mediante
un Real Decreto “ad hoc” (Gaceta de Madrid, num. 358, de 24 de diciembre de 1902).

1905 Regulacién del trafico urbano en Madrid. En enero de ese afio, ante el aumento de los
accidentes de circulacion, el alcalde de Madrid estableci6 la velocidad maxima en 10
km/h en los sitios llanos y de poca circulacién y en cinco en las calles del interior y paseos.
Los destinados al transporte de mercancias no podian exceder de 4 km/h.

1907 Orden del Ministerio de Fomento con las Reglas & que han de ajustarse los
automoviles para la circulacion®3, incluyendo los requisitos de matriculacion vy
contrasefas de las placas3* que han de cumplir por razones de seguridad.

La Direccion General de Obras Publicas aprobd los modelos de permiso de
circulacién y de conduccion el 01 de junio. Ambos documentos se publican, uno tras
otro en la Gaceta de Madrid, num. 160, de 9 de junio.

29 Es considerada nuestra primera norma general dictada para regular el fenémeno del trafico. En su art. 20
disponia: “El conductor que en el transcurso de un afio infringiere dos veces las prescripciones reglamentarias en
lo que hace referencia a sus deberes, podra ser privado de su permiso para conducir automdviles”.
30 Vemos que es para circular por las carreteras, es decir, no tenia vigencia en las vias urbanas. Para circular por
las vias urbanas incluidas las carreteras de competencia municipal era preciso obtener una licencia municipal
otorgada por el alcalde.
31 Se regula la inspeccioén técnica de vehiculos y se fijan las tarifas
32 La Guardia Civil debia comprobar que la velocidad de automdviles aislados de servicio particular no excediese
de 28 km/h; la de los de servicio publico de 25 km/h, y la de los que remolcasen otros vehiculos de 15 km/h, en
terreno llano y despoblado, donde el transito fuese limitado y esas velocidades tenian que reducirse
respectivamente a 12, 10 y 7,50 km por hora en las travesias de los pueblos.
Ni que decir tiene que el célculo se tenia que hacer a ojo, seguramente tomando referencias de edificios, arboles
u objetos situados en la via, y se puede imaginar lo dificil que puede ser calcular que un conductor sobrepasa
cualquiera de esas velocidades si lo hace de forma moderada.
33 Dispuso en su art. 1° que “para circular un coche automévil por un término municipal no es suficiente la licencia
del Ayuntamiento, si dicho coche automdvil ha de utilizar también carreteras del Estado, provinciales y travesias
de las poblaciones por dichas vias..., sino que se precisa, ademas, la autorizacion del Gobernador civil de la
provincia”.
34 Aparecen las siglas provinciales en las matriculas con 2 o 3 letras.
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1909 Real Decreto por el que se aprueba el Reglamento de policia y conservacion de
carreteras®®, de 3 de diciembre (Gaceta de Madrid, num. 339, de 5 de diciembre).

1910 Autorizaciéon de 23 de mayo al RACE para que expida los permisos internacionales
de conducir (Gaceta de Madrid num. 146, de 26 de mayo).

1911 Comisaria Regia encargada de procurar el desarrollo del turismo3¢y la divulgacion
de la cultura artistica popular, de 19 de junio (Gaceta de Madrid nim.171, de 20 de
junio).

1914 Circular de Policia de carreteras, de la Direccion General de Obras Publicas de 1 de
octubre dictando reglas para evitar aglomeracién de personas en grupos en las
explanaciones de las carreteras, y muy especialmente en las travesias de las
poblaciones, como igualmente para evitar agresiones a vehiculos y personas?’ que
los ocupan (Gaceta de Madrid, num. 275, de 2 de octubre).

1918 Reglamento para la circulacion de vehiculos con motor mecanico por las vias
publicas de Espafia®®, de 23 de julio. Se aprobo en San Sebastian (Gaceta de Madrid,
nam. 205, de 24 de julio).

35 Contiene diversos articulos referidos a la seguridad vial ya vistos en otras normas anteriores:

Art. 11. Todos los vehiculos y caballerias deberdn marchar al paso de persona en los sitios en que se esté
empleando piedra en el afirmado, quedando también prohibido que se dé vuelta & dichos vehiculos cuando estén
sobre los puentes...

Art. 21. Preferencia de los conductores de correspondencia publica.

Art. 22. No se permite que las caballerias, ganados y carruajes se lleven corriendo & escape por la carretera a la
inmediacién de otro de su especie 6 de las personas que van & pie.

Art. 23. Prohibe que los conductores de recuas, ganados y vehiculos los dejen ir libremente por el camino 6
parados en él, abandonando su conduccién, bien separandose de ellos 6 yendo dormidos.

Art. 24. Obligacion de que todo tipo de vehiculos lleven por la noche en su frente, a lo menos, un farol encendido.
Art. 25. Sélo se permite circular sin autorizacién previa a los vehiculos cuyo peso no exceda de 6.000 kg y que no
ocupen mas de la mitad del ancho de la carretera 6 de sus apartaderos.

Art. 42. La ratificacién de los individuos de la Guardia Civil y de los funcionarios de Obras Publicas, haré fe, salvo
prueba en contrario...

Art. 50. Se permite, si es posible, la circulacién de vehiculos o caballerias que conduzcan la correspondencia
publica por los trozos de carretera que se estén construyendo 6 reparando por cuenta de la Administracion.

Art. 51 Cuando haya vuelcos de vehiculos en las carreteras, los Ingenieros practicaran una investigacion de las
causas que los hayan producido, dando cuenta de sus resultados & la Direccion General de Obras Publicas.

36 En su art. 4° indica que una de sus misiones es “facilitar la seguridad y rapidez de las comunicaciones”.

37 Lamentablemente el arrojar piedras a los vehiculos viene de antiguo. Sin embargo, también hay que sefialar la
antipatia que generaban muchas veces los automoviles debido a que no se respetaban los limites de velocidad y
se producian numerosos atropellos. Un articulo de “La Vanguardia” de 20 de mayo 1914 (pag. 9) sefiala que “...los
llamados & legislar y reglamentar sobre este punto son precisamente, por regla general, personas pudientes que
tienen también automdvil, y entre éstas habrd seguramente muy pocas que tengan el altruismo de legislar 6 de
contribuir a que se legisle en forma que puedan perjudicarse sus propios intereses el dia menos pensado. Esto
explicaria el por qué no se hace nada sobre el particular. jA nadie le gusta tirar piedras a su tejado! ...

Nunca y en ningln caso puede aprobarse que el publico se tome la justicia por su mano quemando, haciendo
afiicos 6 persiguiendo & tiro limpio al auto que ha causado una desgracia, como ha sucedido algunas veces aqui
y fuera de aqui; pero si se comprende muy bien que la pasividad de los legisladores y de las autoridades en
asunto de tan vital interés para los ciudadanos todos, sea la causa eficiente de la exaltacion popular en casos
tales”.

38 En este Reglamento se exige, por primera vez, que el certificado psicotécnico para los permisos de primera
clase refleje que el conductor no tiene “nada de alcoholismo ni de otras toxicomanias” y se prevén sanciones por
embriaguez, retirandole la primera vez el permiso por un mes, si reincidia se le retiraba tres meses y si volvia a
reincidir se le retiraba de modo definitivo.
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1920 Real decreto aprobando el Reglamento provisional de policia y conservacion de
carreteras y disponiendo que empiece a regir el dia 1° de enero de 192139, de 29 de
octubre de 19204 (Gaceta de Madrid, num. 304, de 30 octubre)

1924 Estatuto Municipal*l, de 8 de marzo (Gaceta de Madrid, nium. 69, de 9 de marzo).

1924 Real Decreto aprobando el Reglamento de obras y servicios municipales#?, de 14
de julio (Gaceta de Madrid, nim. 198, de 16 de julio).

1924 Aparatos taximetros. Se publica un Real Decreto para que los Ingenieros inspectores
de automdviles inspeccionen los taximetros de modelos aprobados previamente por el
Gobierno “para que puedan ser utilizados en automoviles de servicio publico (Gaceta de
Madrid, nim. 358, de 23 de diciembre).

Se ocupaba también de la omisién de socorro y asi el art. 18.a) disponia que “el conductor que habiendo cometido
un atropello de personas no detuviese el vehiculo lo antes posible, ni preste auxilié & la victima, sera castigado
(sin perjuicio de las responsabilidades en que pudiera haber incurrido) con la caducidad del permiso para conducir
vehiculos con motor mecénico.”
También incluia disposiciones sobre el transporte de mercancias peligrosas y su art. 39 indicaba: “Cuando
transporte materias inflamables 6 explosivas, se colocaran banderas encarnadas en las partes anterior y posterior
del convoy (se refiere a vehiculo tractor y remolque), y se avisara frecuentemente el paso del mismo por medio
de sefiales acusticas, adoptandose cuantas precauciones y reglas dicte el Gobernador civil de la provincia
respectiva.”
Tenia entre otras deficiencias el hecho de figurar las matriculas de Badajoz y Baleares con las mismas letras “BA”,
cuando en 1907 eran B.A. y P.M. respectivamente.
39 Contiene normas de trafico. En su articulo 7 sefala que quien “intencionadamente rompa o cause dafio en los
guardarruedas, postes kilométricos o telegraficos, o cualquier otra obra, asi como en el arbolado plantado en las
margenes del camino, y en las fuentes o abrevaderos, construidos en la via publica y el que borre las inscripciones,
se denunciara al Juzgado a fin de que sea castigado con arreglo al Cédigo Penal”.
En su art. 14 prohibe el cambio de sentido en los puentes y vuelve a considerar vehiculos prioritarios a aquellos
gue transporten correspondencia publica, teniendo los demés conductores que dejarles el paso expedito.
En sus articulos 21 y 22 indica que las infracciones motivadas por llevar suelto al ganado por los caminos o por
permitir que pasten en ellos se aplicaran por cabeza de ganado, ademas de tener que pagar el dafio que causen.
En el art. 27 prohibe que se lleven corriendo animales a escape por la carretera a la inmediacion de otros de su
especie o de las personas que van a pie.
En su art. 69 establece: “La ratificacion de los individuos de la Guardia civil y de los funcionarios de Obras publicas
en las denuncias puestas por ellos hara fe, salvo prueba en contrario, cuando con arreglo al Cédigo penal no
merezca el hecho denunciado mas calificacion que la de falta”.
40 Se preocupaba de la conservacion de las carreteras, pero también establecia numerosas sanciones a los
vehiculos y a los conductores de ganado que tenian que ver con la circulacién y no propiamente con la
conservacion.
41 Segun el art. 150.7) correspondia a los municipios la “Apertura, afirmado, alineacién, mejora, conservacion y
ornato de vias publicas...” y segun el 150.13) también era competencia municipal la “Policia de Vigilancia y
Seguridad, para ordenar el uso comunal de la via publica ...".
42 En su art. 68, sefialaba: “Corresponden a los Ayuntamientos, segun el articulo 150 del Estatuto, regular el
trdnsito de peatones y vehiculos dentro del término municipal, ordenando su circulacion y estacionamiento,
inspeccionando los medios de transporte de servicio publico e impidiendo que las vias publicas se destinen a fin
distinto de la finalidad a que responden.
En todas las poblaciones de Espafia, tanto la circulacién de peatones como de vehiculos de traccién animal o
mecanica, se hara siempre por la derecha, en la direccion o sentido de la marcha. Los Ayuntamientos deberan
establecer en sus Ordenanzas la condicion de que los vehiculos de poca velocidad circulen siempre proximos a
las aceras o paseos”.
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1926 Real Decreto-Ley, el 2 de febrero, por el que se crea el Circuito Nacional de Firmes
Especiales (Gaceta de Madrid nim. 41, de 10 de febrero).43

1926 Reglamento para la circulacion de vehiculos con motor mecanico por las vias
publicas de Espafia, de 16 de junio (Gaceta de Madrid, nim. 170, de 19 de junio)44.

1926 Real Decreto Ley de fecha 23 de abril, aprobando el Reglamento Orgéanico del
Circuito Nacional de Firmes Especiales (Gaceta de Madrid, num. 114, de 24 de abril).
Se decidi6 publicar una nueva version el 5 de noviembre, que se publicé al dia siguiente.

1927 Comisién Oficial del Motor y del Automévil4>. Se crea por Real Decreto, el 9 de abril
(Gaceta de Madrid num. 100, de 10 de abril). Una Real Orden de 16 de setiembre aprobo
su reglamento (Gaceta de Madrid nim. 261, de 18 de setiembre).

1927 Patente Nacional de Circulacion de Automéviles*8, impuesto creado por Real Decreto
Ley de 29 de abril de 1927 (Gaceta de Madrid, num. 124, de 4 de mayo), para gravar la

43 Se van a asfaltar hasta la Guerra Civil, unos 7.000 km. En la exposicion de motivos se indica “El alto interés
nacional de fomentar el turismo, enalteciendo las bellezas naturales y la riqueza artistica de Espafia,
proporcionando para ello los medios faciles y gratos de simultanear la seguridad de la circulaciéon ante una
esmerada conservacion de las carreteras, con la grata impresion que supone abandonar la lucha secular
con los baches y con el polvo, enemigos poderosos de la circulacién de automoviles, y al propio tiempo
laimperiosa necesidad de cambiar el sistema técnico de la construccion de los firmes con sujecién a las
caracteristicas exigidas por cada localidad y por la intensidad y condiciones del trafico moderno, obligan
a preparar una organizacion especial que facilite la realizacion de esta mejora, de este cambio radical de sistema,
gue si no permite abordar la rapida transformacién die toda la red de carreteras espafiolas, sea suficiente a lograr
la, reforma y conservacion de las comunicaciones principales, las que constituyan el enlace de las poblaciones
dé mayor importancia y tos circuitos de gran valor histérico y artistico”.
Se establecieron en principio unos 15 itinerarios, siendo casi en su mayoria circuitos cerrados y sumando algo
mas de 7000 kilometros, siempre con la idea predominante de crear lo que denominaban una "carretera continua”,
sin interrupciones. Charles L. Freeston hace un viaje por Espafia y las carreteras del circuito, en 1929, en el cual
recorre miles de kilémetros en un tour de casi dos meses y se vio gratamente sorprendido por en la introduccion
de mejoras, tales como los sobreanchos de las curvas de montafia, los muretes de proteccion y algo que le
maravillé especialmente, las curvas peraltadas, que merecen humerosos elogios a lo largo del libro. No en vano,
definié a Espafia como "el nuevo paraiso automovilistico".
La administracion de los fondos y la organizacién y tramitacién de todos los expedientes de contrata, concurso,
ejecucion y vigilancia de cuanto al Circuito se refiere, se inspeccionaban y dirigian por un Patronato y un Comité
ejecutivo.
44 Este Reglamento en su articulo 5 permitia que los Ingenieros de Caminos y los Ingenieros Industriales
obtuviesen en las Jefaturas de Obras Publicas, por el hecho de tener el titulo, el permiso de segunda clase sin
tener que hacer el examen de conducir. El pretexto fue que habian estudiado el motor de explosion en la carrera.
Asi se daba la paradoja de que habia ingenieros que no se habian examinado del permiso y sin embargo eran los
encargados de comprobar la destreza de los aspirantes al mismo. Eso hizo que los Ayudantes de Obras Publicas,
gue también habian estudiado el motor de explosién, exigiesen el mismo trato y asi se acordé concederles las
mismas exenciones en la Gaceta de 20.12.1933. Posteriormente también lo consiguieron los Ingenieros de Minas
el 01.03.1934. Estos privilegios ya fueron denunciados en su dia en la revista “Autodatos” de marzo de 1934
porgue no se entendia que se les dieran automaticamente los permisos sin comprobar “su torpeza o ineptitud
fisica”. Se vieron reducidos parcialmente en el art. 273 del Cdédigo de la Circulacion de 1934 al dispensarlos
solamente de parte de las pruebas.
También se exigia para los permisos de primera clase un certificado de aptitud psicofisica, aunque con pobres
resultados, lo que va a motivar que en 1933 se hagan mas rigurosos.
Las Islas Baleares pasan a tener la matricula PM diferencidandose asi de Badajoz.
45 Tenia como misién fomentar la industria del automovil y centralizar la adquisicion de material de los centros
oficiales y oficiosos.
46 En la patente se refundian todos los arbitrios, tasas e impuestos estatales, municipales o provinciales anteriores
y la tasa de rodadura.
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tenencia, circulacion y uso de vehiculos automéviles o de motor mecanico. Su reglamento
de aplicacién es de 28 de junio (Gaceta de Madrid num. 183, de 02 de julio).

1928 Cajadel Motor y del Automovil del Estado, creada en la Base Cuarta del Real Decreto-
Ley de 31 de marzo (Gaceta de Madrid, num. 94, de 3 de abril). Sus fondos y dotacion
eran administrados por la Comision Oficial del Motor y del Automovil.

1928 Reglamento de circulaciéon urbana*’ e interurbana*, de 17 de julio (Gaceta de Madrid,
nam. 218, de 5 de agosto).*°

1928 Se creala Policia de Carreteras en Navarra. Se inicio a modo de ensayo e inicialmente
contaba con Unicamente 5 plazas.

1928 Codigo Penal®0. Sustituy6 al Codigo Penal de 1870. Publicado en la Gaceta de Madrid
nam. 257, el 27 de septiembre de 1928. Entro en vigor el 01.01.1929.

47VVemos como diferencia la circulacion urbana de la interurbana. Ese interés en diferenciar ambos tipos de trafico
se mantiene hoy en dia, por ejemplo, en Bélgica donde en el Cddigo de Carreteras (Code de la Route) se ha ido
introduciendo un auténtico Codigo de la Calle (Code de la Rue) ya que el Codigo de Carreteras no se consideraba
adaptado para la circulacién urbana.

En Andalucia la Conserjeria de Justicia e Interior ha publicado una Guia Codificada de Infracciones a la Seguridad

Vial Urbana que se puede descargar en la pagina web de la Escuela de Seguridad Publica (ESPA) de aquella
Comunidad Auténoma. Ha creido conveniente mostrar de forma separada las infracciones mas comunes en el

ambito urbano. Esta guia est4 basada en la Guia Codificada de Infracciones que edita la DGT y es de lamentar
gue no lo haya hecho la propia DGT o bien que no hubiera encargado expresamente a esta Escuela la confeccién
de esta guia, ya que es de aplicacién en toda Espafia.

En el tréfico urbano no sélo hay que tener en cuenta como usuarios principales a los conductores sino también a
los peatones. Para los primeros estaban destinadas las calzadas y para los segundos las aceras y paseos.

Teniendo en cuenta esto, se establecieron las principales normas de trafico que rigen en las ciudades:

restricciones, sefializacion, prioridades de paso, prohibiciones, etc.

48 Contiene una curiosa disposicién sobre el transporte de animales, al sefialar en su art. 170: “En los
transportes interurbanos podran los viajeros subir a los carruajes llevando animales, siempre que todos los viajeros

presten su conformidad y los encargados del vehiculo lo consientan. La negativa de uno solo de los viajeros sera
suficiente para que se prohiba que una persona pueda ocupar un lugar en el vehiculo si es portadora de un

animal’.

49 El articulo 53 tenia una redaccién sorprendente: “Aun cuando la totalidad de las circunstancias del tréafico, del
camino, de la visibilidad y del propio vehiculo sea completamente favorable, la velocidad de los automéviles no

excedera de aquella que, con toda seguridad, permita la parada en un espacio de tantas veces diez metros

como numero de caballo de vapor figuren en el correspondiente permiso de circulacion, sin que pueda
exceder aquel espacio de 150 metros. Estos limites de la longitud de la parada seran los mismos para toda
clase de rampas y pendientes.”

50 Contenia numerosas disposiciones sobre delitos relacionados con la seguridad vial, dentro del capitulo dedicado
a los delitos imputables a la imprudencia e impericia.

En su art. 78.4) recalcaba que ‘las empresas y particulares dedicados industrialmente a la construccién y
reparacion dé aparatos, motores, o vehiculos para el transporte, y a los transportes mismos, por los accidentes
originados de la impericia o carencia de condiciones necesarias de las personas empleadas en la construccién,
conservacion, manejo y direccién de dichos aparatos m otores o vehiculos, o por la omisién o negligencia de dichos
empleados en la reparacion; inmediata de los desperfectos o averias sufridos por aquéllos con anterioridad, y que
hayan podido producir el accidente o ser causa de la mayor gravedad que este revista. Sila causa es, debida a
deficiencia o mala calidad de los materiales empleados, la empresa o el industrial sera directamente responsable
(de la responsabilidad civil), sin perjuicio de la responsabilidad penal que, tanto en este Gltimo caso, como en los
demas del presente parrafo, pueda alcanzarle”.

En su art. 537 sefialaba que “el automovilista, motorista, conductor de un vehiculo cualquiera, ciclista o jinete que
deje en estado de abandono sin prestarle o facilitarle asistencia a persona a quien mato o lesion6 por imprevision,
imprudencia o impericia, sera castigado con la pena de dos meses y un dia a seis meses de prision y multa de
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1931 Orden del Ministerio de Fomento, de 23 de octubre de 1931 (Gaceta de Madrid, num.
323, de 19 de noviembre) sobre la concesion de permisos de primera clase a los
espafoles que hubiesen obtenido un permiso de segunda clase en una nacion
extranjera.5!

1931 Constitucion de la Segunda Republica de 9 de diciembre de 1931 (Gaceta de Madrid,
n° 344, de 10 de diciembre). Establece en su art. 31 que “Todo espafriol podra circular

7

libremente por el territorio nacional®? ...”.

1933 Examenes psicotécnicos®3, para los permisos de primera clase, a través de los
Institutos de Orientacion Profesional y Psicotécnia, mediante un Decreto de la
Presidencia del Consejo de Ministros (Gaceta de Madrid, nim. 333, de 29 de noviembre).

1.000 a 10,000 pesetas, sin perjuicio de las responsabilidades en que incurriere por el homicidio o por las lesiones
causadas”.
En su art. 573 disponia: “Articulo 573. Seran castigados con las penas sefialadas en el articulo anterior:
1.° El funcionario que autorizare el uso de la locomotora, automévil o cualquiera de los aparatos a que se refiere
el articulo anterior, no obstante, las circunstancias que en el mismo articulo se consignan. En este caso, ademas
de las penas mencionadas, se impondra también la de inhabilitacién especial de seis meses a cuatro afios.
2.° EL Gerente o Director de Empresa, el duefio y el conductor qué, conociendo las condiciones de dichos
vehiculos o aparatos, los utilizaren.
3.° El industrial que, al reparar los vehiculos o0 maquinas, los entregare afirmando su buen estado, y, sin embargo,
guedaran en tales condiciones que constituyan un peligro para la vida o la salud de las personas.
4.° El Gerente o Director de Empresa, duefio o conductor que, por deficiente conservacion y reparacion de los
vehiculos o0 maquinas, dé lugar a que se halle en las condiciones mencionadas en el nimero anterior y no obstante
las utilice”.
Su art. 574 establecia: “El que condujere los vehiculos o aparatos de locomociéon o transporte para cuya
conduccion se necesite aptitud determinada, sin certificacion que acredite ésta, sera castigado con la pena de dos
meses y un dia a un afio de prisién y multa de 1.000 a 3.000 pesetas.
En su Articulo 575 figuraba: “El funcionario que por no comprobar debidamente las condiciones del conductor
expidiere certificado de aptitud para conducir o dirigir vehiculos y maquinas de las expresadas en el articulo
anterior, sin que realmente concurran las condiciones necesarias en el que lo solicita, ser4 castigado con
las penas sefialadas en dicho articulo y la de inhabilitacién, especial de dos a seis afios si el hecho no
constituyere delito mas grave”.
Su art. 576 establecia: “Se consideraran delitos por imprevisidn, imprudencia o impericias graves los ejecutados
por medio de locomotoras, automdviles y demas vehiculos y maquinas a que se refieren los articulos anteriores,
aungque no concurran las circunstancias en ellos expresadas, siempre que concurran cualquiera de las siete
circunstancias enumeradas en el articulo 34, y, ademas, cuando el hecho se produjere:
1.° Por haber admitido el conductor o duefio excesivo niUmero de personas o excesiva carga de mercancias, en
relacion con la capacidad de transporte y disposiciones reglamentarias.
2.° Por marchar el vehiculo por lugar no destinado al transito del mismo.
3.9 Por marchar con velocidad excesiva en relacion con las disposiciones que la fijen, y si no las hubiere, en relacion
con la prudencia que exigiere el sitio y el transito de otros vehiculos o viandantes, para evitar el dafio mediante el
normal dominio del aparato por su conductor.
4.° Por marchar conducido sin la debida atencion de su conductor, adecuada al peligro del transito.
Cuando la culpa apreciada no llegue al grado que determinan las anteriores circunstancias se considerara leve”.
51 Se dispone que los espafioles que hubiesen obtenido un permiso de conducir de segunda clase en
cualquier nacion extranjera y tuviese una antigiiedad de 1 afio podrian obtener uno espafiol de primera clase.
En esta Orden se reconoce que tener permiso no implica que la persona lo haya utilizado de forma continua y que
existe una notable analogia en los distintos paises en lo legislado sobre circulacion de vehiculos automoviles. La
generosidad de la disposicion es matizada con el comentario de que la Direccién General de Obras Publicas
comprobaria cada solicitud para que no quedase duda alguna sobre la documentacion presentada.
52 Es la primera vez que una Constitucion espafiola recoge explicitamente ese derecho.
53 Se madifica el punto c) del art. 5 del Reglamento de Circulacion de Vehiculos de Motor mecanico de 1926.
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1933 Orden del Ministerio de Industria de 13 de diciembre de 1933 sobre reconocimientos
periodicos de los vehiculos con motor mecénico (Gaceta de Madrid nim. 5, de 5 de
enero de 1934)>4,

1934 Codigo de lacirculacién, de 25 de septiembre (Gaceta de Madrid, nim. 269, 270y 271,
de fechas 26, 27 y 28 de setiembre)>°.

El Codigo de la Circulacion de 1934, fue la norma béasica en materia de trafico durante
muchos afios, hasta que se incluyé en la Disposicion Final del Real Decreto
Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprobé el texto articulado de la
Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, lo siguiente:
“Hasta que entren en vigor las disposiciones necesarias para el desarrollo de esta Ley,
se aplicaran como Reglamentos de la misma el Cédigo de la Circulacion aprobado por
Decreto de 25 de septiembre de 1934, y disposiciones complementarias, en la medida
en que no se opongan a lo que en ella se establece”.

Posteriormente en 1992 el Reglamento General de Circulacion, para la aplicacion y
desarrollo del texto articulado de la Ley de Tréfico, incluyé una disposicién derogatoria
de la mayor parte del articulado del Cédigo de Circulacion.

Finalmente, en 2009 el vigente Reglamento General de Conductores, aprobado por el
Real Decreto 818/2009, de 8 de mayo, a través de su disposicidn derogatoria Unica,
elimind definitivamente los pocos articulos del Cédigo de Circulacion que aun seguian
formalmente vigentes, aunque algunos de forma testimonial.

Se ha mitificado mucho el Cédigo de 1934, por los muchos afios que estuvo vigente y
aun hoy en dia, a menudo se llama Cadigo al Reglamento General de Circulacion.

Lo cierto es que intentd regular de forma sistematica el fenbmeno del trafico siendo
elaborado por una Comision Interministerial entre febrero y setiembre de 1934. El decreto
de aprobacion lleva la firma del Presidente de la Republica y la del Presidente del Consejo
de Ministros®®.

54 Estos reconocimientos estaban previstos en el Reglamento para la circulacién de vehiculos con motor mecanico
por las vias publicas de Espafia, de 1926 y ahora con esta Orden se unifican los criterios y se acuerdan las
sanciones en caso de no hacerlos.
5 Su art. 20 establecia: “En las vias publicas interurbanas, los Ingenieros Jefes de Obras publicas, previo
informe de la Autoridad encargada de la conservacion de la carretera, o de los Municipios, si se refieren travesias,
podran sefialar un limite a las velocidades maximas de los vehiculos de distinta indole, en atenciéon a las
condiciones de las mismas y a la naturaleza e importancia de las cargas porteadas. Se entendera de aplicacién
este principio, y tratdndose de travesias, cuando la Autoridad municipal no haya tomado la iniciativa como se
determina en el art. 124”. Vemos como el tema de las velocidades se dejaba en manos de los Ingenieros Jefes
de Obras publicas. Este articulo va a ser modificado en 1974, cuando se unificaran las velocidades.
Su art. 296 contemplaba la retirada definitiva del Permiso de Conduccién siempre que se comprobase que el
titular conducia en estado de alcoholismo agudo.
56 Sefiala en la introduccién que “recogidas las sugerencias de cuantos organismos, asi oficiales como particulares,
se hallan afectados por los problemas de la circulacién”, sin embargo, ya a los 76 dias de vigencia oficial se
recupero la Comisién Interministerial para realizar importantes modificaciones a dicho Cdadigo.
En su articulo 93 especificaba que “las maximas velocidades alas que deben circular los automéviles dotados
de llantas neuméticas en todas sus ruedas, destinados al transporte de objetos y mercancias, cuyo peso total en
carga exceda de 3.500 kg seran las siguientes: De 3.501 kg a 4.500 kg, 80 kilometros por hora, de 4.501 kilogramos
a 8.000 kilogramos, 60 kilometros por hora y de 8.001 kg en adelante, 40 kildémetros por hora.
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1935 Decreto, de 12 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento Organico Provisional
del Cuerpo de Vigilantes de Caminos®’ (Gaceta de Madrid, nim. 72, de 13 de marzo).

1936 Ertzain Igiletua, o seccién motorizada. Se crea en plena guerra civil la seccion
motorizada de la Ertzaina, dentro de ese cuerpo policial, que se habia creado a finales
de ese afo. Desaparecio en 1937.

1939 Plan General de Obras Publicas®g, con categoria de ley, de 11 de abril, elaborado bajo
la direccion de Alfonso Pefia Boeuf (Plan Pefia), Ministro de Obras publicas del primer
gobierno después de la guerra civil, entre 1939 y 1941.

1939 Orden de 11 de agosto aprobando la Instruccion de Carreteras (BOE, num. 331 de
27 de noviembre)®®. Supuso la primera normativa técnica de construccion de
carreteras adaptada al Plan General de Obras Publicas de ese afio y a los
requerimientos del automovil. De la numeracién de las carreteras se encargé el
ingeniero de caminos Victoriano Mufioz Oms.

1941 Policia Armaday de Trafico. Se crea mediante la Ley de 8 de marzo de 1941 por la que
se reorganizan los servicios de policia (BOE num. 98, de 8 de abril).°

1950 Ley sobre usoy circulacion de vehiculos de motor®?, de 9 de mayo. (BOE num. 130,
de 10 de mayo)®2.

Si los vehiculos estan dotados en todas o en algunas de sus ruedas de llantas de caucho macizo o metalicas, las
velocidades indicadas se reduciran a la mitad”.
Es decir, los limites de velocidad sélo se aplicaban a los vehiculos de transporte de mercancias.
57 Reconoce que hasta la fecha la vigilancia de los caminos y carreteras estaba casi exclusivamente en manos de
los peones camineros y de la Guardia Civil y crea una policia especializada en los “servicios relacionados con los
transportes y con la policia de las carreteras, con el cumplimiento de las disposiciones fiscales relativas a la
circulacién de vehiculos, con la asistencia a los usuarios y con el concurso a las autoridades competentes”.
58 Es entonces cuando se clasificaron las carreteras en nacionales, comarcales y locales, reemplazando asi la
tradicional clasificacion de la red en carreteras de primer, segundo y tercer orden. Se estableci6 ademas la
designacion de las seis carreteras nacionales radiales con origen en la Puerta del Sol de Madrid.
La Instruccién técnica definié la geometria de las carreteras, estableciendo las secciones, pendientes maximas,
radios de curvatura minimo, etc. para cada tipo de carreteras segun la nueva clasificacién. Ademas, supuso la
estandarizacién de todos los elementos de las carreteras: balizas, sefiales, sistemas de contencion, etc. que se
utilizarian durante los afios siguientes.
59 El art. primero de esta Instruccién establecié una nueva clasificacion de las carreteras quedando de la siguiente
forma: Nacionales, Comarcales y Locales, en lugar de primer, segundo y tercer orden.
60 La mayoria de los vigilantes de caminos que no habian sido depurados por el nuevo régimen se integraron en
la nueva policia.
61 Fue conocida, en todos los ambitos, como “Ley Penal del Automovil” y era una ley penal especial, ya que se
encontraba fuera del Cédigo Penal.
62 Es una ley muy breve que tiene un marcado caracter penal-judicial. Se sustituyen las sanciones pecuniarias por
sanciones penales en determinados comportamientos en materia de trafico, aunque, en ocasiones, se mantiene
la multa junto con la pena de arresto o prision.
En su art. 1° se ocupa de la conduccién de vehiculos de motor bajo la influencia de bebidas alcohdlicas, de drogas
toxicas o de estupefacientes. Esa influencia debe provocar en el conductor un estado de incapacidad para
conducir con seguridad, es decir, en época tan temprana no soélo exige que haya influencia, sino que ademas ésta
debe provocar incapacidad para conducir.
Esta ley penal especial va a ser sustituida por la Ley 122/1962 sobre uso y circulacion de vehiculos de motor, que
se convertira en un texto refundido mediante el Decreto 632/1968. Posteriormente va a desaparecer al integrarse
en el Cédigo Penal mediante la ley 3/1967 sobre modificacion de determinados articulos del Codigo Penal y de la
Ley de Enjuiciamiento Criminal, en un apartado dedicado a los “Delitos contra la seguridad del Tréfico”.
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1959 Ley 47/1959, de 30 de julio, sobre regulaciéon de la competencia en materia de trafico
en el territorio nacional (BOE num. 182, de 31 de julio).?

1960 Decreto 1666/1960 por el que se desarrollan las competencias en materia de tréfico,
circulacién y transporte por carretera determinadas en la Ley 47/1959 de 21 de julio
(BOE num. 221, de 14 de septiembre).64

1962 Orden Circular 8.1. — IC, del MOP (Direccién General de Carreteras y Caminos
Vecinales), de 25 de julio sobre normas de sefializacién, redactada conforme a las
prescripciones del Protocolo relativo a los Transportes por Carretera y Transportes
Automoviles formulado en Ginebra en 194965,

1962 Ley 122/1962, de 24 de diciembre, sobre uso y circulacién de vehiculos de motor®6
(BOE num. 310, de 27 de diciembre).

1963 Orden de 11 de junio de 1963 por la que se regula la dependencia de la Agrupacion
de Trafico de la Guardia Civil de la Jefatura Central de Trafico®” (BOE num. 151, de
25 de junio).

1966 Arbolado. Decreto 1478/1966, de 2 de junio, por el que se dictan normas reguladoras
del arbolado de las carreteras (BOE num. 57, de 2 de julio).

1967 Regresan los delitos de Tréafico al Cédigo Penal mediante la Ley 3/1967, de 8 de abril,
sobre modificacion de determinados articulos del Cédigo Penal y de Ley de
Enjuiciamiento Criminal (BOE num. 86, de 11 de abril).

1969 Circulacién por autopista. Decreto 1277/1969, de 26 de junio, por el que se modifican
diversos articulos del Cédigo de la Circulacién y se incluye en el mismo un nuevo capitulo
regulando este tipo de circulacion (BOE num. 154, de 28 de junio).5®

1974 Unificacion de las velocidades. Se modifica el art. 20 del Cdodigo de la Circulacion
mediante el Decreto 951/1974, de 5 de abril (BOE nam. 83, de 6 de abril), por el que se
modifica el articulo 20 del Cdodigo de la Circulacion. No fijaba las velocidades, sino que
autorizaba al Ministerio de Gobernacion para establecerlas. Este ministerio publica la

63 La Guardia Civil pasa a ocuparse de la “vigilancia del trafico” y se crea la Jefatura Central de Tréfico, aunque
s6lo nominalmente.

64 Se detallan més las competencias del Ministerio del Interior, de la Jefatura Central de Tréafico y de la Guardia
Civil.

65 Supuso la completa adaptacién de la sefializacion de las carreteras espafiolas a los modelos internacionales.
66 Se aprob6 con el propésito de dar un tratamiento global desde el punto de vista juridico al fenémeno de la
conduccion irregular de vehiculos de motor con relevancia penal. Se mantenian los delitos de trafico fuera del
Cdbdigo Penal.

87 El art. 3 sefialaba que “...el Director General de la Jefatura Central de Tréfico dictara las 6rdenes o Instrucciones
para el Servicio. por conducto del Jefe de la Agrupacién o directamente, en caso de urgencia a los Sectores o
Subsectores interesados ...".

El art. 4 disponia: “Las Jefaturas Provinciales de Trafico comunicaran directamente a los Jefes de los Subsectores
de la Agrupacion las instrucciones encaminadas a la regulacion y distribucion de los servicios y podran solicitar
cuantos informes consideren necesarios sobre la ejecucion e incidencias de los mismos”.

68 Se publicé para armonizar las sefiales con los demas paises de acuerdo con la Convencidn de Viena de
Sefializacion Vial de 1.968. Espafia habia firmado la Convencion el 08.11.1968, aunque no la ratificé. Se definen
por primera vez términos como “autopista”, “autovia”, “via para automoviles”, “carril de aceleracién” y “carril de
deceleracion’.
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1974

1974

1974

1976

1976

1977

1978

1978

1979

Orden de 6 de abril de 1974 (BOE num. 84, de 8 de abril) fijando la velocidad maxima
en las autopistas en 130 km/h y en las autovias y en las carreteras con arcenes con un
arcen de anchura minima de 1,5 m o con dos o mas carriles para cada sentido se permite
circular a 110 km/h.

Orden de 27 de junio de 1974 limitando la velocidad de los conductores noveles.
(BOE num. 162, de 8 de julio). Los conductores de turismos no pueden superar la
velocidad de 80 km/h durante el primer afio y de 90 durante el segundo.

Decreto 757/1974, de 14 de marzo, por el que se regula la importacion temporal de
automoviles en régimen de Matricula Turistica (BOE num. 74, de 27 de marzo).

Decreto 2926/1974, de 3 de octubre (BOE num. 253, de 22 de octubre), sobre la
obligacion de cinturones de seguridad en los asientos delanteros. La entrada en
vigor fue a los 6 meses, es decir el 22 de abril de 1975.

Orden de 2 de julio por la que se confiere efecto legal a la publicacion del Pliego de
Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes de la
Direccion General de Carreteras y Caminos Vecinales (P.G.3), editado por el Servicio
de Publicaciones del Ministerio.

Orden de 11 de octubre de 1976 por la que se fijan nuevas limitaciones de
velocidad a los vehiculos automdviles en las vias publicas (se reduce el limite de
velocidad) (BOE num. 245, de 12 de octubre). En autopistas y carreteras provistas de
arcén de 1,50 metros de anchura minima o con dos o mas carriles para cada sentido de
circulaciébn o, en su caso, con carril adicional para vehiculos lentos: Turismos y
motocicletas, 100 kilometros por hora.

Sefalizacion Movil de Obras. Monografia publicada por el Ministerio de Fomento
adaptando a este tipo de sefializacion la Norma de Carreteras 8.3-IC.

El Servicio de Publicaciones del entonces MOPU publicé la 142 edicién del Mapa
Oficial de Carreteras. Como informacion complementaria, el mapa incluia un apartado
donde serepresentaban las sefiales de trafico que conformaban la coleccidn oficial
entonces vigente y se explicaba su significado.

Constitucion Espafiola (BOE nim. 311, de 29 de diciembre)®°.

Tasas de la Jefatura Central de Trafico. Ley 16/1979, de 2 de octubre (BOE num. 240,
de octubre).”®

69 En su art. 19 establece que los espafioles tienen derecho a circular por el territorio nacional. El art.53 permite
regular ese derecho y el 149.1. 212, dispone que es competencia exclusiva del Estado el trafico y circulacién de
vehiculos a motor. Limitar la circulacién de modo general sélo se puede hacer mediante un decreto de Estado de
Alarma y para hacerlo totalmente se necesita la aprobacion de un decreto de Estado de Excepcién.

70 Las tasas constituyen tributos de caracter estatal exigibles como contraprestacion de los servicios y actividades
prestados por el Organismo autonomo Jefatura Central de Tréafico. Entran en vigor anualmente dentro de la Ley
de Presupuestos.

El hecho imponible esta constituido por la realizacion de las actividades o la prestacion de los servicios
especificados en el articulo 6 de la Ley 16/1979, donde también aparecen las tarifas que corresponden con cada
servicio.
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1980

1980

1981

1981

1982

1982

1982

1985

1987

1987

Orden de 17 de enero de 1980 por la que se fijan nuevas limitaciones de velocidad a
los vehiculos automoviles en las vias publicas (se aumenta el limite de velocidad) (BOE
nam. 23, de 26 de enero). En autopistas, turismos y motocicletas, 120 km/h. En autovias y
carreteras provistas de arcén de 1,50 metros de anchura minima o con dos o mas catrriles
para cada sentido de circulacion o, en su caso, con carril adicional para vehiculos lentos,
turismos y motocicletas, 100 km/h.

Real Decreto 3073/1980, de 21 de noviembre, por el que se reorganizan los servicios de
inspeccion técnica de vehiculos (BOE num. 40, de 16 de febrero de 1081). Se generaliza
la ITV a todos los vehiculos excepto a los pertenecientes al Estado).

Licencia de aprendizaje de la conduccion. Orden de 29 de julio (BOE nim. 186, de 5 de
agosto).

Sefializacion de carreteras, aeropuertos, estaciones ferroviarias, de autobuses y
maritimas y servicios publicos de interés general en el ambito territorial de las
Comunidades Autébnomas. Real Decreto 2296/1981, de 3 de agosto (BOE nim. 242, de 9
de octubre).

Sefializacion de carreteras, aeropuertos, estaciones ferroviarias, de autobuses y
maritimas y servicios publicos de interés general en el &mbito de las Comunidades
Autonomas con otra lengua oficial distinta del castellano. Real Decreto 334/1982,
de 12 de febrero (BOE num. 50, de 27 de febrero).

Ley Orgénica 13/1982, de 10 de agosto, de reintegracion y amejoramiento del
régimen foral de Navarra (BOE num. 195, de 16 de agosto), confirmando en que en
todo lo relativo al trafico y circulacion, Navarra conservara integramente las facultades y
competencias que entonces ostentaba’l.

Real Decreto 3256/1982, de 15 de octubre, (BOE num. 287, de 30 de noviembre) sobre
traspaso de servicios del Estado a la Comunidad Autonoma del Pais Vasco en
materia de ejecucidon de la legislacion del Estado sobre trafico y circulacién de
vehiculos.

Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases de Régimen Local. Su art. 25
sefala que el Municipio ejercera, en todo caso, la Ordenacion del Trafico de Vehiculos y
Personas en Vias Urbanas y el Transporte Publico de Viajeros (BOE num. 80, de 3 de
abril).

Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de los Transportes Terrestres (BOE num.
182, de 31 de julio).

Norma de Carreteras 8.3-IC, "Sefializacion de Obras" aprobada por O.M. de 31 de
agosto.

71 VVéase también la Ley Foral 23/2018, de 19 de noviembre, de las Policias de Navarra. En su art. 16 dispone que
la Policia Foral ejerce: “La ordenacion del trafico dentro del territorio de la Comunidad Foral de Navarra, conforme
a los convenios de delimitacion de competencias en la materia concluidos con el Estado y vigentes en cada
momento, salvo que correspondan legalmente a las Policias Locales”.

Esta prevista una reunion el 01.12.2021 de la comision mixta de la Junta de Transferencias en la que se
materializara el acuerdo de traspaso de las competencias de trafico en materia de vigilancia y sancion de las
infracciones a Navarra.
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Orden de 16 de julio de 1987, por la que se aprueba la norma 8.2-IC «Marcas viales»
de la Instruccion de Carreteras (BOE num. 185, de 4 de agosto).

Norma 8.3 — IC sobre Sefalizacion de Obras. Orden de 31 de agosto, sobre
sefializacion, balizamiento, defensa, limpieza y terminacion de obras fijas en vias
fuera de poblado (BOE num. 224, de 18 de setiembre).

Ley 18/1989 de Bases sobre tréfico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad
vial, de 25 de julio (BOE num. 178, de 27 de julio).

Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprueba el Texto
Articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial (BOE num. 63, de 14 de marzo).

Real Decreto 1211/1990, de 28 de setiembre, por el que se aprueba el Reglamento
de la Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres (BOE num. 241, de 8 de
octubre).

Obligacion de los cinturones de seguridad en los asientos traseros tanto en ciudad
como en carretera. Art 17 del Reglamento General de Circulacion aprobado por Real
Decreto 13/1992, de 17 de enero (BOE num. 27, de 31 de enero de 1992).

Ley Orgéanica 17/1994, de 23 de diciembre, sobre modificacion de diversos articulos del
Cddigo Penal. El ciclomotor pasa a tener el mismo tratamiento que los vehiculos de
motor cuando se conduce bajo la influencia de bebidas alcohdlicas, drogas toxicas,
estupefacientes o sustancias psicotropicas, o con temeridad o con imprudencia.

Real Decreto 320/1994, de 25 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de
procedimiento sancionador en materia de trafico, circulacién de vehiculos a motor
y seguridad vial (BOE num. 95, de 21 de abril).

Real Decreto 1417/2005, de 25 de noviembre, por el que se regula la utilizacién,
instalacién y comprobaciéon del funcionamiento de dispositivos de limitacion de
velocidad en determinadas categorias de vehiculos (BOE num. 289, de 3 de
diciembre).

Real Decreto 1247/1995, de 14 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de
Vehiculos Histdricos (BOE num. 189, de 9 de agosto).

Real Decreto 1561/1995, (BOE num. 230, de 26 de septiembre) sobre jornadas
especiales de trabajo en lo relativo al tiempo de trabajo de trabajadores que
realizan actividades moviles de transporte por carretera.

Ley Orgéanica 10/1995, de 23 de noviembre, del Cédigo Penal (BOE num. 281, de 24
de noviembre). Los delitos figuran en el Titulo XVII dedicado a los delitos contra la
seguridad colectiva, y dentro de éste en su Capitulo IV que se ocupa de los delitos contra
la seguridad vial, en los arts. 379 al 385. La Instruccion 10/2021 de la Fiscalia General
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1997

1997

1997

1998

1998

1998

1999
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2002

2003

del Estado y el Dictamen 2/2016 del Fiscal de Sala coordinador de Seguridad Vial
se han incluido en la Gltima reforma operada por la L.O. 2/2019.72

Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas. Direccion General de
Carreteras. Ministerio de Fomento.

Sefalizacién moévil de obras. Direccion General de Carreteras. Ministerio de
Fomento.

Ley Orgéanica 6/1997, de 15 de diciembre, de Transferencia de Competencias
Ejecutivas en Materia de Trafico y Circulacion de Vehiculos a Motor ala Comunidad
Autonoma de Catalufia (BOE num. 300, de 16 de diciembre).

Ley 14/1997, de 24 de diciembre, de creacién del Servicio Catalan de Trafico (DOGC
nam. 2548, de 31 de diciembre)’s.

Real Decreto 391/1998, de 13 de marzo, sobre el traspaso de servicios y funciones
de la Administracion General de la Generalidad de Catalufia en materia de trafico y
circulaciéon de vehiculos a motor (BOE nam. 79, de 2 de abril).

Orden, de 18 de junio de 1998, por la que se regulan los cursos de formacion para
conductores de vehiculos que transporten mercancias peligrosas y los centros de
formacion que podran impartirlos (BOE num. 155, de 30 de junio).

Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Vehiculos (BOE num. 22, de 26 de enero).

Orden de 9 de diciembre de 1999 sobre cambio de matricula por motivos de
seguridad y sobre autorizaciones de circulacion para vehiculos con dispositivos
retrorreflectantes (BOE num. 296, de 11 de diciembre).

Real Decreto 443/2001, de 27 de abril, sobre condiciones de seguridad en el
transporte escolar y de menores’ (BOE nim. 105, de 2 de mayo).

Sefiales verticales de circulacion, publicado por la Direccion General de Carreteras.
Tomo | Caracteristicas de las sefiales; Tomo Il: Catadlogo y significado de las
sefiales.

Orden INT/574/2003, de 13 de marzo, por la que se regula la especialidad de trafico
en la Guardia Civil (BOE num. 67, de 19 de marzo).

72 Es de especial transcendencia dado que los conceptos usuario vulnerable (peatén ciclista y motorista) y
usuario especialmente vulnerable (nifios/as, personas mayores y personas con discapacidad) han pasado a
disponer de un especial amparo juridico.

73 En esa misma ley se crea la Comisién Catalana de Trafico y Seguridad Viaria.

74 Articulo 12. Seguros.

“Sin perjuicio del cumplimiento de la legislacién vigente en materia de seguros obligatorios, las empresas que
realicen cualquiera de los transportes incluidos en el articulo 1 deberan tener cubierta de forma ilimitada su
responsabilidad civil por los dafios que puedan sufrir los ocupantes de los vehiculos en que aquéllos se realicen’.
Es decir, deben contratar un seguro adicional para cubrir las indemnizaciones que superen las contempladas en
el seguro obligatorio.
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Real Decreto 1231/2003, de 26 de septiembre, por el que se modificalanomenclatura
y el catdlogo de las autopistas y autovias de la Red de Carreteras del Estado (BOE
nam. 234, de 30 de septiembre).

Real Decreto 1295/2003, de 17 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento
regulador de las Escuelas Particulares de Conductores (BOE num. 258, de 28 de
octubre).

Orden FOM/3460/2003, de 28 de noviembre, por la que se aprueba la norma 6.1-IC
"Secciones de firme", de la Instruccién de Carreteras (BOE num. 297, de 12 de
diciembre).

Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Circulacién (BOE nam. 306, de 23 de diciembre).

Ley 51/2003, de 2 de diciembre, de Igualdad de Oportunidades, No Discriminacién y
Accesibilidad Universal de las personas con discapacidad (BOE num. 289, de 03 de
diciembre).

Real Decreto Legislativo 8/2004, de 29 de octubre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley sobre responsabilidad civil y seguro en la circulacién de
vehiculos a motor 5(BOE num. 267, de 5 de noviembre).

Real Decreto Legislativo 6/2004, de 29 de octubre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de ordenacion y supervision de los seguros privados (BOE
nam. 267, de 5 de noviembre).

Orden FOM/1190/2005, de 25 de abril, por la que se regula la implantaciéon del
tacografo digital (BOE num. 105, de 3 de mayo).

Seregulael permisoy lalicenciade conduccion por puntos mediante la Ley 17/2005,
de 19 de julio, (BOE num. 172, de 20 de julio) por la que se modifica el texto articulado
de la ley sobre tréfico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial.

Orden INT/2596/2005, de 28 de julio, por la que se regulan los cursos de
sensibilizacién y reeducacién vial para los titulares de un permiso o licencia de
conduccion (BOE num. 190, de 10 de agosto).

Real Decreto 635/2006, de 26 de mayo, sobre requisitos minimos de seguridad en los
tuneles de carreteras del Estado (BOE num. 126, de 27 de mayo).

Permiso y licencia de conducir por puntos. Se modifica el Reglamento General de
Conductores (RD 62/2006) para adaptarlo a la Ley 17/2005, de 19 de julio, y fija el 1 de
julio de 2006 como fecha de entrada en vigor.

Real Decreto 505/2007, de 20 de abril, por el que se aprueban las condiciones de
accesibilidad y no discriminacion de las personas con discapacidad para el acceso

75 Su art. 49 establece que las actualizaciones de las cuantias y limites indemnizatorios fijados en la Ley y en sus
tablas, son automaticas. Y determina que dicho ajuste se fije segun el indice de revalorizacién de las pensiones.
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y utilizacion de los espacios publicos urbanizados y edificaciones (BOE num. 113,
de 11 de mayo).

2007 Real Decreto 640/2007, de 18 de mayo, por el que se establecen excepciones a la
obligatoriedad de las normas sobre tiempos de conduccion y descanso y el uso
del tacégrafo en el transporte por carretera (BOE nim. 126, de 26 de mayo).

2007 Orden INT/2035/2007, de 2 de julio, por la que se crea el Centro de Tratamiento de
Denuncias Automatizadas (BOE num. 164, de 10 de julio).

2007 Real Decreto 1032/2007, de 20 de julio, por el que se regula la cualificacion inicial y
la formacion continua de los conductores de determinados vehiculos destinados
al transporte por carretera (BOE num. 184, de 2 de agosto).

2007 Real Decreto 1544/2007, de 23 de noviembre, por el que se regulan las condiciones
basicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y utilizacion de los
modos de transporte para personas con discapacidad (BOE num. 290, de 4 de
diciembre).

2008 Orden INT/624/2008, de 26 de febrero, por la que se regula la baja electronica de los
vehiculos descontaminados al final de su vida atil (BOE num. 60, de 10 de marzo).

2008 Real Decreto 1507/2008, de 12 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento
del seguro obligatorio’ de responsabilidad civil en la circulacion de vehiculos a
motor (BOE num. 222, de 13 de setiembre).

2008 Orden FOM/3053/200877, de 23 de septiembre, por la que se aprueba la Instruccién
Técnica para la instalacion de reductores de velocidad y bandas transversales de

76 El seguro obligatorio incluye exclusivamente la responsabilidad civil del conductor frente a terceros. Es decir,
cubre los dafios materiales o personales que provoque a otras personas o vehiculos. En ningln caso, el seguro
obligatorio cubre los dafios materiales o personales que sufra el propio conductor, pero si protege a quiénes le
acomparfaban en el vehiculo cuando ocurrié la colision.
77 Esta Orden, al indicar que sélo es de aplicacién obligatoria en la Red de Carreteras del Estado no tiene ningln
sentido. Véase http://www.carreteros.org/normativa/travesias/reductores/apartados/nota.htm.
Sin embargo, frente a quienes dicen que no se debe acatar en los municipios, debemos argumentar que en tanto
los municipios no hagan uso de la vinculacidn negativa de la ley (otorgada en la Carta Europea de la autonomia
local hecha en Estrasburgo 15/10/1985 y publicada en el BOE n°47 de 24/02/1989) para redactar sus OO.MM. al
respecto de los reductores, (cumpliendo los minimos de la existente norma a nivel estatal), deberan regirse
precisamente por la vigente Orden FOM/3053/2008.
Dado que el art. 5.2 RGCir indica que: “No se consideraran obstaculos en la calzada los resaltos en los pasos
para peatones y bandas transversales, siempre que cumplan la regulacion béasica establecida al efecto por el
Ministerio de Fomento (hoy en dia: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) y se garantice
la sequridad vial de los usuarios y, en particular de los ciclistas” podriamos pensar que esa regulacion basica es
la que figura en la Orden.
Por otra parte, en 2014 entr6 en vigor la Norma 8.1-IC, de la Instruccién de Carreteras, y en su apartado 7.10.2)
después de sefialar que para que en un paso de peatones tenga prioridad para estos, el paso tiene que estar en
poblado (es decir, es de competencia municipal), pasa a indicar que “En pasos de peatones sobreelevados
(reductor trapezoidal) se seguiran las indicaciones de la Instruccién Técnica para la instalacion de reductores de
velocidad y bandas transversales de alerta en carreteras de la Red de Carreteras del Estado (Orden
FOM/3053/2008)".
También los ayuntamientos, de acuerdo con el art. 5.2 RGCir, debieran respetar la regulacion basica del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana cuando coloquen reductores de velocidad tipo “lomo de asno” o
Bandas Transversales de Alerta.
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alerta en carreteras de la Red de Carreteras del Estado (BOE num. 261, de 29 de
octubre).

Real Decreto 818/2009, de 8 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento General
de Conductores (BOE num. 138, de 8 de junio).

Resolucion de 1 de junio, de la Direccion General de Tréafico, por la que se aprueba
el Manual de Sefalizacion Variable (BOE num. 143, de 13 de junio).

Real Decreto 170/2010, de 19 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de
centros de reconocimiento destinados a verificar las aptitudes psicofisicas de los
conductores (BOE num. 54, de 3 de marzo).

Real Decreto 750/2010, de 4 de junio, por el que se regulan los procedimientos de
homologacion de vehiculos de motor y sus remolques, maquinas autopropulsadas
o remolcadas, vehiculos agricolas, asi como de sistemas, partes y piezas de dichos
vehiculos (BOE nam. 153, de 24 de junio).

Real Decreto 866/2010, de 2 de julio, por el que se regula la tramitacion de las
reformas de vehiculos (BOE, nim. 170, de 14 de julio).

Orden ITC/1992/2010, de 14 de julio, por la que se determinan las condiciones
técnicas que deben cumplir las laminas de material plastico destinadas a ser
adheridas a los vidrios de seguridad y materiales para acristalamiento de los
vehiculos en servicio (BOE) num. 179, de 24 de julio).

Orden INT/3215/2010, de 3 de diciembre, por la que se regula la comunicacién del
conductor habitual y del arrendatario a largo plazo al Registro de Vehiculos (BOE
nam. 304, de 15 de diciembre).

Orden INT/3022/2010, de 23 de noviembre, por la que se regula el Tablén Edictal de
Sanciones de Trafico (BOE num. 285, de 25 de noviembre).

Orden INT/314/2011, de 1 de febrero, sobre empresas de seguridad privada’ (BOE
nam. 42, de 18 de febrero).

Real Decreto 345/2011, de 11 de marzo, sobre gestién de la seguridad de las
infraestructuras viarias en la Red de Carreteras del Estado (BOE num. 61, de 12 de
marzo).

Eliminacién de los limites de velocidad a los conductores noveles. Orden
PRE/629/2011, de 22 de marzo, por la que se modifican los Anexos Xl y XlI del
Reglamento General de Vehiculos, aprobado por el Real Decreto 2822/1998, de 23 de
diciembre (BOE niim. 72, de 25 de marzo)’®.

"8 Tiene interés en materia de seguridad vial porque se ocupa del transporte de fondos, objetos valiosos, peligrosos
y explosivos.

79 Esta Orden suprime, desde el 26 de marzo, el limite de velocidad de 80 kilometros por hora que los conductores
noveles tenian que respetar durante su primer afio de conduccion. No obstante, se mantiene la obligacion de llevar
en el vehiculo la sefal “L” que indica que es conductor novel. Estuvo vigente desde 1974, es decir, 37 afos.
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Resolucion de 2 de marzo de 2011, de la Direccién General de Tréafico, por la que
se anuncia la puesta en servicio del numero 011 sobre "Informacion del trafico y
auxilio en carretera"® (BOE num. 58, de 9 de marzo).

Orden INT/2323/2011, de 29 de julio, por la que seregulala formacién para el acceso
progresivo al permiso de conduccion de la clase A (BOE num. 209, de 31 de agosto).

Ley 26/2011, de 1 de agosto, de adaptacion normativa a la Convencion Internacional
sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad (BOE num. 184, de 2 de
agosto).

Real Decreto 1276/2011, de 16 de septiembre, de adaptacién normativa a la
Convencion Internacional sobre los derechos de las personas con discapacidad
(BOE num. 224, de 17 de setiembre).

Real Decreto 662/2012, de 13 de abril, por el que se establece el marco para la
implantacion de los sistemas inteligentes de transporte (SIT) en el sector del
transporte por carreteray para las interfaces con otros modos de transporte (BOE
nam. 90, de 14 de abril).

Orden Circular 32/2012, del Ministerio de Fomento, de 14 de diciembre, conteniendo
una Guia de Nudos Viarios®l.

Real Decreto 128/2013, de 22 de febrero, sobre ordenacion del tiempo de trabajo
para los trabajadores autbnomos que realizan actividades moviles de transporte
por carretera (BOE num. 47, de 23 de febrero).

Manual del Sistema de Sefalizacion Turistica Homologada en las carreteras
estatales, publicado de forma conjunta por los Ministerios de Industria, Energia y
Turismo, y Fomento, en el mes de noviembre.

Real Decreto 97/2014, de 14 de febrero, por el que se regular las operaciones de
transporte de mercancias peligrosas por carretera en territorio espafiol (BOE num.
50, de 27 de febrero).

Orden FOM/534/2014, de 20 de marzo, por la que se aprueba la norma 8.1-IC
sefalizacion vertical de la Instruccion de Carreteras (BOE, num. 83, de 5 de abiril).

Ley 5/2014, de 4 de abril, de Seguridad Privada (BOE num. 83, de 5 de abril). Se
ocupa del transporte de objetos valiosos, de armas y de explosivos.

Real Decreto 339/2014, de 9 de mayo, por el que se establecen los requisitos para
la comercializacion y puesta en servicio de las bicicletas y otros ciclos y de sus
partes y piezas.

80 El centro de atencion de las llamadas desde el cual se presta este servicio se encuentra ubicado en Madrid.

81 Reline en un Unico documento un conjunto de orientaciones generales validas para todo tipo de nudos viarios,
diferenciando posteriormente las caracteristicas y aplicaciones de cada tipo en particular definido por sus
peculiaridades propias.
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Orden INT/2223/2014, de 27 de octubre, (BOE num. 289, de 29 de noviembre), por la
que se regula la comunicacion de la informacion al Registro Nacional de Victimas
de Accidentes de Trafico®.

Orden FOM/2523/201483, de 12 de diciembre, por la que se actualizan determinados
articulos del Pliego de Prescripciones Teécnicas Generales para Obras de
Carreteras y Puentes, relativos a materiales béasicos, a firmes y pavimentos, y a
sefalizacion, balizamiento y sistemas de contencion de vehiculos (BOE num. 3, de
3 de enero de 2015).

Fue modificada por la Orden FOM/510/2018, de 8 de mayo,

Ley 4/2015, de 27 de abril, del Estatuto de la victima del delito® (BOE nam. 101, de
28 de abril)

Ley 35/2015, de 22 de septiembre, de reforma del sistema para la valoracion de los
dafios y perjuicios causados a las personas en accidentes de circulacion (BOE
nam. 228, de 23 de setiembre).

Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras (BOE nim. 234, de 30 de setiembre).8

Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de vehiculos a motor y Seguridad
Vial (BOE num. 261, de 31 de octubre).

Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales®. Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio ambiente.
Publicado el 31 de diciembre. Segunda edicion revisada y ampliada. La primera
se publicé en 2006.

Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC
Trazado, de la Instruccion de Carreteras (BOE num. 55, de 4 de marzo).

Orden FOM/298/2016, de 15 de febrero, por la que se aprueba la norma 5.2 - IC
drenaje superficial de la Instruccion de Carreteras (BOE num. 60, de 10 de marzo de
2016).

82 Al igual que existe una Comisién de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil (CIAIAC), debiera
crearse otra que se dedicase a investigar los accidentes de circulacion y emitiese recomendaciones sobre cémo
evitarlos.

83 Contiene numerosas descripciones de elementos de balizamiento retrorreflectantes: panel direccional, hito de
arista, hito de vértice, baliza cilindrica y captafaro vertical. En el caso de los paneles direccionales sus dimensiones
y disefio estan indicados en la Norma 8°.1-IC “Senalizacién vertical’.

84 E| Dictamen 2/2016 del Fiscal de Sala Coordinador de Seguridad Vial, sefiala que con esta Ley se tutelan de
modo mas eficaz los derechos procesales, morales y econdmicos de las victimas de accidentes de trafico.

85 Contiene definiciones sobre los que se considera carreteras y lo que no. Tenemos que tener muy presente la
definicion de carretera en el TRLTSV, apartado 65, ya que es el Unico texto legal que indica que para que sea
considerada carretera tiene que estar pavimentada.

86 Estan relacionadas con la Disposicion Adicional Séptima del TRLTSV que se ocupa de la responsabilidad en
accidentes de trafico por atropellos de especies cinegéticas.
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2016 Real Decreto 639/2016, de 9 de diciembre, por el que se establece un marco de
medidas para la implantacion de una infraestructura para los combustibles
alternativos®’ (BOE» num. 298, de 10 de diciembre).

2016 Reglamento UE 168/2013. Desde su entrada en vigor, el 01.01.2016 los ciclomotores
han pasado a ser vehiculos de motor, al tener aplicacién directa el Reglamento en
Espafia.

2017 Real Decreto 563/2017, de 2 de junio, por el que se regulan las inspecciones técnicas
en carretera de vehiculos comerciales que circulan por territorio espafiol (BOE
nam. 137, de 9 de junio).

2017 Real Decreto 920/2017, de 23 de octubre, por el que se regula la Inspeccion Técnica
de Vehiculos (BOE num. 271, de 8 de noviembre).

2019 Laley Organica 2/2019, de 1 de marzo, de modificacion de la Ley Organica 10/1995,
de 23 de noviembre, del Cédigo Penal, en materia de imprudencia en la conduccién
de vehiculos a motor o ciclomotor y sancién del abandono del lugar del
accidente®s,

2021 Resolucion de 22 de febrero de 2021, de la DGT, por la que se crea el Punto de Acceso
Nacional sobre informacion minima universal sobre el trafico en relacion con la
seguridad vial, asi como el suministro de servicios de informacién de trafico en tiempo
real (BOE num. 63, de 15 de marzo).

2021 Real Decreto 265/2021, de 13 de abril, sobre los vehiculos al final de su vida util
(BOE nuam. 89, de 14 de abril).

2021 Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico
de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y la
utilizacion de los espacios publicos urbanizados (BOE nim. 187, de 6 de agosto).

NORMATIVA DE INTERES EUROPEA E INTERNACIONALS®

87 Traspone a la legislacidon espafiola la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo de 22 de
octubre de 2014, relativa a la implantacién de una infraestructura para los combustibles alternativos. Estos son: la
electricidad, el hidrégeno, los biocarburantes, el gas natural y el gas licuado del petréleo (GLP), asi como su
eventual uso simultaneo y combinado, por ejemplo, mediante sistemas de tecnologia mixta, y el propésito de la
Directiva y de este Real Decreto es que se conviertan en combustibles alternativos al petréleo a largo plazo.
88 En 2019 el Codigo Penal se reform6 mediante la LO 2/2019, incluyendo el contenido de la Instrucciéon 10/2011
de la Fiscalia General del Estado sobre seguridad vial y al Dictamen 2/2016 de la Fiscalia de Seguridad Vial que
es de especial transcendencia, porque en €l se diferencian los usuarios vulnerables (peatdn, ciclista y motorista)
de los usuarios especialmente vulnerables (nifios, ancianos y personas con discapacidades).
89 El “Global Forum for Road Traffic Safety. (WP.1)” sustituyé en 2017 al WP.1 (Working Party on Road Safety /
Grupo de Trabajo 1) que habia sido creado en 1988, que a su vez habia sustituido a otro que existia desde 1950.
Es el Gnico organismo permanente de la ONU que centra su interés en la seguridad vial. Es el guardian de los
instrumentos legales de la ONU en el campo de la seguridad vial. Esta integrado en la Comisién Econdémica para
Europa de las Naciones Unidas, dentro de su Division de Transportes. Tiene su sede en Ginebra.
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1909 Convenio% internacional®! relativo a la circulacion de automaviles, firmado en
Paris el 11 de octubre de 1909 (Gaceta de Madrid, nim. 118, de 27 de abril de 1912).

1921 Conferencia Internacional® sobre circulacién por carretera, celebrada en Paris
del 05 al 12 de octubre. Sus conclusiones fueron incorporadas a la normativa
espafnola modificando el Reglamento provisional de policiay conservacion de
carreteras y caminos vecinales® (Gaceta de Madrid ndm. 329, de 25 de
noviembre de 1922).

1926 Convenio para la circulacion internacional® por carreteras, firmado en Paris el
24 de abril de 1926 (Gaceta de Madrid nim. 85, de 26 de marzo de 1927).%

1926 Convenio Internacional para la circulacion de automoviles, firmado en Paris el
24 de abril de 1926 (Gaceta de Madrid nim. 801, de 22 de marzo de 1930)%.

9 E[ término “Convenio” se utiliza principalmente para tratados multilaterales formales con un nimero elevado de
partes. Suelen estar abiertos a la participaciéon de la comunidad internacional en su conjunto, o a la de un gran
ndmero de Estados.
En este Convenio se aprobaron las cuatro primeras sefales de trafico: tajea transversal, cruce, pasos a nivel y
curva. Estas sefiales ya tenian incluso precedentes mas completos. Asi el Automovil Club de Alsacia-Lorena,
entonces ocupado por Alemania, publicd, en 1904, 8 sefales de advertencia: curva a la derecha, curva a la
izquierda, cruce peligroso, pendiente descendente sinuosa, lomo de burro, badén, paso a nivel y pendiente
descendente.
°1 No tenia caracter mundial ya que era enteramente europea.
92 [ as “Conferencias Internacionales” retinen participantes de diversos paises y por lo general también de diversas
instituciones internacionales (organizaciones intergubernamentales, organismos no gubernamentales...), y con frecuencia
alli se abordan temas concretos. Las declaraciones o resoluciones se suelen establecer por consenso y sus conclusiones
acaban siendo incorporadas, en muchos casos, al derecho interno de los paises participantes.
98 Modificé varios articulos del Reglamento de Conservacion de Carreteras, todos ellos referidos a normas de
comportamiento en la circulacion: ocupacion de la calzada por parte de animales; adelantamiento de vehiculos a
otros o a animales; cesién de paso en cruces a animales y vehiculos que vengan por la derecha; forma de conducir
los animales evitando que corran en las inmediaciones de otros de su misma especie o de las personas que vayan
a pie; aparato advertidor en velocipedos; cesion del paso por los peatones al entrar en la calzada, a los vehiculos,
incluidos los de traccién animal y a los animales; regulacién de los convoyes de vehiculos, incluidos los de traccion
animal; luces obligatorias en los vehiculos, incluidas las bicicletas, desde el anochecer; el transito de ganado; la
distancia entre rebafios, sefializacion de las cafladas con postes indicadores y la necesidad de llevar luces de
noche; medidas de los vehiculos y de su carga; velocidades de los vehiculos incluidos los que llevan remolque;
llantas de los vehiculos y el peso maximo que deben soportar las ruedas.
94 Las dos Convenciones de Paris tenian caracter universal.
9 Consta de apenas 14 articulos y soélo los 8 primeros se ocupan de la circulacién vial. El art. 1° se ocupa de su
aplicacién; el 2° de la conduccién de vehiculos, bestias de carga, tiro o silla y exige siempre la presencia de al
menos un conductor; el 3° se ocupa del estado y posicidn del conductor y otorga preferencia a los vehiculos y
animales sobre los peatones; el 4° establece el sentido de la marcha; el 5° se ocupa de los cruces entre vehiculos
y animales y los pases (adelantamientos); el 6° dispone como actuar en las bifurcaciones y cruces de carretera,
el 7° de las sefiales luminosas y el 8° de esas sefiales en los velocipedos.
% Actualiza del Convenio de 1909. Fue firmado inicialmente por 40 estados y sigue vigente en mas de 50 paises.
Aungue también es breve ya que consta de sélo 17 articulos es mucho mas rico en normativa con respecto al
Convenio para la Circulacién Internacional por Carretera de 1909. El art. 1° establece a quien se aplica el
Convenio; el 2° define lo que es un automavil; el 3° detalla las caracteristicas que debe reunir un automavil para
ser admitido a la circulacién internacional; el 4° exige que se lleve un certificado, segun el modelo contenido en
los anexos Ay B, que acredite esas caracteristicas; el 5° describe el distintivo que deben llevar en la parte posterior
de forma bien visible para indicar el pais o territorio de donde proviene siguiendo el modelo del Anexo B; el 6°
prohibe que los vehiculos sean conducidos por menores de 18 afios y ademds los conductores deben tener
cualidades que ofrezcan garantia suficiente; el 7° exige que esas cualidades se demuestren mediante la exhibiciéon
de un permiso de conduccién contemplado en los anexos D y E del Convenio permitiendo de ese modo el
reconocimiento mutuo de permisos; el 8° recuerda la obligacion por parte del conductor de respetar las Leyes y
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1931 Convenio sobre unificacion de sefalamiento en carreteras®’, firmado en
Ginebra el 30 de marzo de marzo de 1931 (Gaceta de Madrid, nium. 95, de 5 de abril
de 1933).

1948 Declaracion® Universal de Derechos Humanos®°, aprobada por Resolucion 217
A (ll) del 10 de diciembre de 1948, de la Asamblea General de la ONU, reunida en
Paris.100

1949 Convenio sobre la circulacion por carreteral®l, firmado en Ginebra el 19 de
setiembre de 194912 (Gaceta de Madrid nim. 88, de 12 abril 1958; fe de erratas

Reglamentos en vigor en el pais por el que circulay la posibilidad de que las autoridades entreguen en las aduanas
un extracto de esas Leyes y Reglamentos; el 9° sefiala que los Estados deben colocar las sefiales que figuran en
el Anexo F del Convenio, el 10° indica a los Estados contratantes que deben informar sobre los titulares de
permisos que hayan cometido alguna falta en relacién con las Leyes y Reglamentos del pais por el que circulen;
seguidamente en los articulos 11 al 17 vienen varias disposiciones finales sobre la firma y ratificacién del
Convenio; finalmente figuran varios anexos al Convenio. Espafa, en aguel momento, no era miembro de la ONU.
97 El Convenio de Ginebra de 1931 logré uniformar la sefializacién y afadir una serie de sefales reguladoras e
informativas, normalizandose también los colores de las mismas. Por ejemplo, el color rojo era determinante en
las sefiales de prohibicién, pero no en las de peligro, que debian tener algin simbolo. Se fijaron 26 tipos. Sin
embargo, no se ocup6 de la regulacién semaférica ni de las marcas viales ya que todavia no tenian demasiada
implantacion. Aunque acudieron pocos paises, sus disposiciones fueron muy bien aceptadas por la mayoria de
las naciones europeas y muchas sefiales aun siguen usandose hoy en dia. Este sistema béasico fue aprobado por
Espafia por Ley en 1933, siendo una posterior Instruccién de Carreteras la que concret6é los modelos de las
sefiales y las normas para su correspondiente colocacion.
%8 Como su nombre indica, la Declaracién Universal es una declaracion de intenciones, pero desprovista de
fuerza juridica. En su preambulo queda patente esta caracteristica, refiriéndose a su contenido como "ideal
comun por el que todos los pueblos y naciones deben esforzarse, a fin de que tanto los individuos como las
instituciones, inspirandose constantemente en ella, promuevan, mediante la ensefianza y la educacion, el respeto
a estos derechos y libertades”. Su texto "insta al esfuerzo”, pero no incluye mecanismos que obliguen al
cumplimiento de sus contenidos. Esta Declaracion se sometié a votacién el 10 de diciembre de 1948 en Paris, y
fue aprobado, por los que entonces eran los 58 Estados miembros de la Asamblea General de la ONU, con 48
votos a favor y las 8 abstenciones de la Unién Soviética, de los paises de Europa del Este, de Arabia Saudi y de
Sudafrica. Ademas, otros dos paises miembros no estuvieron presentes en la votacion.
99 En su articulo 13 figura:
“1. Toda personatiene derecho a circular libremente y a elegir su residencia en el territorio de un Estado.
2. Toda persona tiene derecho a salir de cualquier pais, incluso el propio, y a regresar a su pais”.
Aungue no es un documento obligatorio ni vinculante para los Estados, la Constitucién Espafiola de 1978 reconoce
la Declaracion: “Las normas relativas a los derechos fundamentales y a las libertades que la Constitucién reconoce
se interpretaran de conformidad con la Declaracion Universal de Derechos Humanos y los tratados y acuerdos
internacionales sobre las materias ratificados por Espafa”.
100 F| art. 10.2 CE sefala: “Las normas relativas a los derechos fundamentales y a las libertades que la
Constitucion reconoce se interpretaran de conformidad con la Declaracion Universal de Derechos Humanos
y los tratados y acuerdos internacionales sobre las mismas materias ratificados por Espafia”. Con lo cual Espafia
le da fuerza juridica a esa Declaracion.
101 Desde el punto de vista juridico los dos Convenios de Paris, han sido sustituidos en Espafia por la Convencion
de Ginebra de 1949 y sus Protocolos anexos.
Una de las definiciones mas interesantes que contiene es: “A los efectos de ésta Convencion, la expresion
circulacion internacional, significa toda circulaciéon que implique el paso de una frontera por lo menos”
102 Fye firmado por 17 Estados. En la actualidad esta vigente en mas de 120 paises y revoca, entre los Estados
contratantes y adherentes, el convenio de Paris de 1926.
Este Convenio desarrollé los principios establecidos en el anterior de Paris de 1926, con arreglo a la evolucion
observada en la industria del automovil, mostrando una preocupacion creciente por la seguridad de la circulacion
vial.
No introduce sefiales de trafico, pero establece que los Estados deberan homogeneizar su sefializacion, y utilizarla
en la medida estrictamente necesaria.
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nam. 123, de 23 de mayo de 1958). Esparfia se adhirié el 13.02.1958 y surti6 efectos
el 13.05.1959103,

1949 Protocolo1% de Ginebrarelativo a las sefiales de carreteras, de 19 de setiembre
de 1949 (Gaceta de Madrid num. 88, de 12 abril de 1958). Se enmendd en 1964.

1950 Acuerdo Europeol® complementando la Convencién sobre la circulacion por
carretera de 1949 y el Protocolo sobre Sefializacion Vial de 1949, puesto a la
firma el 16 de setiembre de 1950 (ratificado por Espafia el 09 de junio de 1960).

1950 Acuerdo Europeo sobre la aplicacion del articulo 23 del Convenio de 1949
sobre las dimensiones y pesos de los vehiculos autorizados a circular por
ciertas carreteras de las partes contratantes, puesto a la firma el 16 de setiembre
de 1950106,

1950 Grupo de Trabajo para prevenir los accidentes de trafico. Fue establecido por el
Sistema de Naciones Unidas, a través de la UNECE.

1950 Convenio para la Proteccion de los Derechos Humanos y de las Libertades
Fundamentales, del Consejo de Europal®’ firmado en Roma el 04 de noviembre
de 1950, ratificado el 26.09.1979 (BOE num. 243, de 10 de octubre).

Son pocas las normas de circulacion introducidas por este Convenio, y no se fue mucho mas alla de las
precauciones que deben adoptarse en el cruce de vehiculos, las reglas de prioridad y las normas de iluminacion.
También se ocupé de las condiciones técnicas de equipamiento de automéviles y de remolques en circulacion
internacional.
103 Aqui nos encontramos con una cuestion juridica bastante complicada. Espafia ha ratificado este Convenio y
no lo ha hecho con la Convencion de la Circulacién Vial de Viena de 1968. Sin embargo, la Ley de Bases de
Tréafico de 1989, el Reglamento General de la Circulacion de 1992 y otras numerosas disposiciones re refieren
expresamente a que han incorporado las disposiciones aprobadas en Viena. ¢ Qué sucede en el caso de que
entre en contradiccién lo dispuesto en Ginebra con lo dispuesto en Viena? Debiera prevalecer lo dispuesto en
Ginebra porgue un tratado internacional tiene primacia sobre una ley nacional teniendo en cuenta ademas que el
Convenio de Viena no lleg6 a ser ratificado por Espafia.
104 E| término «Protocolo» se utiliza para acuerdos menos formales que los que reciben la denominacién de
«Tratado» o «Convenio». Un “Protocolo facultativo” de un tratado es un instrumento que establece derechos y
obligaciones adicionales a un tratado. Es de caracter independiente y esta sujeto a una ratificacién aparte. Estos
protocolos permiten a las partes del tratado establecer entre ellos un marco de obligaciones que van mas alla que
el tratado general y con las que pueden no estar de acuerdo todas las partes, con lo que se crea un «sistema de
dos niveles».
El Protocolo sobre sefiales se elaboré al comprobarse que no era posible llegar, en aquel momento, a un acuerdo
sobre un sistema mundial uniforme de sefiales de carretera que fuese aceptable para todos los paises interesados.
Clasificé las sefiales en:
¢ Sefales de Peligro
¢ Sefiales Preceptivas de prohibicion u obligacion
o Sefiales Informativas
105 En |a pagina www.unece.org (Comision Econémica para Europa) se pueden ver todas las convenciones y
acuerdos depositados en dicha Comisién y comprobar quienes son los firmantes y quienes los han ratificado
106 Espafia no figura entre las 9 partes contratantes, todos paises europeos.
107 Véase la Resolucion de 5 de abril de 1999, de la Secretaria General Técnica del Ministerio de Asuntos
Exteriores, por la que se hacen publicos los textos refundidos del Convenio para la proteccion de los derechos y
de las libertades fundamentales, hecho en Roma el 4 de noviembre de 1950 y el protocolo adicional al Convenio,
hecho en Paris el 20 de marzo de 1952. (BOE num. 108, de 6 de mayo de 1999).
El Convenio fue ratificado por Espafa el 04.10.1979 (BOE num. 243, de 10 de octubre de 1979).
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1953 Articulo 2 del Protocolo1% nim. 4 afiadido al Convenio para la Protecciéon de
los Derechos Humanos y que fue firmado en Estrasburgo el 16 de setiembre de
1953109,

1954 Convenio sobre Facilidades Aduaneras para el Turismo, firmado en Nueva York
el 04 de junio de 1954 y ratificado por Espafia el 31 de julio de 1958 (BOE nam. 282,
de 25 de noviembre de 1958).110

1954 Convenio sobre formalidades aduaneras para la importacion temporal de
vehiculos particulares por carretera!l, firmado en Nueva York el 04 de junio de
1954, ratificado por Esparia el 31 de julio de 1958 (BOE num. 293, de 8 de diciembre
de 1958).

1955 Acuerdo sobre sefiales para trabajos camineros, por el que se modifica el
Acuerdo europeo del 16 de septiembre de 1950 que suplementa el Convenio
de 1949 sobre trafico por carretera y el Protocolo de 1949 sobre signos y
sefiales camineros. Ginebra, 16 de diciembre de 1955112 (ratificado por Espafia
el 09 de junio de 1960).

1956 Convenio Aduanero relativo a la importacion temporal de vehiculos
comerciales de carretera y Protocolo de firma, firmado en Ginebra el dia 18 de
mayo de 1956, al que se adhirié Espafa el 17.11.1958 (BOE num. 94, de 20 de abril
de 1959).

1957 Acuerdo Europeo relativo a las Sefales sobre el Pavimento de las Carreteras,
puesto a la firma en Ginebra el 13 de diciembre de 1957, depositado por Espafia el
03 de enero de 1961 y entrada en vigor el 03 de abril de 1961 (BOE num. 86, de 11
de abril de 1961).

1958 Acuerdo relativo a la adopcién de requisitos técnicos uniformes para los
vehiculos con ruedas, el equipo y los repuestos que puedan colocarse o
utilizarse en vehiculos con ruedas y las condiciones necesarias para el
reconocimiento reciproco de la homologacién basada en estos requisitos y

Ni la Declaracioén de la ONU ni el Convenio Europeo de Derechos Humanos contemplan el derecho a entrar en el
territorio de otro pais ya que uno de los principios reconocidos de la soberania de los Estados es el derecho a
decidir sobre las condiciones de ingreso.
108 Un “Protocolo de enmienda” es un instrumento que incluye disposiciones para modificar uno o varios tratados
anteriores.
109 Ese articulo consagra la libertad de circulacién dentro del propio pais y el derecho a abandonarlo y s6lo podran
ser restringidos por una ley democrética.
110 Una bicicleta sin motor es considerada un efecto personal y por ello se la libera del pago de derechos y
gravamenes si se importa temporalmente por motivos de turismo.
11 Instaura la “Libreta de paso por las aduanas” conocida internacionalmente como “Carnet de passages en
douanes” (CPD). EI CPD permite a los viajeros importar temporalmente el vehiculo sin tener que realizar, en
cada puesto fronterizo de entrada a un pais, el depésito en metalico de una fianza que garantice el pago de los
derechos arancelarios y/o impuestos de importacion. Basicamente el Carnet es una garantia internacional del
pago de dichos conceptos, en caso de que el vehiculo no sea reexportado. En Espafia es emitido por el RACE.
Es exigido en numerosos paises fuera del Espacio Econémico Europeo.
112 Coleccién de tratados de las Naciones Unidas: https://treaties.un.org.
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reglas, puesto a la firma en Ginebra, el 20 de marzo de 1958 (ratificado por Espafia
el 11 de agosto de 1961113).

1964 Instrumento de ratificacion!'4 del Convenio Aduanero relativo al Cuaderno A.
T. A. para admision temporal de mercancias®, de 5 de marzo. Entr6 en vigor el
07 de julio de 1964 (BOE num. 241, de 7 de octubre).

1966 Instrumento de Ratificacion de Espafia del Pacto Internacional de Derechos
Civiles y Politicos, hecho en Nueva York el 19 de diciembre de 1966 (BOE num.
103, de 30 de abril de 1977).116

1968 Convencién!l’ de Viena sobre la Circulacion Vialll8, de 8 de noviembre (firmada
por Espafa el 08 de noviembre de 1968, pero no ratificada por nuestro pais).

1968 Convencién de Viena sobre la Sefializacion Vial, de 8 de noviembre de 196811°
(firmada por Espafia ese mismo dia, pero no fue ratificada por nuestro pais)!°.

113 Coleccion de tratados de las Naciones Unidas: https://treaties.un.org

14 a «ratificacion» designa el acto internacional mediante el cual un Estado indica su consentimiento en obligarse

por un tratado, siempre que las partes la hayan acordado como la manera de expresar su consentimiento. En el

caso de tratados multilaterales, el procedimiento normal consiste en que el depositario recoja las ratificaciones de

todos los Estados y mantenga a todas las partes al corriente de la situacion. La necesidad de firma sujeta a

ratificacion concede a los Estados el tiempo necesario para lograr la aprobacion del tratado en el plano nacional,

y para adoptar la legislacion necesaria para la aplicacion interna del tratado.

115 A T.A. (combinacién del francés y del inglés: Admission Temporaire/Temporary Admission). Es un documento

de admision temporal que permite que las mercancias puedan viajar fuera de las fronteras nacionales con el fin

de:

e Ser expuestas en ferias y exposiciones.

e Ser utilizadas para la realizacion de trabajos o servicios de tipo profesional.

e Ser presentadas como muestras comerciales por representantes.

Sin pagar derechos arancelarios. Son expedidos por las Camaras de Comercio.

116 Sy art. 12 contiene lo siguiente: “1. Toda persona que se halle legalmente en el territorio de un Estado tendra

derecho a circular libremente por ély a escoger libremente en él su residencia”.

117 Es un término sinbnimo de “Convenio” y de “Tratado”.

118 Puede descargarse la version consolidada de 2006 y el Acuerdo Europeo complementario en

http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/conventn/Conv_road_traffic_SP.pdf

119 Fue firmado en Viena por 37 Estados, y actualmente esta en vigor en cerca de 100. En relacion con estos

ultimos, el convenio hace que se anulen entre si los efectos de los convenios de 1926 y de 1949, una vez ratificado

y depositado el instrumento de ratificacion.

(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=CELEX%3A520041E1630)

El texto de esta Convencion esta mas elaborado desde el punto de vista de la regulacion de la circulacion vial,

dedicandole un capitulo con treinta articulos y regulando las maniobras que constituyen el nicleo esencial de los

cédigos modernos. Mas alla de las preocupaciones minimalistas de los convenios anteriores, limitadas al cruce

de vehiculos y a su sefializacion, el Convenio de 1968, ademas de establecer los principios que deben observar

los conductores en las maniobras de mayor riesgo (esto es, adelantamiento, cambio de direccién, precauciones

gue deben observarse en relacion con los peatones), lleg6 hasta el punto de regular la parada, el estacionamiento,

la entrada y salida de pasajeros, la circulacion en tineles, y, en suma, todas las situaciones tipicas de la

conduccion por carretera.

Este Convenio fue mas lejos que los textos anteriores, obligando a los Estados contratantes y adherentes a

adaptar el fondo de sus disposiciones legales a las normas de conduccién en él establecidas, con la ventaja de

que los conductores, al desplazarse a otros paises adherentes, estarian familiarizados con lo esencial de las

normas de conduccién. No obstante, quedé abierta la posibilidad de que los Estados rechazaran modificaciones

del Convenio.

120 Hoy en dia, al no existir clausula derogatoria en las Convenciones de 1968 ni en sus modificaciones posteriores

siguen vigentes: la de Ginebra de 1949 y tanto la de Circulacién como la de Sefializacion Vial de Viena de 1968.

Es interesante destacar que éstas dos Ultimas son distintas, aunque su discusién y aprobacion se hicieron
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1970 Control de los gases de escape. Se publicé el 20 de marzo, la Directiva del
Consejo relativa a relativa a la aproximaciéon de las legislaciones de los Estados
miembros en materia de medidas que deben adoptarse contra la contaminacion del
aire causada por los gases procedentes de los motores de explosion con los que
estan equipados los vehiculos a motort?L,

1971 Acuerdo europeo complementario ala Convencion de Viena sobre Circulacion
Vial, abierto a la firma el 01 de mayo de 1971 (no fue firmado por Espafia). Entr6 en
vigor el 03 de agosto de 1979.

1971 Acuerdo europeo complementario a la Convenciéon de Viena sobre
Sefializaciéon Vial, abierto a la firma el 01 de mayo de 1971 (no fue firmado por
Espafa).

1971 Convenio sobre la Ley aplicable en materia de Accidentes de Circulacion por
carretera, hecho en La Haya el 4 de mayo de 1971. Aprobado vy ratificado por
Espafia el 4 de septiembre de 1987 (BOE num. 264, de 4 de setiembre).

1973 Protocolo sobre Sefializaciéon Horizontal, adicional al Acuerdo Europeo
complementario de la Convencién sobre Sefalizacién Vial, abierto a la firma en
Ginebra el 01 de marzo de 1973 (no fue firmado por Espafia). Entré en vigor el 25
de abril de 1985.

1975 Acuerdo sobre las exigencias minimas para la emision y la validez de los
permisos de conduccion, puesto a la firma en Ginebra el 1 de abril de 1975 (no
fue firmado por Espafia y sélo tiene 7 partes contratantes, todos paises europeos).

1975 Acuerdo Europeo sobre las principales vias de trafico internacional (AGR),
hecho en Ginebra el 15 de noviembre de 1975. Espafia todavia no se adhirié
formalmente a este acuerdo’?2.

1977 Directiva 78/316/CEE del Consejo, de 21 de diciembre de 1977123 relativa a la
aproximacion de las legislaciones de los Estados Miembros sobre el
acondicionamiento interior de los vehiculos a motor (identificacion de los
mandos, luces-testigo e indicadores).

1982 Instrumento de Adhesion!?4 de Espafia al Convenio Internacional sobre
Armonizacién de los Controles de Mercancias en las Fronteras, hecho en
Ginebra el 21 de octubre de 1982. Madrid, 12.02.1986 (BOE num. 48, de 25 de
febrero de 1986).

en paralelo. Asi, hay paises que soélo ratificaron la de Ginebra como es el caso de Espafia que no ratificé las de
Viena. Sin embargo, estas Ultimas se aplican también en nuestro pais porque asi lo dispuso la Ley de Bases sobre
Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, de 1989.
121 Ya habian legislado antes Alemania (1968) y Francia (1969).
122 Eso no impidi6 que tras la modificacion de 1985 discurriesen 13 itinerarios internacionales por suelo espariol.
123 Fue adaptada al progreso técnico (actualizada) por la Directiva 93/91/CEE de la Comision, de 29.10.1993.
124 a «adhesién» es el acto por el cual un Estado acepta la oferta o la posibilidad de formar parte de un tratado
ya negociado y firmado por otros Estados. Tiene los mismos efectos juridicos que la ratificacion. En general, la
adhesion se produce una vez que el tratado ha entrado en vigor.
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1988 WP.1 on Road Traffic Safety (Grupo de Trabajo 1 sobre seguridad Vial).
Sustituy6 al Grupo de Trabajo sobre accidentes de carretera creado por la UNECE
en 1950. Tenia su sede en Ginebra.

1990 Instrumento de Ratificacion por parte de Espafia del Convenio Relativo a la
Importacién Temporal, hecho en Estambul el 26 de junio de 1990. Entré en vigor
en Espafia, el 18 de septiembre de 1997 (BOE num. 246, de 14 de octubre).

1996 Directiva 96/96/CE del Consejo, de 20 de diciembre, relativa a las inspecciones
técnicas de los vehiculos.

1997 Acuerdo relativo a la adopcion de condiciones uniformes para la inspeccion
técnica periddica de los vehiculos de ruedas y el reconocimiento reciproco de
las inspecciones?, hecho en Viena el 13 de noviembre.

1998 Convenio 98/C 216/01, establecido sobre la base del articulo K.3 del Tratado!2® de
la Unién Europea, sobre las decisiones de privacion del derecho de conducir
127 (DOCE C 216, de 10 de julio).

1998 Acuerdo relativo al establecimiento de reglamentos técnicos mundiales
aplicables a los vehiculos de ruedas y a los equipos y partes!?8 que puedan
montarse o utilizarse en esos vehiculos, hecho en Ginebra el 25 de junio.

2000 Directival?® 2000/30/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 6 de junio,
relativa a las inspecciones técnicas de los vehiculos industriales en carretera.

2002 Directiva 2002/15/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de marzo,
relativa a la ordenacion del tiempo de trabajo de las personas que realizan
actividades moviles de transporte por carretera.

2003 Directiva 2003/59/EC del Parlamento Europeo y del Consejo de 15 de julio, sobre
la cualificacién inicial y la formacion continua de los conductores de

125 Espanfia lo firmé el 13 de noviembre de 1997 y esta pendiente de ratificacion. Sélo ha sido ratificado en la UE
por Estonia, Paises Bajos, Rumania, Hungria, Finlandia y Bulgaria.
126 pPara ser considerado un “Tratado” en primer lugar, tiene que ser un instrumento vinculante, es decir, las partes
contratantes estan comprometidas a crear derechos y obligaciones legales; en segundo lugar, el instrumento debe
ser celebrado por los Estados u organizaciones internacionales con poder de establecer tratados; en tercer lugar,
debe estar regido por el derecho internacional; por Gltimo, el compromiso debe hacerse por escrito.
127 Este convenio crea un marco juridicamente vinculante entre los Estados miembros con el fin de que los
conductores sujetos a la privacién del derecho a conducir en un Estado miembro distinto del de su residencia
habitual no puedan sustraerse a los efectos de la privacién cuando abandonan el Estado en el que cometieron la
infraccion.
128 Se ocupa Unicamente de los requisitos técnicos no de los administrativos. Espafia lo firmé el 24 de agosto de
2000 y entro en vigor el 22 de junio de 2002 (BOE num. 129, de 30 de mayo de 2002).
129 | a Directiva es uno de los instrumentos juridicos de que disponen las instituciones europeas para aplicar las
politicas de la Union Europea (UE). Se trata de un instrumento flexible que se emplea principalmente como medio
para armonizar las legislaciones nacionales. Establece una obligacion de resultado para los paises de la UE, pero
les deja libertad con respecto a los medios para alcanzarlos. La Directiva forma parte del Derecho derivado de la
UE. Por lo tanto, ha sido aprobada por las instituciones de la UE de conformidad con los tratados constitutivos.
Una vez adoptada a escala de la UE, la Directiva debe transponerse al Derecho interno de los paises de la UE
para su aplicacion (generalmente en el plazo de dos afios).
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determinados vehiculos destinados al transporte de mercancias o de viajeros por
carretera.

2004 Directiva 2004/54/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abiril,
sobre requisitos minimos de seguridad para tuneles de la red transeuropea de
carreteras. (DOUE L 167, de 30 de abril).

2005 Decision Marco®30 2005/214/JA1 del Consejo, de 24 de febrero, relativa a la
aplicacion del principio de reconocimiento mutuo de sanciones pecuniarias.

2006 Directiva 2006/22/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de marzo,
sobre las condiciones minimas para la aplicacion de los Reglamentos del
Consejo (CEE) num. 3820/85 y (CEE) num. 3821/85 en lo que respecta a la
legislacion social relativa a las actividades de transporte por carretera.

2006 Directiva 2006/126/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 20 de
diciembre, sobre el permiso de conduccién (transpuesta mediante el Reglamento
General de Conductores).

2007 Reglamento (CE) nim. 715/2007%3! del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20
de junio de 2007, sobre la homologacion de tipo de los vehiculos de motor por
lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y vehiculos
comerciales ligeros (Euro 5y Euro 6) y sobre el acceso alainformacién relativa
alareparacion y el mantenimiento de los vehiculos.

2010 Directiva 2010/40/UE del Parlamento europeo y del Consejo de 7 de julio, por la
gue se establece el marco para la implantacion de los sistemas de transporte
inteligentes en el sector del transporte por carreteray para las interfaces con
otros modos de transporte.

2012 Versiones consolidadas del Tratado de la Union Europea y del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europeal3? (DOUE C 326/01, de 26.10.2012).

2012 Plan de Accién para la Década de Naciones Unidas sobre Seguridad Vial.
Puesto en marcha por la UNECE para el periodo (2011-2020).

2013 Reglamento Delegado!33 (UE) num. 305/2013 de la Comision, de 26 de noviembre
de 2012, por el que se complementa la Directiva 2010/40/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo en lo que se refiere el suministro armonizado de un

130 | a Decisién Marco introduce, de acuerdo con el principio de reconocimiento mutuo, medidas especificas que
permiten que una autoridad judicial y administrativa transmita una sancién pecuniaria directamente a la autoridad
de otro pais de la UE y que dicha sancion sea reconocida y ejecutada sin mas tramites.
131 Fye actualizada posteriormente por diversos Reglamentos.
132 E] art. 91.1.c). de la versién consolidada del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea (TFUE) sefiala
que ésta es competente para establecer “medidas que permitan mejorar la seguridad en los transportes”.
133 Se activa previo mandato o habilitacién contenida en un acto legislativo, con el objeto de que la Comision
complete o modifique, en elementos no esenciales, la eficaz aplicacion del mismo, por medio de esta norma de
aplicacion general y eficacia directa. Los actos legislativos delegantes "delimitaran de forma expresa los
objetivos, el contenido, el alcance y la duracion de la delegacion de poderes. La regulacion de los elementos
esenciales de un ambito estara reservada al acto legislativo y, por lo tanto, no podra ser objeto de una delegacion
de poderes" (art. 290.1 TFUE).

36



http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32006L0126:ES:NOT

numero de llamada de emergencia en toda la Unién (eCall) (DOUE num. 91, de
3 de abril).

2014 Reglamento (UE) n° 540/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo!34, de 16
de abril, sobre el nivel sonoro de los vehiculos de motor y de los sistemas
silenciadores de recambio (DOUE num. 158, de 27 de mayo. Vigencia desde el
16 de junio. Modificado por el Reglamento Delegado (UE) 2019/839 de la Comision
de 7 de marzo de 2019, publicado el 24 de mayo en el DOUE y vigente desde 27 de
mayo).

2015 Directiva (UE) 2015/413 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de marzo,
por la que se facilita el intercambio transfronterizo de informacion sobre
infracciones de trafico en materia de seguridad viall3>.

2016 Conduccion Autonoma. El 23 de marzo entr6 en vigor, la enmienda a la
Convencion de Circulacion Vial de Viena, de 1968, que permite que un vehiculo
pueda realizar autométicamente tareas de conduccion, siempre que esas
tecnologias sean conformes con las regulaciones sobre vehiculos de las Naciones
Unidas y puedan ser desconectadas por el conductor.

2017 Global Forum for Road Traffic Safety (WP.1) (Foro Global sobre Seguridad
Vial)136, En ese afio se cambia el nombre del WP.1 de la UNECE sobre Seguridad
Vial. Tiene su sede en Ginebra.

2018 Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de
mayo, sobre la homologacién y la vigilancia del mercado de los vehiculos de
motor y sus remolques y de los sistemas, los componentes y las unidades
técnicas independientes destinados a dichos vehiculos.

TEMAS QUE ESTAN PENDIENTES DE REGULACION EN LA NORMATIVA DE TRAFICO Y QUE
TIENEN INCIDENCIA EN LA SEGURIDAD VIAL

Estan pendientes de regulacién reglamentaria por parte del Estado:

e Los espejos convexos!® que se instalan en la via publica en salidas de garajes y en
intersecciones con escasa visibilidad.

134 Se propone reducir las principales fuentes de ruido causado por vehiculos de motor.

135 Espafia transpuso esta Directiva mediante la Ley 35/2015, de 22 de septiembre, de reforma del sistema para
la valoracién de los dafios y perjuicios causados a las personas en accidentes de circulacion, cuya Disposicion
Final Segunda modifica la Ley 6/2014, de 7 de abril, por la que se modifica el texto articulado de la Ley sobre
Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 339/1990,
de 2 de marzo, modificando su Disposicién Adicional Segunda, que pasa a tener por rubrica la siguiente:
«Disposicién adicional segunda. Incorporacién de la Directiva (UE) 2015/413 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 11 de marzo de 2015, por la que se facilita el intercambio transfronterizo de informaciéon sobre
infracciones de trafico en materia de seguridad vial."

136 Es el tnico organismo permanente de las Naciones Unidas que se centra en la mejora de la seguridad vial.
Su funcién esencial es ser el guardian de los instrumentos legales de la ONU destinados a armonizar las reglas
de tréfico.

137 Se utilizan_en calles con cruces peligrosos o con dificil visibilidad y también los encontramos a la salida de
garajes. En Espafia, a pesar de su incidencia en la seguridad vial, no estan regulados ni en la Ley ni en sus
reglamentos y son los ayuntamientos los que autorizan su instalacion en los nacleos urbanos.
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e Las isletas!3® delimitadoras de vados que protegen las entradas de garajes y que
también se colocan para evitar se pueda estacionar en dichas entradas.

e Los porticos que indican el galibo maximo permitido!®?, utilizando muchas veces
barras metélicas colgadas horizontalmente antes de penetrar en un puente, en un
garaje o en el estacionamiento de un centro comercial.

Por otra parte, el Real Decreto 485/1997, de 14 de abril, sobre disposiciones minimas en materia de sefializacion

de seguridad y salud en el trabajo, ignora este tipo de sefializacion.

En materia de seguridad contra impactos se les aplica la normativa 1ISO-179-1.

La disposicion adicional trigésima primera de la Ley 40/2007, de 4 de diciembre, de medidas en materia de

Sequridad _Social, senala que ‘Las Administraciones publicas competentes procederan a desarrollar

reglamentariamente la obligacién de incorporar en los accesos a los aparcamientos y garajes dispositivos

que alerten al conductor de la presencia de peatones en las proximidades de la entrada y salida a la via publica

de dichos establecimientos”.

Las SUA (Seguridad de Utilizacién y Accesibilidad) se consideran documentos basicos (DB) del Cédigo Técnico

de Edificacion. El Ministerio de Fomento ha publicado una serie de documentos de apoyo (DA) que, aunque no

son obligatorios, conforman, junto con el texto articulado del Cddigo, el marco regulador aplicable. Estos

documentos basicos comentan las SUA (la ultima version de estos comentarios es del 20.12 2019 y no modifica

la_SUA 7 en lo relativo a los espejos convexos)

https://www.codigotecnico.org/images/stories/pdf/seguridadUtilizacion/DBSUA.pdf

Establecen en la SUA 7 que “En los accesos de vehiculos a viales exteriores desde establecimientos “de

uso Aparcamiento” se dispondrdn dispositivos que alerten al conductor de la presencia de peatones en

las proximidades de dichos accesos. Los dispositivos de alerta pueden consistir en espejos, detectores de

movimiento, indicadores luminosos de presencia, etc.”.

El TRLTSV califica como infraccion grave en el art. 76.y) “no instalar los dispositivos de alerta al conductor en los

garajes o aparcamientos en los términos legal y reglamentariamente previstos”.

En Francia estan regulados en el art. 14 de la Instruccion ministerial sobre sefializacion vial, de 22.10.1963 y

también Austria los contempla en el art. 31 del StVO (RGCir).

138 En algunos Ayuntamientos han optado por sustituir las isletas por bolardos o estacionamientos para bicicletas

y motocicletas para favorecer la vision de los conductores que salen de un garaje.

139 Existen diversas medidas y dependen de distintas normas:

a) La Norma 8.1-IC se refiere a “galibo restringido”, pero sin regularlo... Sélo se establece la "altura

convencional" para los carteles situados sobre la calzada (Apartados. 3.4.3.3 y 4.4.3.3) exigiendo un minimo de

55m.

b) La Norma 3.1-IC sefiala en su Apdo. 7.6 “analisis de obstaculos en calzadas y margenes” que, fuera del

trazado y hasta 20 m de distancia, a efectos de seguridad en caso de salida de la via, el galibo nunca estara por

debajo de 5,0 m.

¢) Real Decreto 223/2008, de 15 de febrero, por el que se aprueban el Reglamento sobre condiciones técnicas y

garantias de seguridad en lineas eléctricas de alta tensién y sus instrucciones técnicas complementarias ITC-LAT

01 a 09. Su apartado 5.11.1 que exige un minimo de 4,7 m.

d) Resolucién de 21 de septiembre de 2017, de la Direccion General de Empleo, por la que se registra y publica

el convenio colectivo general del sector de la construccion. Indica en su art. 219.7) del Capitulo VIl dedicado a las

Instalaciones de suministro y reparto de energia. Almacenamiento de combustibles e instalaciones higiénico-

sanitarias:

"Cuando existan lineas de tendido eléctrico aéreas que puedan afectar a la seguridad en la obra serd necesario

desviarlas fuera del recinto de la misma o dejarlas sin tension. Si esto no fuera posible, se colocaran barreras o

avisos para que los vehiculos se mantengan alejados de dichas lineas. En caso de que vehiculos de la obra

tuvieran que circular bajo el tendido, se utilizara una sefializacion de advertencia y una proteccién de delimitacion

de altura con su correspondiente sefializacion de galibo."

El Decreto 1478/1966, de 2 de junio, por el que se dictan normas reguladoras del arbolado de las carreteras,

dispone:

“Articulo primero: El arbolado que crece y se planta en la zona de dominio publico de las carreteras constituye un

elemento integrante y complementario del servicio publico viario, sobre el que tendran competencia exclusiva

aquellos Organismos, Corporaciones y Servicios que la tengan atribuida sobre las vias publicas.

Articulo segundo: Las plantaciones a lo largo de las carreteras y en su zona de servidumbre se realizaran de forma

qgue o cumplan funciones de caracter utilitario, como contener taludes, evitar la erosion, orientar al trafico y
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e También tendria que regularse una edad minima para circular en una bicicleta que
no tenga la consideracion de juguete.

e Esta pendiente de regular la edad minima para circular en un patinete eléctrico y el
uso del casco o de prendas reflectantes cuando se conducen.

e Seria importante que, en el RGCir, por sus especiales caracteristicas, se dedicasen
capitulos distintos a los peatones, a los vehiculos de movilidad personal, a los
ciclos, alos demas vehiculos de dos y tres ruedas, a los turismos y sus derivados y
finalmente otro a los vehiculos pesados!40.

ORGANIZACIONES, ASOCIACIONES ESPANOLAS, Y ACONTECIMIENTOS EN ESPANA,
RELACIONADOS CON EL AUTOMOVILISMO Y LA SEGURIDAD VIAL

1595 Silla de ruedas. Un dibujo de ese afio muestra a Felipe Il en una silla de ruedas en
la que se desplazaba a causa de la artrosis y la enfermedad de la gota. Tenia apoya
brazos y apoyapiés moviles. Es la primera representacién que se conoce en Europa.

1855 Tiene lugar la prueba de un locomaovil'#l en el Jardin Botanico de Madrid, con
la presencia del Ministro de Fomento y del Director de Obras Publicas.

1860 Locomovil “Castilla”. El 30 de octubre inicid el recorrido entre Madrid y Valladolid.
Pedro Ribera y sus compafieros de viaje tardaron 18 dias!42.

1871 Primer tranvia que circula en la Espafia peninsular. Empezé su servicio el 31 de
mayo y era desplazado por mulas43,

1877 Primer tranvia a vapor. Se inauguré en Barcelona el 20 de diciembre y conectaba
Barcelona y Sant Andreu de Palomar.144

proporcionar zonas de sombra o de orden estético como elemento embellecedor del paisaje y de integracion de
la carretera en el mismo.
Se evitarg, en todo caso, que puedan ser causa de limitacién del gélibo, de disminucién de la visibilidad exigida,
de peligro para el tréfico o de dafio o estorbo para los distintos elementos que componen la carretera”.
Tampoco establece la altura a la que tienen que estar las ramas de los arboles.
El 30.08.2019 los medios se hicieron eco de un grave accidente que le sucedié a una familia cuando arrastraban
un catamaran desde una zona de estacionamiento en la playa de Seselle (Ares) de la provincia de A Corufia hasta
una finca cercana. No se dieron cuenta de que el mastil podia tocar un cable de media tensidon como asi ocurrio.
140 En la Ciudad-Estado de Berlin se aprob6é una Ley de Movilidad en 2015 que ponia énfasis en las bicicletas y
en 2021 se reform6 para prestar atencion especial a los peatones.
La revista de la DGT reconoce en su edicion de marzo de 2021 que los vehiculos pesados tienen un
comportamiento en circulacién diferente al resto de los vehiculos.
141 E| creador de este vehiculo fue Valentin Silvestre Fonbuena, joven valenciano que resulté ser un prolifico
inventor, a tenor de los datos que se tienen de sus construcciones y patentes. El locomévil que ahora nos atafie
fue definido por su propio inventor como 'locomotora para caminos ordinarios'. Era de cuatro ruedas, con traccion
sobre el eje delantero, con una innovadora transmisién del movimiento, a través de cilindros rotatorios de
expansion, y la direccién se aplicaba sobre un eje trasero rigido, haciendo girar todo el eje con un engranaje.
142 F| locomdvil alcanzo los 15 km/h en terreno llano. En realidad, los locoméviles eran locomotoras que circulaban
sin railes y fueron los antecesores de los modernos tractores agricolas y de hecho fueron utilizados para esas
tareas.
143 En realidad, el primero circulé en La Habana (Cuba), entonces espafiola, en 1859. La primera linea que circuld
en Barcelona fue inaugurada el 27 de junio de 1872.
144 En 1879 empieza a circular el tranvia a vapor en Madrid. Hacia el recorrido Madrid-Leganés.
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1889 EI “Bonet’* primer automovil espafiol. Fue patentado por Francesc Bonet i
Dalmau. Empez6 a circular en 1890.

1895 Primera solicitud de concesidn de una linea de transportes. Pedro Riveral#ty
Grifid solicita la concesidn por veinte afios, con caracter de privilegio exclusivo, para
circular por las carreteras de la provincia de Oviedo con coches automdviles con
motor de vapor sistema Serpollet!4’,

1895 Unidn Velocipédica Espafola. Se funda el 15 de noviembre. En la actualidad esta
sustituida por la Real Federacion Espafiola de Ciclismo. Tiene su sede en
Madrid.

1897 Sociedad de Alquiladores de Carruajes. Organo que asociaba a la mayor parte
de los industriales dedicados al negocio del alquiler de coches de sangre en
Madrid.148

1898 Primera fabrica de automaviles en Espafia. La crea el militar Emilio de la Cuadra
Albiol, en Barcelona, con el nombre de Compafia General Espafiola de Coches
Automoviles E. de la Cuadra.

1900 Se matricula el primer vehiculo en Espafia, un triciclo, el 31 de octubre, en Palma
de Mallorca, marca “Clement”.14?

1903 Real Automoévil Club de Espafia (RACE)'0. Objetivos: fomentar el deporte del
motor, el uso del automdavil y auxiliar a los conductores. Se fundo el 8 de diciembre
de 1903 y se inscribidé en el registro de asociaciones en 1904.Tiene su sede en
Madrid.

1906 Primera autoescuela en Barcelona (y posiblemente en Espafa). Francisco S.
Abadal crea una "Escuela de Chauffeurs”. En ella se ensefiaba el manejo,
conservacion y arreglo del automavil. La primera Escuela de “chauffeurs” de Madrid
fue fundada por el “sportsman” D. Ramoén Roca. Empezé a funcionar el dia 1 de
noviembre del 1907.

145 Era un carruaje de movimiento automatico, de tres ruedas, colocadas dos en la testera y otra en la parte
posterior, capaz para tres personas, de aspecto ligero y elegante, iba movido por un motor de la fuerza de un
caballo, vencia sin dificultad todas las curvas y una pendiente de seis a ocho kilometros. Su velocidad era de doce
kilbmetros por hora (La Vanguardia).
146 Posiblemente sea la misma persona que 35 afios antes condujo el locomévil Castilla, o su hijo.
147 E| Ministerio de Fomento estimé que no procedia conceder el monopolio citado pero que si podian autorizarse
ensayos para tomar una decisién en funcion del resultado. Parece ser que, por habérsele negado el privilegio por
veinte afos, renuncié el solicitante a este sistema de locomocién, pues no se tuvo noticia de que se hubieran
efectuado los citados ensayos.
148 En 1900 tenia registrados 2.500 caballos, en 1929 sélo 217.
149 José Sureda y Fuentes, maquinista de la Armada retirado, fue quien matricul6 el primer turismo en Espafia. Al
ser el Reglamento de 1900 la primera disposicion legal que establecia un registro nacional de matriculacién de
vehiculos que cubriese todo el ambito de un estado, se podria decir que el PM-1 fue el primer coche matriculado
en la historia del automovilismo a nivel mundial.
150 E| 20 de setiembre de 1906 se fundd el RACC (Real Automdvil Club de Catalufia) y en 1923 naci6 el Real
Automavil Club Vasco-Navarro con el nombre inicial de Automdvil Club de Guipuzcoa.
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1907 Exposicion Internacional de Automovilismo, Ciclismo y Deportes!®l, Se
celebrd, por primera vez en Espafia, en el mes de mayo, en Madrid, en el Palacio
de las Bellas Artes.

1913 Gran Premio del R.A.C.E. Se celebro el 18 de junio en el Circuito del Guadarrama.
Es el antecedente de los grandes premios de Espafa.

1915 Real Motoclub de Espafial®2. Tiene su sede en Madrid.

1916 Céamara Sindical del Automovil. Se funda en Barcelona el 7 de noviembre para
apoyar esta industria.

1919 Salodn Internacional del Automévil de Barcelona. Se inauguré el 3 de mayo. Es
la Unica muestra que se organiza en Espafia reconocida por la Organizacion
Internacional de Constructores de Automoviles.

1921 Primer Gran Premio Penya Rhin puntuable para el Campeonato del Mundo. Se
celebro en el Circuito de Vilafranca del Penedes, el 16 de octubre con la
concurrencia de los mejores pilotos nacionales y extranjeros.

1926 Primer seméaforo en Espafia. EI 17 de marzo se instalo, en Madrid, en la
confluencia entre la Gran Via y la calle de Alcalals3.

1926 Primer Congreso Nacional del Motor y del Automaovil. Fue inaugurado en Madrid
por el General Primo de Rivera, y tuvo lugar entre el 20 y el 25 de junio.

1929 Remolques, coches-vivienda o roulottes. Se autoriz6 su importacion temporal
por Real Orden de 25 de octubre.

1933 Primer Congreso Municipal de Circulacion. Se celebr6 en Madrid del
9 al 15 de enero.>*

151 Estuvieron presentes tres marcas espafiolas: Catalonia S.E.A.T. (Sociedad Espafiola de Automoviles y
Transporte), Iberia e Hispano-Suiza.
152 E] 19 de agosto de ese mismo afio se funda en San Sebastian el Real Moto Club de Guiplzcoa.
153 Segun el diario “El Sol” del dia siguiente, una verdadera multitud acudié a la inauguracion.
154 Lo organizé6 el Ayuntamiento de Madrid por iniciativa del concejal delegado del Trafico, Fabian Talanquer. Su
proposito era que se aplicase en las ciudades lo dispuesto en el Convenio de Ginebra sobre unificacion de
sefialamiento en carreteras, de 1931, impulsado a instancias de la Sociedad de Naciones, en el que se habian
tomado acuerdos de gran importancia que estaban préximos a implantarse en las principales urbes europeas. Se
invitdé a todos los municipios con més de 20.000 habitantes. Estuvieron representados 33 ayuntamientos. (Diario
ABC, 4 de enero de 1933). Participaron diversas asociaciones patronales y obreras, las principales empresas de
transporte y otras entidades relacionadas con el trafico urbano. Tuvo entre sus objetivos principales, adelantarse
a lo que se preveia iba a convertirse en uno de los principales retos para los municipios espafioles, la gestién del
tréfico urbano.
La importancia del Congreso reside, ante todo, en el hecho de haber puesto en primer plano la necesidad de que
en toda Espafia se unificara la reglamentacion de la circulacion, incluyendo todo lo referente a sefiales del trafico.
Se insistio, por ejemplo, en la necesidad de adoptar un sistema Unico de sefales circulatorias —luminosas u
opacas— que debian ser las que habian sido aprobadas en el ya citado Convenio de Ginebra. Es decir, se imponia
la recomendacion de seguir los criterios marcados por los organismos internacionales, insertando asi a Espafia
en el concierto de las naciones occidentales.
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1940 Real Federacion Espafiola de Automovilismo®%°, Tiene su sede en Madrid.

1940 Manual de Automodviles. Se publica la primera edicion de este manual, que a lo
largo de las siguientes décadas sera considerado la “Biblia de la mecanica del
automovil” en Espana. El autor fue Manuel Arias Paz, un ingeniero militar.

1949 Asociacion Espafiola de la Carreteral®®. Se funda el 21 de abril. Se estructura en
diversos departamentos segun la actividad desarrollada: Técnica General y
Estadistica, Empresas Constructoras, Fabricantes de Maquinaria y Automocion,
Usuarios, Formacién y Educacion. Es el miembro espafol de la Federacion
Internacional de Carreteras (International Road Federation — IRF).

1951 Gran Premio de Espafia de Férmula 1. Espafia entra en este circuito por primera
vez. Se celebré en Barcelona, en el Circuito de Pedralbes, el 28 de octubre.

1954 Asociacion Nacional de Empresas del Sector de Dos Ruedas (ANESDOR).
Tiene su sede en Madrid.

1957 Asociacion Nacional de Vendedores de Vehiculos a Motor, Reparacion y
Recambios (GANVAM). Se llamé inicialmente: “Grupo Autdnomo Nacional de
Vendedores de Automdéviles, Camiones y Motocicletas” y se ha mantenido el
acronimo inicial. Tiene su sede en Madrid.

1957 Asociacion de Empresas Constructoras y Concesionarias de Infraestructuras
(SEOPAN). Se cre6 en 1957. Tiene su sede en Madrid.

1960 Asociacion del Transporte Internacional por Carretera (ASTIC). Tiene su sede
en Madrid. Esta integrada en la Unién Internacional del Transporte por Carretera,
(IRU), con sede en Ginebra.

1961 Confederacion Nacional de Autoescuelas (CNAE). Surgié para aglutinar al sector
de las escuelas particulares de conductores. Tiene su sede en Madrid.

1967 Asociacion Espafiolade Proveedores de Automocion (SERNAUTO)!57. Tiene su
sede en Madrid.

1968 Asociacion para la Prevencion de Accidentes de Trafico (P(A)T)%8, entidad
privada sin animo de lucro. Se creé en el mes de octubre. Tiene su sede en
Barcelona.

155 Naci6é con el objetivo de promocionar, organizar y desarrollar el automovilismo de competicion en el ambito
estatal, para lo que elabora anualmente un calendario deportivo que recoge todos los campeonatos, copas y
trofeos de Espafia. Es miembro de la Federacion Internacional del Automévil (FIA).
156 F/ principal objetivo era crear una auténtica “sociedad civil” en el &mbito viario que sirviera de marco a todo tipo
de intercambios entre la Administracién Publica, la industria y el usuario, algo de lo que la sociedad espafiola
estaba realmente necesitada en aguel momento.
157 Es el portavoz del sector y de los intereses de las empresas asociadas ante la administracion y entidades e
instituciones publicas y privadas.
158 Trata de concienciar a la sociedad y a las diferentes administraciones sobre la necesidad de instaurar los
valores de respeto a la vida y a la integridad fisica, promoviendo una movilidad mas solidaria, sostenible, saludable
y segura.

42




1971 Asociacion Técnica de Carreteras (ATC). Acoge y suministra apoyo al Comité
Espafiol de la Asociacién Mundial de la Carretera (PIARC). Tiene su sede en Madrid.

1976 Primeraserie de sellos postales dedicados ala seguridad vial. Estaba integrada
por tres valores (de 1, 3 y 5 pesetas) con una tirada de seis millones de efectos por
cada valort>®.

1977 Unidén Espafiola de Entidades Aseguradoras y Reaseguradoras (UNESPA).
También se denomina “Asociacion Empresarial del Seguro”. Representa los
intereses de las entidades aseguradoras. Tiene su sede en Madrid.

1977 Asociacion Nacional de Fabricantes de Automoviles y Camiones (ANFAC).160
Tiene su sede en Madrid. Esta integrada en la Asociacion Europea de
Constructores de Automoviles (ACEA), que tiene su sede en Bruselas.

1977 Asociacion Nacional de Comerciantes de Equipos, Recambios, Neuméticos y
Accesorios para Automocion (ANCERA)161. Tiene su sede en Madrid.

1977 La Asociacién Nacional de Importadores de Automdéviles, Camiones,
Autobuses y Motocicletas (ANIACAM). Tiene su sede en Madrid.

1977 Confederacion Espafiola de Transporte de Mercancias (CETM). Tiene su sede
en Madrid.

1977 Federacion Nacional de Asociaciones de Transporte de Espafia
(FENADISMER). Se constituy6 el 5 de septiembre. Tiene su sede en Madrid.

1977 Asociacion Espafiolade Empresarios de Transporte Bajo Temperatura Dirigida
(ATFRIE). Tiene su sede en Madrid.

1978 Asociacion Espafiola de Leasing y Renting (AER). Tiene su sede en Madrid.

1979 Confederacion Espafiola de Talleres de Reparacién de Automaoviles y Afines
(CETRAA). Tiene su sede en Madrid. Es miembro del Conseil européen du
commerce et de la réparation automobiles (CECRA), que tiene su sede en
Bruselas.

1980 Confederacion Espafiola de Personas con Discapacidad Fisica y Organica
(COCEMFE)*%2, Tiene su sede en Madrid.

159 os sellos hacian tres recomendaciones clave: “Mire antes de cruzar”; la utilidad del “cinturén de seguridad” y
“En la duda, no adelante”. Entre los motivos esgrimidos para la emision figuraba la necesidad de difundir y ayudar
a conocer las normas de trafico para lograr una mayor seguridad vial.
160 Tomo el testigo de asociaciones anteriores. Es una asociacion profesional que tiene por objeto defender y
representar los intereses de todos los fabricantes establecidos en Espafia, dentro de los intereses generales del pais.
161 Representa los intereses de los distribuidores independientes del sector de la postventa de automocién en
Espafia.
162 Coordina, representa e impulsa al movimiento asociativo de personas con discapacidad fisica y organica, a la
vez que desarrolla una serie de servicios y actividades orientadas a sus organizaciones miembros con la intencién
de mejorar la calidad de vida, la plena integracion en la sociedad y la defensa de los derechos de las Personas
con Discapacidad Fisica y Organica en todos los ambitos de la vida.
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1982 Federacion Espafola de Recuperacion y Reciclaje (FER)1%3. Tiene su sede en
Madrid.

1983 Asociacion Espafiola de Centros Médico-Psicotécnicos (ASECEMP).164 Tiene
Su sede en Zaragoza.

1984 Asociacion de Fabricantes de Sefiales Metalicas de Trafico (ASAFAMETRA).
Tiene su sede en Madrid.

1985 Federacion Espafiola de Municipios y Provincias. Es una asociacion reconocida
por el Consejo de ministros, el 26 de junio. Esta constituida por los Municipios,
Provincias e Islas que voluntariamente deciden formar parte de ella para la
promocion y defensa de sus intereses comunes. Tiene su sede en Madrid.

El 15.03.2006 firm6 un Convenio de colaboracion con el organismo autbnomo
Jefatura Central de Tréfico para intercambio de informacion y colaboracion
administrativa.

1986 Primer Congreso Nacional de Ensefianza de la Conducciéon. Se celebr6 en
Madrid, en el Palacio de Congresos y Exposiciones, el 30 y 31 de mayo. Lo organiz6
la DGT.

1986 Centro Superior de Educacién Vial y Museo de la Historia de la
Automocion. Impulsados por la DGT en Salamanca.

1986 Federaciobn de Asociaciones de Concesionarios de la Automocion
(Faconauto). Tiene su sede en Madrid.

1990 AESLEME (Asociacion para el estudio de la lesion medular espinal). Es una
entidad privada de ambito nacional sin animo de lucro y declarada de utilidad publica
dedicada a la prevencion de accidentes que provocan lesiones medulares y
cerebrales, la mayoria irreversibles: paraplejias, tetraplejias, traumatismos
craneoencefélicos, etc.165 Tiene su sede en Pozuelo de Alarcon (Madrid).

1990 Federacion Estatal de Técnicos de Educacion Vial (FETEVI). Compuesta de
organizaciones de diversas comunidades autonomas. Carece de sede central.

1991 Asociacion de Centros de Transporte y Logistica de Espafia (ACTE). Tiene su
sede en Madrid.

1993 Federacion Espafiola de Vehiculos Antiguos (FEVA). Est4 asociada a la FIVA,
Fédération Internationale de Véhicules Anciens. Tiene su sede en Gijon.

1993 Asociacion de Empresas Gestoras de los Transportes Urbanos Colectivos,
(ATUC). Tiene su sede en Madrid.

163 Agrupa los intereses del sector del reciclaje de residuos y los defiende en los diferentes ambitos econdémicos,
sociales y ambientales a nivel nacional e internacional.
164 No fue la primera asociacion de centros de reconocimiento de conductores, pero si la primera que abarcé
centros de toda Espafia.
165 | os médicos especialistas estiman que en Espafia alrededor de diez personas al dia son susceptibles de tener
una lesion medular o cerebral; siendo los accidentes de tréfico y las caidas las causas mas frecuentes.
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1995 Asociacion de Empresas de Conservacion y Explotacién de Infraestructuras
(ACEX). Tiene su sede en Madrid.

1995 Asociacion Espafiola del Desguace y Reciclaje del Automoévil (AEDRA). Se
constituy6 en el mes de marzo. Tiene su sede en Madrid.

1995 Asociacion Espafiola de Renting de Vehiculos (AER). Tiene su sede en Madrid.

1997 Comité Espafiol de Representantes de Personas con Discapacidad (CERMI)
Adquirié personalidad juridica el 9 de enero. Tiene su sede en Madrid.

1998 Asociacion Nacional de Empresas de Auxilio en Carretera Y Federacion
Nacional de Asociaciones de Empresas de Auxilio en Carretera (AENAC-
FENEAC). Tiene su sede en Madrid.

2000 STOP Accidentes es una organizacion ciudadana sin animo de lucro, fundada por
familiares y amigos de victimas de siniestros de trafico. Tiene su sede en Madrid.

2002 Asociacion Espafiola de Abogados Especializados en Responsabilidad Civil y
Seguro. Tiene su sede en Granada.

2002 Asociacion Espafola para el Tratamiento Medioambiental de los Vehiculos
Fuera de Uso (SIGRAUTO). Se fundo el 22 de mayo y tiene su sede en Madrid.

2003 Asociacion DIA de victimas de accidentes!66. Se cre6 el 25 de febrero. Asesora,
informa y explica los derechos de las victimas. Tiene su sede en Madrid.

2005 Unién Nacional de Asociaciones de Caza (UNAC)167 es una asociacion sin animo
de lucro que se cred el 1 de octubre en Ciudad Real y que esta integrada por
Asociaciones Autonomicas formadas a su vez por Sociedades de Cazadores. Tiene
su ciudad de contacto en Tomares (Sevilla).

2009 Encuentro de Ciudades'®®para la Seguridad Vial. El primero tuvo lugar en Gijon,
el 22 y 23 de octubre.

2009 Vida en la carretera. Asociacidbn que busca erradicar la violencia vial en las
carreteras espafiolas. Tiene su sede en Coslada (Madrid).

166 Tiene como misién facilitar la mejor atencién a las victimas de accidentes, para proteger sus derechos y
concienciar para reducir la siniestralidad vial y sus consecuencias en la medida de lo posible.
167 Se ha incluido en este trabajo por la importancia que ha tomado la Disposicion Adicional Novena del TRLTSV
y por la cantidad de atropellos a animales en nuestras vias.
168 E] 13 de mayo de 2008, se aprobd una mocioén en el Senado que instaba al Gobierno a que, en coordinacion con
la Federacion Espafiola de Municipios y Provincias, organizase un Encuentro de Ciudades para el intercambio de
mejores practicas en materia de Seguridad Vial, a fin de promover la incorporacion de las ciudades en el reto de la
reduccion de la accidentalidad.
A raiz de esta peticion, recogida por el Observatorio Nacional de Seguridad Vial de la Direccién General de Tréfico,
tuvo lugar en Gijon el primer Encuentro, para difundir, promover e impulsar las buenas préacticas de seguridad vial
urbana a través del intercambio de experiencias entre los diferentes sectores implicados a nivel local.
El Il encuentro tuvo lugar en Cérdoba, el lll en Torrevieja (Alicante), afiadiendo a su titulo “y la movilidad sostenible”
(que se mantiene hasta ahora), el IV en Badajoz y el V tuvo lugar en Mélaga y el VI en Zaragoza.
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2009 Red de Ciudades por la bicicleta (RCxB). Publica el Barometro de la Bicicleta
en Espafa. Tiene su sede en Barcelona.

2010 Asociacion Empresarial para el Desarrollo e Impulso del Vehiculo Eléctrico
(AEDIVE). Creada en abril. Tiene su sede en Madrid.

2011 Asociacion de Profesores de Formacion Vial (PROVIAL). Se fundé en Madrid.
Tiene como objetivo principal, la mejora de la seguridad vial y la defensa de los
intereses profesionales.

2012 Asociacion de Bicicletas y Marcas de Espafia (AMBE). Tiene su sede en por de
Henares (Madrid).

2012 Asociacion de Rescates en Traficos y Emergencias (A.R.T.E.). Nacié en
Andalucia y tiene su sede en Malaga.

2013 Ciudades que caminan. Se aprobaron sus estatutos en Sevilla el 20 de febrero.
Celebran anualmente un congreso y también foros para debatir temas relacionados
con la movilidad peatonal urbana.

2013 Fundacion A de Victimas de Trafico. Tiene como mision ayudar y velar por los
derechos de las victimas de accidentes de trafico y sus familiares de forma
totalmente gratuita. Tiene su sede en Madrid.

2013 Federacién de Cicloturismo (FECT). Se inscribié en el mes de noviembre. Tiene
su sede en Madrid.

2014 Asociacién Nacional de Seguridad Infantil (ANSI). Registré su nombre el 25 de
noviembre. Tiene su domicilio social en Pozuelo de Alarcon (Madrid).

2016 Asociacion Esparfiola de Prevencion de Riesgos Laborales en el Ambito
Policial (AEPREPOL). Tiene su sede en Santander.

2017 CONFEBUS (Confederacién Espafola de Transporte en Autobus). Se cre6 el 18
de enero, producto de la unién de las principales federaciones empresariales del
transporte de viajeros por carretera: Asintra y Fenebus. Tiene su sede en Madrid.

2017 Alianza Espafiola para la Seguridad Vial Infantil (AESVI)1%°. Se funda el 26 de
junio.

2018 FIRECA, Feria Internacional de Rescate en Carretera. Celebrd su primera edicion
el 13 de setiembrel?©.

169 Es un foro donde los usuarios pueden encontrar respuestas a sus dudas, donde los distribuidores pueden
disponer de una formacion integral, y en el que los investigadores pueden resolver cuestiones sobre los sistemas
de retencion infantil y su uso. Su objetivo es proteger a los menores en sus desplazamientos.
170 El 7, 8 y 9 de octubre del 2021, esta prevista, en la localidad de Santa Susana (Barcelona), la IV Feria
Internacional de Auxilio y Rescate en Carretera organizada por ANEAC (Asociacion Nacional de Empresas de
Auxilio en Carretera).
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Asociacién de Usuarios de Vehiculos de Movilidad Personal (AUVMP)171, Se
fundo en el mes de junio. Tiene su sede en Madrid.

Asociacion Internacional de Profesionales para la Seguridad Vial (AIPSEV).
Aunque fundada con anterioridad, es en ese afio cuando se le reconoce como
entidad de caracter social. Tiene su sede en Puente Genil (Cordoba).

Plataforma de Autoescuelas Digitales (PAD)'72. Tiene su sede en Madrid.
Federacion Espafola de Vehiculos de Movilidad Personal (FEVEMP).

Proyecto SAFE — Stop Atropellos de Fauna en Espafia. Es una iniciativa para
analizar la mortalidad de fauna en las carreteras espafiolas!’3.

HISTORICOS, RECOMENDACIONES, DECLARACIONES, CONGRESOS,
ORGANIZACIONES Y ASOCIACIONES EUROPEAS E INTERNACIONALES

Primer servicio de coches de alquiler. Los primeros taxis comenzaron a
funcionar en Paris en 1640, el primer servicio constatado lo hizo Nicolas Sauvage.
Los carruajes que efectuaban estos transportes eran llamados fiacres porque la
primera parada estuvo en el Hotel Saint-Fiacre. En francés, la palabra "fiacre"
designaba un carruaje de alquiler, de un solo caballo, con cochero, que se alquilaba
por horas o por carrera.

Primera silla de ruedas autopropulsada. Un joven relojero aleman llamado
Stephen Farfler construye la primera silla de ruedas autopropulsable, un
instrumento muy parecido a la moderna handbike.

Primeros autobuses (carrozas). Blaise Pascal consigue de Luis XIV el monopolio
para poner en marcha un servicio publico de transporte en Paris. El estreno de los
primeros autobuses fue precedido por una gran ceremonia de inauguracion. Fue el
dia 18 de marzol’.

Primer automovil a vapor por carretera. El “Fardier” un vehiculo de motor, de
tres ruedas circula, en Francia, por primera vez. Se desarrolld6 con propésitos
militares para remolcar cafiones.

171 Es una organizacion sin animo de lucro que agrupa a la mayoria de usuarios de vehiculos de movilidad
personal, y a otros colectivos de usuarios de vehiculos eléctricos. Trabaja para mejorar las condiciones de
transporte de los ciudadanos, a través del fomento de la movilidad eléctrica.
172 Tienen como meta conseguir que la ensefianza teérica del permiso de conduccion pueda hacerse via online y
llegar a todos los ciudadanos interesados en la obtencion del permiso, sin importar donde tengan su domicilio.
173 Participa el Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréafico (MITECO), promotor del proyecto, la
Estacion Bioldgica de Dofiana (EBD-CSIC), responsable cientifica del proyecto y de tres de las principales
sociedades cientificas del pais, la Asociacién Herpetoldgica Espafiola (AHE), la Sociedad Espafiola de Ornitologia
(BIO/BirdLife) y la Sociedad Espafiola para la Conservacion y el Estudio de los Mamiferos (SECEM), que llevaran
el peso de la movilizacién del voluntariado. Grupos de voluntarios recorreran itinerarios programados para
inventariar los animales atropellados.
174 o cierto es que este novedoso sistema de transporte no dur6é demasiado tiempo en Paris. Quince afios después
de inaugurado, ceso su servicio.
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1800 Primerabateria o pila. En 1800 Alessandro Volta escribe al Presidente de la Royal
Society de Londres (Reino Unido), explicandole su invento!’®.

1801 Primera locomotora terrestre sin railes. En la nochebuena de ese afio, el
ingeniero inglés Richard Trevithick hizo un corto viaje en una locomotora de vapor
por un camino de tierra llevando a 7 pasajeros.

1817 Invencién de la draisiana. El barén aleman Karl Christian Ludwig Drais von
Sauerbronn, condujo por primera vez un vehiculo de dos ruedas apoyando los pies
alternativamente sobre el suelo. La denominé Laufmaschine (maquina andante).
Luego fue conocida como draisiana en su honor y fue la precursora del velocipedo
(actual bicicleta).

1824 Primeradiligencia a vapor. El ingeniero londinense William Henry James recorre
varias millas en un camino en mal estado en el bosque de Epping transportando
mas de 20 pasajeros.

1824 Primer servicio regular de transporte en autobus. Iba tirado por caballos. John
Greenwood lo pone en marcha en Manchester.

1831 Primer servicio regular de transporte de pasajeros en locomotoras a vapor
terrestres. El inglés Walter Hancock establecié un servicio regular entre Strafford
y Londres.

1831 Primera dinamo. Michael Faraday construyé un disco considerado el primer
generador eléctrico, que transformaba el flujo magnético en electricidad mediante
el fendbmeno de la induccion electromagnética generando una corriente continua.

1832 Primer automovil eléctrico. Robert Anderson entre los afios 1832 y 1839,
desarrollo el primer coche eléctrico. El vehiculo contaba con una pila no recargable,
lo que limitaba mucho su autonomia.

1839 Primera bicicleta de pedales. Se atribuye al escocés Kirkpatrick Macmillan. No
lleg6 a patentarla.

1839 Ruedas macizas de caucho. Charles Goodyear descubrié la vulcanizacion,
proceso mediante el cual el caucho se mezcla con azufre y se le aplica calor y
presién, lo que mejora su plasticidad y resistencia. Fue entonces cuando se
hicieron populares las llantas de goma maciza, aunque los viajes eran muy
incbmodos.

1860 Primera bateria recargable. En 1860 Gaston Planté realiz6, analiz6 y dio a
conocer un acumulador, que se diferenciaba de otros precedentes en la utilizacion
de electrodos de plomo.

1862 Invencién de la bicicleta. Pierre Lallemant incorporé a un velocipedo una
manivela y unos pedales conectados al buje en la rueda delantera.

175 La pila consistia en una serie de pares de discos de zinc y de cobre (o también de plata), separados unos de
otros por trozos de cartén o de fieltro impregnados de agua o de salmuera, que median unos tres centimetros de
diametro. Estos discos al estar conectados en serie y apilados -lo que dio origen a su nombre ‘pila’- permitian
aumentar la tension a voluntad.
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1867 Invencién de la motocicleta. El estadounidense Sylvester Howard Roper invent6
un velocipedo con un motor de cilindros a vapor (accionado por carbén). Se puede
considerar la primera motocicleta.

1868 Primer semaforo para vehiculos. Fue inventado por John Peake Knight, un
ingeniero de ferrocarriles. Era un rotativo que funcionaba con gas, con un farol rojo
y una luz verde muy similar a las sefiales de ferrocarril de la época. El semaforo se
instalé en Londres. Este mecanismo de luces exploté durante su uso en 1869 y
fue retirado en 1870.

1869 Primera victima mortal registrada de un accidente de automoévil. Mary Ward
sali6 despedida desde un vehiculo construido por sus primos, el 30 de agosto,
muriendo atropellada por el propio vehiculo, en Parsonstown, Irlanda.

1881 Primer vehiculo eléctrico con bateria recargable. Gustave Trouvé monta un
acumulador sobre un triciclo y realiza con éxito pruebas, el 19 de abril, en el mismo
centro de Paris, aunque no consigue patentarlo.

1885 Motocicleta de combustion interna. Wilhelm Maybach y Gottlieb Daimler
construyeron una moto con cuadro y cuatro ruedas de madera y motor de
combustion interna.

1886 Primer automoévil de combustion interna. Karl Benz logra patentar su
“Motorwagen”.

1888 Primer permiso de conduccién. El 1 de agosto el Gran Ducado de Baden le
expidié un permiso a Karl Benz, responsabilizando al conductor de todos los dafios
gue pudiese ocasionar.

1888 Primer viaje interurbano en un coche moderno. Bertha Ringer Benz, esposa de
Karl Benz, condujo el “Motorwagen”, el 5 de agosto, junto a dos de sus hijos?7®.

1889 Invencién del neumatico. John Boyd Dunlop, patentd el primer neumatico con
camara de aire el 7 de diciembre.

1892 Primer tractor. El ingeniero norteamericano John Froelich construye el primer
tractor con un motor de combustion interna.

1894 Primer volante en un automovil. El ingeniero francés Alfred Vacheron es
considerado el inventor del volante. Para la primera carrera automovilistica del
mundo, desde Paris hasta Ruan en julio de ese afio, instalé un volante en lugar de
la palanca de direccién habitual en su Panhard & Levassor.

1895 Primer neumatico instalado en un turismo. El mérito es de los hermanos André
y Edouard Michelin.

1896 Primer camién de la historia. Construido por Gottlieb Daimler.

176 Empleo 12 horas en el recorrido entre Mannheim y Pforzheim. Fue la primera persona que condujo un automovil
en un recorrido interurbano. El combustible era un derivado de petréleo que se obtenia en las farmacias. Durante
el recorrido le pagd a un zapatero para que le pusiese una zapata de cuero al freno.
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1898 Exposicion Internacional del Automaovil. Tuvo lugar en Paris, en el jardin de las
Tullerias, del 15 de junio al 3 de julio’’.

1899 Primer articulo académico sobre Seguridad Vial. Wiliam Phelps Eno,
norteamericano, es considerado el “padre” de la seguridad vial. En diciembre de
ese ano publicd en la publicacion “The Rider & Driver” un articulo titulado “Reform
in Our Street Traffic Most Urgently Needed” (Se necesita con extrema urgencia
reformar el trafico de nuestras calles).

1900 Primer Congreso Internacional de automovilismo que tuvo lugar en Paris, del
09 al 16 de juliol’s.

1903 Se patenta el “sidecar”. Aunque el primer sidecar data de 1885, e iba adosado a
una bicicleta, fue patentado en 1903 por W. J. Graham, de Graham Brothers,
Enfield, Middlesex (Reino Unido), quien junto a Jonathan A. Kahn comenzé la
produccion.

1904 Federacion Internacional del Automovill’® (en francés, Fédération Internationale
de I'Automobile). Se fundé el 20 de junio como una organizacién sin animo de lucro
con sede en Paris',

1905 Columbus Circle en Nueva York. Primera glorieta para automoviles en el mundo.
La siguiente, en 1907, seria la Place de I'Etoile en Paris.

1905 Primer Congreso Internacional de Turismo y Circulacion en automévil que
tuvo lugar en Paris, en el Grand Palais, en diciembre de ese afio.

1908 Primer Congreso Internacional de la Carreteral®l, celebrado en Paris del 11 al
21 de octubre?®?,

177 Fue organizada por el Automobile-Club de Francia. Hubo mas de 230 expositores, de los cuales 77 eran
constructores y mas de 300 vehiculos (turismos, pero también omnibuses, tractores, ciclos, etc.).
178 Tuvo lugar durante la Exposicion Universal de 1900. El estado de las vias se trat6 someramente, pero se dejo
constancia del propésito de someter a estudio las medidas necesarias para conseguir que las carreteras pudiesen
soportar y favorecer la circulacién de vehiculos automéviles.
El mundo del automovilismo ya no se podia contentar con discutir la calidad de los vehiculos, era necesario
disponer de una red de carreteras adaptadas al nuevo vehiculo para que éste fuese aceptado por todos.
Se celebro el 2° Congreso en la sede del Automovil-club de Francia, en 1903 y el 3° en Milan en 1906.
179 Es mundialmente conocida por regular las competiciones de automovilismo mas importantes del mundo, pero
su ambito de aplicacion incluye todos los aspectos del automovil, las carreteras, la movilidad, el medio ambiente
0 seguridad vial.
180 Incluye 268 organizaciones automovilisticas de 143 paises. Inicialmente tenia el nombre de “La Association
Internationale des Automobile Clubs Reconnus (AIACR)”.
181 Participaron 28 paises.
182 posteriormente tuvieron lugar los siguientes congresos: Bruselas (1910), Londres (1913), Sevilla (1923), Milan
(1926), Washington (1930), Mdnich (1934), La Haya (1938), Lisboa (1951), Estambul (1955), Rio de Janeiro
(1959), Roma (1963), Tokio (1967), Praga (1971), México (1975), Sidney (1983), Bruselas (1987), Marrakech
(1991), Montreal (1995), Kuala Lumpur (1999), Durban (2003), Paris (2007), México (2011), Seul (2015) y el Gltimo
en Abu Dabi, en octubre de 2019.
En el Congreso de Sevilla los expertos insistieron sobremanera en que al menos dentro de las fronteras de cada
Estado rigiera una sola regla del transito. De esa forma en 1924 todos los vehiculos en Espafia pasaron a circular
por la derecha en las vias urbanas, siendo Madrid la Ultima ciudad en hacerlo.
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1909 Asociacién Mundial de la Carretera (PIARC)!8, En francés se denomina
“Association Internationale Permanente des Congrés de la Route (AIPCR)”, y en
inglés, “Permanent International Association of Road Congresses (PIARC)”.184 Se
fundoé el 29 de abril.

1913 Primera cadena de montaje de automoviles. El 7 de octubre de 1913, la planta
de Ford en Piquette Avenue, en Detroit, comenz6 a producir el Ford Model T en
masa, utilizando una cadena de montaje.18%

1914 Primer seméforo eléctrico. Fue disefiado por el policia Lester Wire. Se instalé en
Cleveland (Ohio - E.E.U.U.) el 5 de agosto. Solo tenia iluminacion roja y verde.

1920 Primer seméforo tricolor. Por iniciativa de William Potts, superintendente de la
policia de trafico de Detroit. El semaforo estaba suspendido de un cable para
facilitar su vision. Aparecié por primera vez el color amarillo para indicar
“precaucion”.

1923 Carroceria monocasco. El Lancia Lambda es el primer automovil que cuenta con
este tipo de estructura.

1932 IBTTA - International Bridge, Tunnel & Turnpike Association (Asociacién
Internacional de Puentes, Tuneles y Autopistas de Peaje). Trata de innovar en
la financiacién de las infraestructuras viales por medio de los peajes. Tiene su sede
en Washington.

1933 Direccion hidraulica. El Cadilla V-12 de la General Motors es el primer vehiculo
en el que se instalo este tipo de direccion.

1935 Primer parquimetro. Se instal6 el 16 de julio en Oklahoma City. El primero que se
instalé en Europa fue en Basilea, en 1952.

1940 Aire acondicionado. Aparece por primera vez como equipo opcional en el Packard
180 de 1940, de la empresa Packard Motor Car Company.

1941 Techo retractil y vidrios que se levantan y bajan eléctricamente. Aparecen en
el modelo Thunderbird de la empresa Chrysler.

1941 Primer sistema de transmision automética. El sistema Hydra-Matic fue creado
en conjunto con Cadillac, y comercializado en los Oldsmobile de 1941. Aungue no

183 Agrupa a los organismos relacionados con las carreteras en todos los paises, tanto del ambito gubernamental
como territorial o local, entidades publicas y privadas, empresas y a cuantos técnicos se interesasen a titulo
individual por las carreteras y vias urbanas. Actualmente a la PIARC estan asociados 120 Gobiernos nacionales
de todo el mundo y tiene miembros en més de 140 paises.
184 Es una asociacion sin fines de lucro y trata de agrupar a los organismos relacionados con las carreteras en
todos los paises, tanto del ambito gubernamental como territorial o local, entidades publicas y privadas, empresas
y a cuantos técnicos se interesasen a titulo individual por las carreteras y vias urbanas.
185 Un colaborador de Henry Ford observé como se faenaba el ganado vacuno en un matadero de Chicago y
observé que los animales muertos colgaban en lo alto de una estructura metélica y que sucesivamente
trabajadores especializados retiraban partes de los animales segln se iban desplazando por una cadena. Le
propuso a Ford hacer lo mismo, pero en vez de separar partes, juntarlas, y asi nacio la produccion de automéviles
en masa. Se llegaron a fabricar 18 millones del modelo T.
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fue la primera transmision automatica en ser inventada, si fue la primera en
funcionar y ser comercializada de serie.

1946 Primer neumatico radial. El Michelin X.

1948 Federacion Internacional de Carreteras!86, Es una organizacion sin fines de lucro
con sede en Washington. Espafia no fue admitida, en aquel momento, como
miembro.

1948 IRU (Organizacion Internacional de Transporte por Carretera). Se fundd en
Ginebra, donde sigue teniendo su sede, para ayudar a reconstruir los devastados
lazos comerciales de una Europa arrasada por la guerra. Cre0 el sistema TIR en
1949 como un acuerdo intergubernamental que pasé a ser un acuerdo mundial
posteriormente.

1950 Declaracion sobre la construccién de grandes vias de comunicacion
internacionales firmada en Ginebra el 16 de septiembre de 1950 (firmada por
Espafia el 25 de marzo de 1960187).

1953 Frenos de disco. Aparecieron en el Jaguar C, un vehiculo de carreras y en 1955
en el Citroen DS.

1956 Comision Internacional de los Examenes de Conduccién (CIECA)I88. Tiene su
sede en Bruselas.

1957 Direccidn telescopica desacoplable. Se instala por primera vez en un vehiculo
Mercedes. Cuando se generalice se van a evitar muchos accidentes causados por
el efecto lanza de la columna de direccion.

1959 Insurance Institute for Highway Safety (IIHS). Aunque fundado en esa fecha, fue
en 1992 cuando se construyd, en el estado norteamericano de Virginia, un
laboratorio para evaluar las colisiones de vehiculos.

1959 Cinturones de seguridad instalados de serie en automoviles. El fabricante
Volvo los instala en los asientos delanteros.

1959 Primer automévil con habitaculo indeformable. Mercedes-Benz empez6 a
producir el “Fintail” (W 111) (conocido en Espafia como “Colas”). Esta berlina fue
el primer vehiculo del mundo en presentar un concepto de seguridad integrado que
incluia también zonas de deformacion controlada.

186 Se fundo6 con la mision de fomentar y promover el desarrollo y mantenimiento de mejores, mas seguras y

sostenibles carreteras y redes de carreteras. Trabaja en conjunto con miembros y asociados en mas de 118

paises. También promueve soluciones tecnoldgicas y practicas de gestion que proporcionen beneficios

econdémicos y sociales a las inversiones viales nacionales.

187 Coleccién de tratados de las Naciones Unidas: https://treaties.un.org;

http://www.unece.org/trans/conventn/legalinst_01_TINF_CMITA.html

188 Estimula la implantacion de normas comunes para los examenes de conducir dentro de los paises miembros.
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1959 Prevention Routiére Internationale!®. Se funda el 02 de enero. La PRI es una
organizacion no gubernamental que se ocupa de la seguridad vial a nivel mundial.
Estan representados medio centenar de paises y tiene su sede en Lisboa.

1963 Federacion Internacional de Peatones. Tiene su sede en Zurich (Suiza).

1966 Federacion Internacional de Vehiculos Antiguos (Fédération Internationale
des Véhicules Anciens) - FIVA. Es una asociacion internacional no
gubernamental sin fines de lucro y tiene su sede en Turin (Italia).

1969 Primer Congreso Internacional de Vialidad Invernal. Se celebr6 en
Berchtesgaden (Alemania) en 1969.190

1970 Administracion Nacional de Seguridad del Trafico en las Carreteras (NHTSA).
Es una agencia dependiente del gobierno de los Estados Unidos, y forma parte del
Departamento de Transporte. Su mision es "Salvar vidas, prevenir dafios
personales y reducir los accidentes de vehiculos"1%,

1970 Sistema antibloqueo (ABS). Se desarrolla el ABS de primera generacién, pero
sera en 1978 al aparecer el de segunda generacién de la marca Bosch en un
vehiculo Mercedes, cuando empiece a popularizarse.

1971 Convencion sobre la ley aplicable a los accidentes de trafico. Se concluy6 en
La Haya el 4 de mayo. Fue firmada por Espafia, el 21.08.1986, ratificada el
22.09.1987 y entr6 en vigor el 21.11.1987.

1973 Asociacion Europea de Concesionarios de Autopistas de Peaje (ASECAP).
Nacié en 1973 como SECAP y se constituy6 en asociacion el 08.02.1993. En 2021
tenia 20 miembros. Tiene su sede en Bruselas.

1974 Sistema de puntos del permiso de conduccion. El primer pais en implantarlo
fue la Republica Federal de Alemania donde no se restan, sino que se suman
puntos.

1980 EIl airbag o bolsa/cojin de aire se instala de serie en los vehiculos!®2. Fue
patentado en 1951 por el aleman Walter Linderer. ElI primer modelo que lo
incorpor6 en Europa fue el Mercedes-Benz Clase S W126, en diciembre de 1980.

189 F| [X Congreso Mundial de “Prévention Routiere Internationale” tuvo lugar en Madrid en febrero de 2002 y la
inauguracion corrié a cargo del Rey Juan Carlos |.
19 Estos congresos son complementarios de los Congresos Internacionales de la Carretera y desde 1969 se
celebran cada 4 afios. Se han celebrado en: Valloire (France) 1971, Jyvaskyla (Finlandia) 1973, Salzburgo
(Austria) 1975, Dobbiaco (Italia) 1978, Davos (Suiza) 1982, Tampere (Finlandia) 1986, Tromsg (Noruega) 1990,
Seefeld (Austria) 1994, Luled (Suecia) 1998, Sapporo (Japon) 2002, Turin-Sestriere (ltalia) 2006, Quebec
(Canadd) 2010, Andorra la Vella (Andorra) 2014 y Gdansk (Polonia) 2018. En 2022 esta previsto el de Calgary
(Canadd) con el nombre: “XVI Congreso Mundial de Vialidad Invernal y Resiliencia de la Carretera”.
191 | a NHTSA realiza pruebas de seguridad pasiva en autos nuevos entregando una clasificacion en estrellas
basada en el comportamiento del vehiculo en pruebas de impacto frontal y lateral. En los dltimos afios se ha
incorporado una prueba de vuelco ante un accidente la que también se mide en estrellas.
192 Ha ido perfeccionandose a lo largo de los afios. Actualmente existen vehiculos que en caso de atropello levantan
ligeramente el capd y se dispara un airbag situado en el motor que cubre un tercio del parabrisas para minimizar
el impacto de la cabeza del peatdn contra el mismo.
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La empresa Ford lo habia instalado experimentalmente en algunos vehiculos en
1971.

Catalizador de tres vias. Es desarrollado por Mooney y Keith. Consigue eliminar
gran parte de las emisiones contaminantes.

Federacion Europea de Autoescuelas (EFA). Tiene su sede en Stockport,
Cheshire, en el Gran Manchester (Gran Bretafa). Su miembro espafiol es la CNAE.
Sus idiomas oficiales son el inglés, el francés y el aleman.

Afo Europeo de la Seguridad Vial .13

IRTAD (International Traffic Safety Data and Analisys -Grupo de Analisis e
Informacién Internacional de Seguridad Vial)es un grupo de trabajo
permanente de la OCDE sobre la seguridad vial. Tiene su sede en Paris.

Carta de los Derechos del Peatén. Adoptada por el Parlamento Europeo en el
mes de octubre.

Convencion sobre los Derechos del Nifiol%. Desde entonces se celebra cada
20 de noviembre el Dia Internacional de los Derechos de la Infancia.

Federacion Europea de Victimas del Trafico (FEVR)!%. Es una ONG sin animo
de lucro y comprende organizaciones de 16 paises, la mayoria europeos. Tiene su
sede en Bruselas. En Espafia esté representada por P(A)T — AP(A)T — Prevencion
de Accidentes de Trafico

Asociacién Europea de Fabricantes de Automoviles (ACEA). Tiene su sede en
Bruselas.

ERTICO - ITS Europe. Es una entidad mixta publica y privada que se ocupa de
la conduccion automatica, de la movilidad urbana, de la utilizacién de energias
limpias y de actividades relacionadas con el transporte y la logistica. Tiene su sede
en Bruselas.

Dia Internacional de las Personas con Discapacidad. Fue proclamado el 03 de
diciembre de 1992 por la Asamblea General de la ONU y en esa fecha se celebra
cada afio en todo el mundo.

European Transport Safety Council (ETSC) — Consejo Europeo de Seguridad
en el Transporte. Tiene su sede en Bruselas y es una Organizacion sin fines de

193 | os Afos Europeos son temas anuales elegidos por la Unién Europea con el fin de sensibilizar y atraer la
atencién de los gobiernos nacionales. Son propuestos por la Comisién y adoptados por el Parlamento Europeo y
los gobiernos de los Estados miembros.
194 Fue ratificada por Espafia el 31 de diciembre de 1990 (BOE num. 313). Esta Convencién es un tratado
internacional de las Naciones Unidas a través del cual se reconoce que los nifios tienen los mismos derechos que
los adultos, y se subrayan aquellos que se desprenden de su especial condicion de seres humanos que, por no
haber alcanzado el pleno desarrollo fisico y mental, requieren de proteccion especial.
195 Ofrece asistencia a las victimas de trafico para que puedan defender sus derechos y otra de sus misiones es
reducir los peligros viales.
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lucro dedicada a reducir el nimero de muertos y heridos en las actividades de
transporte en Europa.1%

1995 Sistema de Control Electréonico de Estabilidad (ESP). Desarrollado por las
empresas Merceds y Bosch. Aparece por primera vez en el Mercedes Clase S.

1995 Association for Safe International Road Travel — ASIRT (Asociacion para una
circulacién vial internacional segura). Facilita informacion a los pasajeros para
minimizar los riesgos viales. Tiene su sede en Rockville (Maryland-USA).

1996 TISPOL7 (Red Europea de Policias de Trafico). Se puso en marcha en 1996
por parte de las fuerzas europeas encargadas de la seguridad vial. Actualmente
forman parte 30 paises, los de la UE mas Noruega y Suiza. Serbia tiene estatus de
observador. Cuenta con una base de datos conocida como CLEOPATRA
(coleccion de aplicacion de la ley de operaciones de la policia y las actividades
para reducir los accidentes de trafico). Es miembro de la Carta Europea de
Seguridad Vial. Tiene su sede en Manchester (Gran Bretafia).

1998 Euro NCAP (European New Car Assessment Programme, "Programa Europeo
de Evaluacion de Automoéviles Nuevos") es un programa de seguridad para
automoviles apoyado por varios gobiernos europeos, muchos fabricantes
importantes y organizaciones relacionadas con el sector de la automocion de todo
el mundo98,

1999 Alianza Mundial para la Seguridad Vial (Global Road Safety Partnership —
GRSP). Tiene su sede en las oficinas de la Cruz Roja Internacional, situadas en
Ginebra.1®®

19 presume de ser independiente y ofrecer asesoramiento experto en materia de seguridad en el transporte a la
Comisién Europea, al Parlamente europeo y a los Estados miembros. Ademas de las aportaciones de sus socios,
recibe financiacién de la Comisién Europea y de entidades publicas y privadas relacionadas con la actividad del
transporte.
197 La Red de Policias de Trafico europea es un proyecto que se inicié en 1996, cuando la Comisiéon Europea
promovié la reunion de representantes de Cuerpos Policiales de Trafico de Capitales Europeas con el objetivo de
formalizar y fortalecer la colaboracion entre Fuerzas Policiales de Trafico en Europa y compartir experiencias y
conocimientos en materia de Seguridad Vial.
Durante cuatro afios se trabajo en dicho proyecto hasta que finalmente en el afio 2000 se creé definitivamente la
TISPOL. Desde entonces, los integrantes de esta Red de Policias estan trabajando principalmente para reducir
las victimas en las carreteras europeas. Para ello, intercambian experiencias, organizan y coordinan operaciones
y campafias paneuropeas en materia de trafico (alcohol, cinturén de seguridad, velocidad, camiones) inician y
apoyan investigaciones a nivel de seguridad vial proporcionando de forma consensuada su opinién sobre esta
materia en el ambito europeo, asesorando a la Comisién Europea.
Ademas, desde TISPOL también se trabaja en el control transfronterizo de los transportes de mercancias, en la
vigilancia del abuso de horas al volante, el control a larga distancia de transportes, la inmigracion y trafico humano
o el terrorismo.
Realiza a nivel europeo campafas de Seguridad Vial. Del 18 al 24 de febrero de 2019 se llevé a cabo la operacion
“Truck and Bus” para controlar camiones, autobuses y furgonetas. La DGT, a través de la ATGC, se sumo a esta
campanfa.
198 En 1998, Euro NCAP consiguio el estatus legal cuando se convirtid en asociacion internacional bajo la ley
belga, aunque desde 1996 se estaban realizando algunas pruebas.
En los ultimos afios esté prestando atencion a los usuarios vulnerables y tiene pendiente comprobar la seguridad
de otro tipo de vehiculos como pueden ser las autocaravanas.
19 Trabaja siempre con gobiernos, grupos de empresas y de la sociedad civil para apoyar programas se seguridad
vial, nacionales, regionales y locales.
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1999 Semana Europea de la Movilidad. Esta iniciativa surgié en Europa ese afio y a
partir del afio 2000 conté con el apoyo de la Comisién Europea?®.

2000 Carta?%! Europea de Salvaguardia de los Derechos Humanos en la Ciudad?2°2,
suscrita en Saint-Denis, el 18 de mayo de 2000.

2000 Carta de los Derechos Fundamentales de la Unién Europea?®, hecha en Niza
el 7 de diciembre de 2000.

2001 Primer Congreso Internacional de Reciclaje del Automovil (IARC).
Se celebr6 en Ginebra del 5 al 7 de marzo de 2001. Desde entonces se celebra
anualmente, aunque hasta ahora siempre en paises europeos.

2002 Semana Europea de la Movilidad. Se inicié en 20022°4. Se celebra cada afio del
16 al 22 de septiembre. EI Car Free Day, también conocido como el Dia Mundial
Sin Automavil forma parte de esta iniciativa, celebrandose el 22 de septiembre de
cada afio.

2003 Conferencia de Directores de Carreteras Europeos (CEDR). Es una
organizacion de las organizaciones nacionales europeas de carreteras que
fomenta la excelencia en la gestién de carreteras. Tiene su sede en Bruselas.

2004 Carta europeade la seguridad vial?% firmada por los primeros signatarios el 6 de
abril de 2004 en Dublin.

200 Se celebra cada afio, del 16 al 22 de septiembre, realizando actividades para promocionar la movilidad
sostenible y fomentando el desarrollo de buenas précticas y medidas permanentes. En 2021 se celebr6 en Madrid.
201 Segln la pagina de la ONU: www.un.org, el término «carta» se utiliza para instrumentos particularmente
formales y solemnes, como el tratado constitutivo de una organizacion internacional.
202 Ha sido adoptada por mas de 400 ciudades y entre las espafolas se encuentran: Barcelona, Guernika,
Zaragoza, Girona, Logrofio, Vitoria, Gijon, etc. El articulo XX sefiala:
1. Las autoridades locales reconocen el derecho de los ciudadanos y ciudadanas a disponer de medios de
transporte compatibles con la tranquilidad en la ciudad. Con este fin, favorecen transportes publicos accesibles
a todas las personas siguiendo un plan de desplazamientos urbanos e interurbanos. Controlan el transito
automovilistico y aseguran su fluidez respetando el medio ambiente.
2. El municipio controla estrictamente la emisién de cualquier tipo de ruidos y vibraciones. Define las
areas reservadas a los peatones de manera permanente o en ciertos momentos del dia y fomenta el uso de los
vehiculos no contaminantes...
203 gy articulo 45 se ocupa de la libertad de circulacién y residencia y establece que todo ciudadano de la Unién
tiene derecho acircular y residir libremente en el territorio de los Estados Miembros y permite que se pueda
conceder libertad de circulaciéon y de residencia a los nacionales de terceros paises que residan legalmente en
Espafa
204 Es una campafa de concienciacién dirigida a sensibilizar a los ciudadanos en cuanto al uso del transporte
publico, en bicicleta y peatonal y a animar a las ciudades europeas a que promuevan estos modos de transporte
y a que inviertan en las nuevas infraestructuras necesarias para esto.
Se trata de un evento que cuenta con el apoyo politico de la Direccién General de Medio Ambiente de la Comisién
Europea, durante el cual multitud de ciudades europeas dedican toda una semana a actividades dirigidas a la
concienciacion en torno a los miltiples aspectos de la movilidad sostenible.
La popularizacion de las bicicletas compartidas se esta viendo favorecida por los teléfonos inteligentes ya que
permiten localizarlas, bloquearlas y desbloquearlas, conocer las tarifas y el gasto realizado, etc.
205 | a Comisién Europea acord6, dentro de su programa de accion europeo de seguridad vial, incluir una
declaracién de principios, la Carta Europea para la Seguridad Vial, para que todos aquellos que estuvieran
interesados, ya fueran entes publicos o privados, manifestaran, firmando la carta, su compromiso de trabajar y
esforzarse en reducir los indices de siniestralidad. Es decir, no es propiamente una normativa, sino que plantea
conseguir una serie de objetivos siguiendo las recomendaciones de la Carta.
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2005 Dia Mundial en Recuerdo de las Victimas del Trafico Vial. Fue instituido por la
ONU el 26 de octubre para “reconocer de forma adecuada a las victimas de los
accidentes de circulacion y a sus familias”2%,

2006 International Transport Forum (ITC). El Foro Internacional del Transporte, que
esta dentro de la OCDE, se cre0 el 18 de mayo, por los ministros de 43 paises (hoy
en dia hay 60 paises miembros). El origen del ITF lo encontramos en 1953 cuando
16 naciones europeas establecieron la Conferencia Europea de Ministros de
Transporte (CEMT), regida por un tratado internacional, con el fin de “coordinar y
racionalizar el trasporte interior europeo que tuviese importancia internacional”.

2006 iRAP “International Road Assessment Programme’?°’. El Programa Internacional de
Evaluacion de Carreteras es una organizacion que englobla programas de evaluacion de
carreteras en todo el mundo, por ejemplo, Europa (EuroRAP), Australia (AusRAP), and
Estados Unidos (UsRAP). 208

2006 Convencion Internacional sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad?%®.
Los Estados Partes que hayan ratificado la Convencién tienen la obligacion de promover,
proteger y garantizar el pleno disfrute de los derechos humanos de las personas con
discapacidad y garantizar que gocen de plena igualdad ante la ley. Fue ratificada por
Espafia el 9 de abril de 2008 (BOE num. 96, de 21 de abril).

2007 Primera Semana sobre Seguridad Vial Mundial (First United Nations Global Road
Safety Week). Se celebré a nivel mundial del 23 al 29 abril. Se dedic6 a los usuarios
juveniles, bajo el lema “La seguridad de los jévenes en la carretera”.219 Fue patrocinada por
las Comisiones Regionales de la ONU y la Organizacion Mundial de la Salud.

206 Se bas6 en una conmemoracion anterior que llevaba a cabo desde 1995 la Federacion Europea de Victimas
del Trafico Vial.

207 Su objetivo es desarrollar un programa de auditorias de seguridad vial para las carreteras usando equipos
automatizados en las inspecciones, asi como generar planes de inversion con propuestas de mejoramiento de la
seguridad que ofrece la infraestructura. Dentro de este programa se encuentran las acciones siguientes:

a. Inspeccionar vias de alto riesgo y desarrollar la “Calificacion por Estrellas” y los “Planes de Inversién para Vias
Mas Seguras’.

b. Proveer capacitacion, tecnologia y apoyo a fin de sostener el desarrollo de la capacidad en los ambitos nacional,
regional y local.

c. Hacer un seguimiento del funcionamiento de la seguridad de las vias de tal manera que los organismos
donantes puedan evaluar los beneficios de sus inversiones.

208 RAP es el acrénimo de “Road Assessment Program”.

209 E| texto fue aprobado por la Asamblea General de la ONU el 13.12.2006 en Nueva York y quedé abierta para
la firma el 30.03.2007. Fue la primera convencion de derechos humanos que se abrid a la firma a organizaciones
regionales de integracion, entendiendo estas como formadas por Estados Soberanos o entidades a las que estos
Estados soberanos hayan cedido competencias en las materias que abarca esta convencion.

210 a segunda semana se celebro del 6 al 12 de mayo de 2013 y estuvo dedicada a la seguridad peatonal, bajo
el lema “Proteger los peatones”, la tercera tuvo lugar entre el 4 y el de mayo de 2015 y estuvo orientada a la
salvacion de la vida de los nifios, bajo el lema “Salvar vidas infantiles”, la cuarta tuvo lugar del 8 al 14 de mayo de
2017 y se ocupo del exceso de velocidad con el lema “Bajar la velocidad”. La quinta semana tuvo lugar del 6 al
12 de mayo de 2019 con el tema “Liderazgo para la seguridad vial’. La sexta semana tuvo lugar del 17 al 23 de
mayo de 2021 con el tema “Calles para la vida”.
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2007 Asociacion Iberoamericana de Centros de Educacion y Formacion Vial
(AICEFOV). Tiene su sede en Montevideo (Uruguay).211

2009 Primera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial: Tiempo de
acciéon. Moscu, 19-20 de noviembre de 2009. Declaracién de Mosc?2,

2010 Resolucion 64/255, de 1 marzo de 2010 de la Asamblea General de las
Naciones Unidas proclamando el periodo 2011-2020 como «Decenio de
Accion para la Seguridad Vial», con el objetivo general de estabilizar v,
posteriormente, reducir las cifras previstas de victimas mortales en accidentes de
tréfico en todo el mundo?13.

2011 Plan Mundial para el Decenio de Accién para la Seguridad Vial 2011-2020. Se
puso en marcha a nivel mundial el 11 de mayo.

2011 Foro contra la Violencia Vial. Se celebré el primero en Buenos Aires, el
07.09.2011%14,

2011 Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial. Es un instrumento de
cooperacion internacional integrado por las maximas autoridades de seguridad vial
de los paises iberoamericanos miembros. Nace formalmente y se establece como
su fecha fundacional el 17 de noviembre.

2012 Global Alliance of NGOs for Road Safety (Alianza Global de ONG para la
Seguridad Vial). Tiene su sede en Zurich (Suiza).

DEFINICIONES NO CONTEMPLADAS EN EL ANEXO |, PERO QUE FIGURAN EN LA
NORMATIVA DE TRAFICO O SON DE INTERES

A) DEFINICIONES RELACIONADAS CON LOS USUARIOS VIALES

215 Accesibilidad.

216 Acompafiante.

211 Se relne anualmente en distintas ciudades de Iberoamérica para revisar problemas propios del sector,
compartir experiencias, tecnologia y aportar buenas practicas a la causa de la Seguridad Vial.
212 Se celebré la Segunda Conferencia Mundial de Alto Nivel sobre Seguridad Vial: es hora de resultados. Brasilia,
18-19 de noviembre de 2015. Declaracion de Brasilia.
La Tercera Conferencia se celebré en Estocolmo del 19 al 20 de febrero de 2020. Se puso especial énfasis en el
programa Vision 0 desarrollado por Suecia. Recoge en su octava recomendacion “Establecer un limite maximo
de velocidad de desplazamiento por las vias de 30km/h en zonas urbanas’.
213 Se solicitd a la Organizacion Mundial de la Salud y a las comisiones regionales de las Naciones Unidas que
preparasen un plan de accién del Decenio como documento orientativo que facilite la consecucion de sus
objetivos.
214 E|l XIV Foro se celebré en Madrid, el 05 de noviembre de 2019.
215 Supone la posibilidad de tener acceso, paso o entrada a un lugar o actividad sin limitacion alguna por razén
de discapacidad.
216 Este término no aparece en el TRLTSV, aunque si se encuentra dos veces en el art. 23 del RGCir. En algunos
paises, como Colombia, es la persona o personas que acompafian a un conductor en un vehiculo particular
diferenciandolo de “pasajero” que es aquel que lo hace en un transporte publico.
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217 Administracion publica.
218 Alquiler entre particulares.
219 Alumno de autoescuela.
220 Andarin.

221 Animal o bestia de carga.

217 Desde un punto de vista formal es el conjunto de organismos de gobierno de un ente publico que ostenta el
poder politico, la competencia y los medios necesarios para satisfacer los intereses generales. Desde un punto
de vista material, la administracion seria la propia actividad administrativa de todos esos organismos publicos,
tanto de gestion y administracion, como de relacion con otros organismos y con los particulares.

ElI TRLTSV tendria que evitar confusiones entre los términos “Autoridad” y “Administracion”.

218 Algunas empresas ya ofrecen este servicio en Espafia. La persona interesada debe inscribirse en una pagina
web y luego puede alquilar un vehiculo a su propietario en funcion del tipo de automovil. Incluye seguro contra
averias y accidentes y es mas barato que los alquileres tradicionales.

219E] TRLTSV debiera definir lo que es un alumno de autoescuela ya que sabemos que no lo debemos considerar
conductor cuando hace practicas o se examina de un permiso o licencia pero no esta tan claro que no sea el
conductor cuando hace practicas en motocicleta o se examina de la misma ya que en ese caso el profesor no
esta a cargo de los mandos adicionales y no se puede decir que siempre puede controlar al alumno mediante el
intercomunicador teniendo en cuenta ademas que a los aspirantes que tengan hipoacusia que les impida recibir
las instrucciones a través de intercomunicador le ser4 facilitado el itinerario a realizar mediante un navegador GPS
para moto en el que se indicard el destino asi como varios puntos intermedios que permitan el desarrollo de la
prueba en distintos tipos de vias y situaciones de tréafico (art. 55.4) RGCond)..

El Anexo VI1.6) del RGCond indica:

“Esta formacion (prdctica) se realizara conduciendo sin acompafante una motocicleta de las caracteristicas
establecidas en el anexo VII, bajo la direcciény control inmediatos de un profesor de formacion vial en posesién
de la correspondiente autorizacién de ejercicio y del permiso de conduccion en vigor de la clase A con mas de 1
ano de antigiiedad”.

Vemos como por un lado habla de “conduciendo” pero por otro afirma que el “control” lo efectua el profesor.

Un Auto de la Audiencia Provincial de Soria, Seccion Primera, de 26 de noviembre de 2015 trat6 de clarificar este
asunto en un caso en que un alumno que realizaba su segunda practica de destreza sufrié un accidente y result6
fallecido. El Tribunal, con un voto particular en contra, llegé a la conclusién de que el alumno no es el conductor
ya que en virtud de lo dispuesto en el TRLTSDV el conductor de un vehiculo de autoescuela es siempre el profesor
gue imparte la ensefianza para la conduccion, pudiendo interpretarse de forma anéloga para el supuesto de
motocicletas, dado que en virtud del Reglamento de las Escuelas Particulares asi como del Reglamento General
de Conductores, el profesor debe controlar igualmente el manejo de la motocicleta dando las oportunas
instrucciones sobre qué debe hacer el alumno en cada momento a través del sistema de intercomunicacion
preceptivo, por lo que sin su presencia el alumno no esta autorizado a conducir la misma, cometiendo incluso un
posible delito del articulo 384, parrafo segundo, del Cédigo Penal si lo hiciera, al no estar autorizado
administrativamente para llevar la motocicleta si no es en presencia del profesor y bajo la supervision del mismo.
También podria darse el caso de que una persona que tenga permiso en vigor quiera ir a una autoescuela a hacer
practicas para mejorar su técnica de conduccion o actualizar sus conocimientos y tendria la consideracion de
alumno de autoescuela, aunque seria el conductor legal si hiciese précticas en un vehiculo con doble mando.

220 | a Resolucion de 21 de noviembre de 2006, de la Direccion General de Trabajo, por la que se dispone la
inscripcion en el registro y publicacion del Convenio colectivo estatal de empresas de mensajeria (hoy derogada),
indica que su funcion se reduce a realizar misiones de pequefio transporte dentro de un limitado radio de accion,
siguiendo las instrucciones emanadas en cada caso del encargado de organizar el servicio. Para efectuar su
trabajo el andarin utilizara los medios publicos de transporte, urbanos y/o interurbanos, o bien -cuando las
distancias a recorrer razonablemente lo permitan- realizara el servicio andando.

En el convenio colectivo de la ASM Supply Chain Solutions, SL de Baleares inscripto por resolucién del consejero
de Economia y Competitividad en junio de 2014, se dice que es el trabajador que, sin vehiculo o con bicicleta,
realiza labores de distribucion de sobres y pequefia paqueteria.

221 Falta la definicion. El término figura en el articulo 50.1 del TRLTSV.
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222 Animal de monta o montura.
223 Animal doméstico.

224 Animal de silla.

225 Animal de tiro.

226 Aparato.

221 Artilugio.

228 Aprendiz de conductor.

229 Aquaplanning o hidroplaneo.
230 Autoridad.

231 Avanzar.

No existe en los articulos 148 y 149 de la Constitucion Espafiola (CE) un titulo competencial especifico relativo a
la proteccion o el bienestar de los animales. Hay que sefialar que el “derecho a disfrutar de un medio ambiente
adecuado” recogido en el articulo 45 de la CE se refiere a la proteccién y mejora de la calidad de vida de las
personas.

Encontramos la definicién de “bestia de carga” en el Diccionario Espafiol Juridico donde se sefiala que es el animal
domeéstico utilizado para llevar carga; por ejemplo, el macho, la mula, el borrico.

Espafia no cuenta con una legislacion marco de proteccion de los animales, si no que cada CCAA tiene su propia
Ley.

222 F| término “animal de montura” se encuentra en las sefales R-117 y R-409 del RGCir. Debiera indicar que
animales se consideran de montura.

223 Fl art. 3 de la Ley 8/2003, de 24 de abril, de sanidad animal los define como “aquellos animales de compariia
pertenecientes a especies que crie y posea tradicional y habitualmente el hombre, con el fin de vivir en
domesticidad en el hogar, asi como los de acompafiamiento, conduccién y ayuda de personas ciegas o con
deficiencia visual grave o severa.

224 Este término se encuentra en el articulo 50.1 del TRLTSV.

225 Este término aparece en el articulo 15 del RGCir. Se debia aclarar cudles son los animales incluidos en esta
denominacién ya que por ejemplo un perro de raza husky siberiana ademas de animal de compafiia es un animal
de tiro. Podria tirar de un remolque pequefio cuando fuese de paseo.

226 En el Anexo | del TRLTSV, en la definiciéon de vehiculo, indica un vehiculo es un aparato que circula por las
vias en las que se aplica la normativa de tréfico.

227 Figura este término en la Instruccion 2019/S-149 TV-108, de la DGT, de 03.12.2019, sobre VMPs, donde indica
en su punto 6.1 que “Los artilugios que no sobrepasan la velocidad de 6 km/h. tienen la consideracién de juguetes”
y al no estar definido “artilugio” acudimos al DEL y nos dice que se usa mayoritariamente en sentido despectivo y
que es “Un mecanismo, artefacto, sobre todo si es de cierta complicacion”.

228 persona que esta aprendiendo a conducir. El término aparece en el art. 119.2 RGCir. No es sinénimo de alumno
de autoescuela ya que una persona puede aprender a conducir sin ir a una autoescuela de acuerdo con la Orden
de 29 de julio de 1981 por la que se regula la licencia de aprendizaje de la conduccion.

229 VVer “Hidroplaneo”.
230 E| articulo 24 del Cédigo Penal, a efectos penales, define como autoridad al que por si solo o como miembro
de alguna corporacién, tribunal u érgano colegiado tenga mando o ejerza jurisdiccion propia. Literalmente, segun
el DLE, autoridad seria tanto la potestad, facultad o el poder que tiene una persona sobre otra que le esta
subordinada, como la propia persona revestida de algin poder o mando, es decir, la persona que ejerce esa
potestad, facultad o poder.
Podriamos definir autoridad como el derecho que el orden juridico otorga a una persona, cargo u oficio para dar
ordenes y para comprobar que se cumplen.
231 Segun el art. 26.3 del TRLTSV, significa circular en el sentido permitido.
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232 Bandera amarilla.
233 Bandera roja.

234 Banderero.

235 Bandera verde.

236 Beer Bike.

237 Bicicleta de juguete.

238 Bjciusuario.

232 E| término figura en el articulo 143.3c) y en el 9 del Anexo Il del RGCir. Indica al resto de los conductores y
usuarios la necesidad de extremar la atencién o la proximidad de un peligro. Esta bandera podra ser también
utilizada por el personal auxiliar habilitado que realice funciones de orden, control o seguridad durante el desarrollo
de marchas ciclistas o de cualquiera otra actividad, deportiva 0 no, en las vias objeto de la legislacién sobre trafico,
circulacién de vehiculos a motor y seguridad vial.
La Instruccién 18/TV-101, de la DGT, de 12.02.2018, sobre Instrucciones especificas sobre regulacion de trafico
para el desarrollo de eventos deportivos en vias y terrenos de uso publico dispone que “la habilitacion sera hecha
por la Subdireccién General de Operaciones y Movilidad en el caso de los eventos cuya autorizacion corresponda
ala DGT y en el resto de los casos, por la Jefatura Provincial de Tréfico de la provincia o isla donde se inicie el
evento.
Para la habilitacién del personal auxiliar se requerira que cumplan con los requisitos establecidos en el articulo 13
del anexo Il del RGCir y posean las aptitudes y conocimientos necesarios para el ejercicio de dichas funciones.
Se entendera que el personal de la organizacién cuenta con esas aptitudes y conocimientos cuando el organizador
acredite, mediante un certificado emitido por una federacién deportiva, que estos han recibido una formacion
adecuada para realizar dichas funciones de orden, control y seguridad.
Esta acreditacion al organizador sera exigida, en todo caso, respecto del personal auxiliar que vaya a actuar en los
eventos federados, siempre que asi lo haya establecido como requisito la Federacion correspondiente. En el resto de
los casos, se exigira, al organizador, una acreditacion equivalente a la establecida para los eventos no federados o
declaracion responsable”.
233 E| término figura en el articulo 143.3a) y en el 9 del Anexo Il del RGCir Indica el inicio del espacio ocupado por
una prueba deportiva de tréfico. A partir del paso del vehiculo que la porta, la calzada queda temporalmente
cerrada al trafico de todos los vehiculos y usuarios, excepto para aquellos que son acompafiados o escoltados
por los agentes de la autoridad responsable de la regulacion, gestion y control del tréfico.
234 Es un término que se utiliza en Iberoamérica para designar al trabajador que, durante unas obras en una
carretera, en ausencia de un semaforo, facilita el trafico alternativo de los vehiculos. Se le exige aprobar un
curso de formacién y tener la vista y la audiciéon en buenas condiciones.
235 E| término figura en el articulo 143.3b) y en el 9 del Anexo Il del RGCir. Indica el fin del espacio ocupado por
una prueba deportiva de trafico. A partir del paso del vehiculo que la porta, la calzada queda de nuevo abierta al
tréfico.
236 Es un ciclo colectivo de hasta 16 asientos, donde unas personas van bebiendo cerveza mientras pedalean. Se
pueden ver en algunos lugares turisticos, pero suele haber muchas criticas por asociar un vehiculo con alcohol y
por el comportamiento, a veces peligroso, de los que van alli. Suele alquilarse por vehiculo completo y I6gicamente
quien maneja el volante del vehiculo no puede beber.
237 Es interesante conocer cuando una bicicleta deja de ser de juguete y por lo tanto es de aplicacion el TRLTSV. El
Real Decreto 1205/2011, de 26 de agosto, (BOE nim. 209, de 31 de agosto) sobre la seguridad de los juguetes, indica
en su art. 1 que los juguetes son productos disefiados o previstos, exclusivamente o no, para ser utilizados con
fines de juego por nifios menores de catorce afios y en su Anexo 1.4) considera que una bicicleta deja de ser juguete
cuando cuenta con una altura maxima de sillin superior a 435 mm, medida como la distancia vertical entre el suelo y el
punto mas alto de la superficie del sillin, con éste colocado en posicién horizontal y la tija en la marca inferior.
238 Ciclistas y pasajeros de ciclos.
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239 Campo de vision o campo visual.

240 Car, moto o bike sharing (compartir coche, motocicleta o bicicleta).
241 Ciclista.

242 Ciclista con perro sujeto por una correa.

243 Circular.

244 Comitiva organizada.

245 Conducir.

246 Conductor en servicios de urgencia.

247 Conductor novel.

239 En fisiologia es el espacio que abarca la vista estando el ojo inmoévil. El DLE sefiala que es el

“espacio que abarca la vista manteniendo la mirada fija”

240 Se trata de alquilar un turismo o bicicleta a tiempo parcial — desde minutos a semanas- e incluye los gastos de

combustible, de mantenimiento, de seguro.... Se paga una cuota inicial y luego el tiempo de uso y los kildmetros

recorridos. En 2030 se calcula que circulardn en Europa unos 80 millones menos de vehiculos gracias a esta

modalidad de alquiler.

241 Conductor de ciclos.

242 En Espafa no esta expresamente prohibido circular en bicicleta sujetando a un pero con una correay un agente

s6lo podria denunciar al ciclista cuando el animal interfiriese en la conduccion. El art. 28 del Reglamento General

de Circulacién aleman (StVO) prohibe remolcar a animales detras de vehiculos, pero permite a los ciclistas llevar

a un perro (no se permite otro tipo de animal) sujeto por una correa.

243 Segln el DLE, significa: a) andar o moverse en derredor o b) ir y venir.

244 Figura el término en el articulo 65.3b) del RGCir. Segln el DLE es un grupo de gente que va acompafiando a

alguien y el calificativo de organizada significa que hay alguien responsable de la misma.

245 | a Sentencia 436/2017 de la sala 22 de lo Penal del Tribunal Supremo, de 15 de junio de 2017 hace algunas

consideraciones interesantes sobre el significado de conducir. Después de citar algunos articulos del TRLTSV,

del RGCiry del RGCond, llega a la conclusién de que “conducir un vehiculo a motor o un ciclomotor es la conducta

gue se lleva a cabo por la persona que maneja el mecanismo de direccién o va al mando de un vehiculo que se

desplaza”. En otro apartado sefiala que sin movimiento no hay conduccion, pero basta que haya movimiento, por

pequefio que sea, para que el acto se considere conduccion.

246 [dem, ya que figura en el articulo 119.2c) del RGCir.

247 FEs llamativo que no figure el término “conductor novel” en el Reglamento General de Conductores.

Encontramos su definicion en la sefial V-13 del RGV y del RGCir que se refieren a lo que es un conductor novel:

“Indica que el vehiculo esta conducido por una persona cuyo permiso de conduccion tiene menos de un afio de

antigliedad”.

Sin embargo, también se puede considerar como “novel” a efectos de alcohol en su organismo a un conductor

con menos de dos afios de antigiiedad en el permiso ya que su tasa permitida de alcoholemia es inferior a la de

un conductor con mas antigiiedad. El art. 20 RGCir permite a los conductores de vehiculos una tasa de alcohol

en aire espirado de 0,25 miligramos. En el caso de los conductores noveles, la tasa permitida se reduce y se sitla

en 0,15 miligramos por cada litro de aire expirado.

Los conductores noveles tienen que poder ser identificados por el resto de usuarios, por lo que es obligatorio que

lleven en su coche el distintivo que indica que cuentan con poca experiencia al volante. Se trata de una L blanca

sobre fondo verde que se coloca en la parte trasera del vehiculo bajo el cristal para que sea facilmente visible.

Durante todo el primer afio desde la fecha de obtencion del primer permiso de conducir, es obligatorio el uso de

esta identificacion, sin excepciones y en todo momento. La falta de este distintivo en el coche cuando lo conduce

un conductor novel, puede ser denunciada por los agentes.

Cuando se aprobd la Ley 17/2005 del permiso por puntos, que modificd la entonces Ley de Seguridad Vial, se

dispuso que a efectos de puntos un conductor con menos de 3 afios en su permiso (salvo que tuviera otro de
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248 Chofer (en América, chofer).

249 Discapacitado.

250 Distribuidor de mercancias.

251 Dormir o descansar en un vehiculo.
252 Fjla escolar.

253 |mpedido.

254 |nvidente.

otra categoria) tuviese inicialmente 8 puntos y debia esperar hasta completar 3 afios de vigencia de su permiso,
sin cometer infracciones que descuenten puntos, para disponer de 12 [art. 63.2a)]. A los conductores que tenian
mas de 3 afios de antigliedad en el permiso, cuando se aprob6 aquella Ley, que eran la inmensa mayoria, se les
asignaron 12 puntos. Pero eso fue en el momento en que entré en vigor, en 2006, la Ley del Permiso por Puntos.
Luego, de acuerdo con el art. 65.2) TRLTSV un conductor novel sélo tiene que esperar dos afios, sin cometer
ninguna infraccién que detraiga puntos, para disponer de 12 puntos.
Un conductor espafiol o extranjero que canjee un permiso de fuera del Espacio Econémico Europeo, de un pais
con convenio y no tenga 2 afios de antigliedad en el permiso, debera esperar hasta completar los 2 afios para
disponer de 12 puntos.
En otros paises como los Paises Bajos, alin son mas exigentes y los noveles tienen que esperar 5 afios para
poder conducir con las tasas de alcoholemia permitidas a los conductores en general.
En Italia se ha optado desde 2012 por limitar a 55 kW la potencia maxima del vehiculo que puede conducir un
novel durante el primer afio. En los dos afios siguientes y referida a los vehiculos M1 la potencia méxima es de
70 kW. La sancién por no respetar estos limites es de 160 € y la suspension del permiso hasta 8 meses. Ademas,
en el caso de los noveles, se les detrae el doble de puntos que a los otros conductores. También en Italia los
conductores noveles de las categorias A2, A, B1y B no pueden superar la velocidad de 100 km/h en las autopistas
y de 90 km en las carreteras convencionales.
248 Este término se sigue usando en el habla y en los medios de comunicacién. Viene del francés “chauffeur”, un
término que también se usé mucho en Espafia (las primeras autoescuelas eran escuelas de chauffeurs), que en
Su origen equivalia a la palabra espariola “fogonero”. El DLE lo define como “persona que, por oficio, conduce
un automovil”. Lo mismo sucede en Gran Bretafia donde “chauffeur” es aquel conductor que cobra por realizar
esa actividad. En los afios 20 el plural se formaba afiadiendo una “s”: chofers.
249 Término que figura en el articulo 116, y como “razones discapacitadas” en el 119 del RGCir. Desde hace afios
ha ido sustituyendo a la palabra “minusvalido” y tiende en la actualidad a sustituirse por “personas con diversidad
funcional”.
El instrumento de ratificacion de la Convencién sobre los derechos de las personas con discapacidad hecho en
Nueva York el 13 de diciembre de 2006, (BOE num. 96, de 21 de abril) establece en su art. 1: “Las personas con
discapacidad incluyen a aquellas que tengan deficiencias fisicas, mentales, intelectuales o sensoriales a largo
plazo que, al interactuar con diversas barreras, puedan impedir su participacion plena y efectiva en la sociedad,
en igualdad de condiciones con las demas”.
La RAE ha enmendado la acepcion del término ‘discapacidad’ en el Diccionario de la Lengua Espafiola, que pasa
a ser definida como “situacién de la persona que por sus condiciones fisicas o mentales duraderas se enfrenta
con notables barreras de acceso a su participacion social”.
250 Deberia definirse, ya que este término figura en el articulo 119.2b) del RGCir.
251 E|l TRLTSV parece dar a entender que un conductor que, en una via urbana o interurbana, duerme en su
vehiculo, o que estd tumbado esperando que se le pase la borrachera, no tiene la consideracion de conductor a
efectos de la Ley. En Francia, por ejemplo, la justicia ha considerado que en esos casos tiene la consideracion de
“conductor” ya que esta en condiciones de accionar los mandos del vehiculo.
252 Este término figura en el articulo 65.3b) del RGCir. Es una sucesion de escolares colocados uno detras de otro.
253 Término que se sigue utilizando como equivalente a discapacitado fisico en los articulos 121 y 122 del RGCir.
254 Esta palabra aparece en los articulos 11, 17 y 46 del RGCir como sinénimo de ciego.
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255 Juguete sobre ruedas.
256 Minusvalido.
257 Motorista que empuja una motocicleta por la calzada.

258 Ocupante.

255 En Espafia se debe consultar el Real Decreto 1205/2011, de 26 de agosto, sobre la seguridad de los juguetes.
En su art. 1 indica que los juguetes son productos disefiados o previstos, exclusivamente o no, para ser utilizados
con fines de juego por nifios menores de catorce afios y en el Anexo 1.4) sefiala que para que una bicicleta no
sea considerada un juguete debe tener una altura maxima de sillin superior a 435 mm, medida como la distancia
vertical entre el suelo y el punto més alto de la superficie del sillin, con el sillin colocado en posicién horizontal y
la tija en la marca inferior.
En la Ley de Trafico del Estado de Australia del Sur un ‘juguete sobre ruedas” es un vehiculo infantil de pedales,
un triciclo o un juguete similar, pero sélo cuando es utilizado por un nifio de menos de 12 afios de edad.
256 Este término figura todavia en el art. 94.1.j) y 94.2.d) y 173 (Sefal V-15) del RGCir. Ha desaparecido en la
version consolidada del TRLTSV. En el DEL equivale a “discapacitado”. Hoy en dia, se utilizan los términos
“persona con discapacidad” y mas recientemente “persona con diversidad funcional”.
257 SegUn el punto 4 del Anexo | del TRLTSV, es peatén el que empuja un ciclo o ciclomotor de dos ruedas, pero
un motorista que empuje su moto por la calzada sigue siendo conductor y por lo tanto esta obligado a seguir
con el casco puesto y abrochado ya que el art. 118 del RGCir establece que: “Los conductores y pasajeros de
motocicletas [...] deben utilizar adecuadamente cascos de proteccion homologados [...] cuando circulen tanto en
vias urbanas como en interurbanas”.
En cuanto al pasajero al bajarse de la motocicleta pareciera que en principio podria ayudar a empujarla y no
estaria obligado a llevar el casco puesto, pero podria ser denunciado por circular por la calzada en vez de hacerlo
por la acera en el caso de una via urbana o por el arcén en caso de una via interurbana. Si no existiera ni acera
ni arcén tendria que circular por la izquierda de la calzada tal como figura en el art. 122.1) del RGCir y por ello, en
ese caso, no podria ayudar a empujar la moto.
El motociclista al seguir siendo conductor también podria ser sometido a las pruebas de deteccién de las posibles
intoxicaciones por alcohol. El pasajero también podria ser sometido a este tipo de control, pero solo si la
motocicleta esta implicada en un accidente de circulacién o el pasajero haya cometido una infraccién, como por
ejemplo arrojar una colilla a la calzada con riesgo de provocar un incendio (art. 14.2 TRLTSV).
La motocicleta, al estar matriculada en Espafia, tendria que estar cubierta por un seguro de responsabilidad civil.
Si no esta dada de baja temporal tiene que tener la ITV al dia y pagado el impuesto municipal de circulacién.
De todas formas, habria que diferenciar entre el que empuja una moto porque se quedé sin combustible o se
averio y trata de apartarla de la circulacién de aquel que la empuja durante un rato por la calzada.
258 No esta definido, aunque aparece mencionado 7 veces en el texto del TRLTSV y 15 veces en el Reglamento
General de Circulacién. El DLE se limita a indicar que significa "que ocupa".
Una definicién podria ser: “El conductor y cada uno de los pasajeros que viajan al mismo tiempo en un vehiculo o
que lo ocupan’.
El art. 11 del TRLTSV en su apartado 2) considera al conductor como un ocupante, pero en el apartado 4) de
ese articulo pasa a diferenciar al conductor de los ocupantes.
2. El conductor de un vehiculo ..., la del resto de ocupantes del vehiculo ...
4. Los conductores y ocupantes de los vehiculos estan obligados a utilizar el cinturén de seguridad, cascos y
demas elementos de proteccién... (Si no hubiera querido diferenciarlos tendria que haber dicho “El conductor y
los otros (o los demas) ocupantes de los vehiculos).
Lo mismo sucede con el RGCir que en su articulo 1, diferencia a los conductores de los ocupantes, pero en cambio
en el 3 pasa a considerar al conductor como un ocupante mas del vehiculo.
La Orden INT/2223/2014, de 27 de octubre, por la que se regula la comunicacion de la informacion al Registro
Nacional de Victimas de Accidentes de Trafico, en su Anexo Il que se ocupa de los datos que se deben suministrar
por los agentes encargados de la vigilancia y el control del trafico, y dentro de éste en su apartado A) que se
refiere a los criterios de cumplimentacion de los formularios de accidentes de trafico con victimas, y a su vez en
el punto 2 de este apartado se decanta por englobar al conductor como un ocupante mas: d) Sin haber sufrido el
vehiculo o sus ocupantes directamente las consecuencias del accidente, (...).
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259 Paleta de sefalizacion vial.
260 pasajero.

261 pPatinador.

262 patrulla escolar.

263 Peatdn con un animal de compania.

259 No existe una acepcion de este término en el DLE referida al trafico. Es una pala pequefia de madera, plastico
0 metal que sirve para controlar el trafico de vehiculos y permitir el paso de peatones en zonas donde se estan
ejecutando obras publicas o cruzando peatones, especialmente escolares.
El término “paleta” figura en el art. 143.4) RGCir donde sefiala que puede ser usada por la Policia Militar, el
personal de obras en la via, el de acompafiamiento de los vehiculos en régimen de transporte especial y las
patrullas escolares. En la paleta deben figurar las sefiales R-2 (Stop) y R-400 (Sentido Obligatorio).
También figuran las “paletas” en la Norma 8.3-1C de la Instruccion de carreteras con la denominacion TM-2 (paso
permitido) y TM-3 (paso prohibido o Stop).
260 Falta la definicion de pasajero, aunque figure 10 veces en el TRLTSV y 3 veces en el RGCir. Se encuentra una
definicién en la Orden INT/2223/2014, de 27 de octubre, por la que se regula la comunicacion de la informacion
al Registro Nacional de Victimas de Accidentes de Trafico: " Toda persona que, sin ser conductor, se encuentra
dentro o sobre un vehiculo, o es arrollada mientras esta subiendo o bajando del vehiculo. Los conductores que
han dejado de llevar la direccién del vehiculo y son arrollados mientras suben o bajan del mismo se consideran
pasajeros”, aunque mas correcto seria haber dicho: "va sentado o de pie dentro de un vehiculo". Esta definicion
da la impresion que podria ir un pasajero tumbado en el maletero o sobre la baca de un turismo y no podria ser
sancionado.
Sin embargo, el art. 11.2 de la Ley considera a los conductores como pasajeros: “(El conductor) debera cuidar
especialmente de mantener la posicién adecuada y que la mantengan el resto de los pasajeros, ....
Por su parte el DLE en su 32 acepcién define pasajero: "Dicho de una persona: Que viaja en un vehiculo,
especialmente en avion, barco, tren, etc., sin pertenecer a la tripulacién".
261 Es un término que, por ejemplo, utiliza la Fiscalia de Seguridad Vial para referirse a las personas que circulan
sobre un patinete eléctrico, pero no es muy adecuado, ya que el DEL sefiala que “patinar” es “deslizarse o ir
resbalando con patines sobre el hielo o sobre un pavimento duro, llano y muy liso”, y también indica que
“patinador” es “que patina” y por eso deberia el TRLTSV definir el término o buscar uno nuevo para este tipo de
conductores o solicitar a la RAE que incluya una nueva acepcién para incluir a los patinadores eléctricos.
262 Figura en el articulo 143.1) y 4) del RGCir. Falta su definicion oficial.
Son escolares que se sitian en los pasos de peatones para acceder al colegio con unas paletas de sefiales de
stop y sentido obligatorio, dirigiendo y ordenando el trafico suplantando a los agentes locales, pero bajo su
supervision.
263 Es sorprendente que existiendo mas de 7 millones de perros en Espafa (informe de 2019 de la ANFAAC
(Asociacion nacional de fabricantes de alimentos para animales de compafiia), el TRLTSV y el Reglamento
General de Circulacién apenas les presten atencién a estos animales, salvo cuando van dentro de un vehiculo, y
no regulen su circulacion. En ningun sitio se dice que una persona que va andando con un perro tiene la
consideracion de peatén. Aqui es importante matizar qué en el caso de tratarse de un perro de raza peligrosa, si
éste estuviese suelto o sin bozal, seria de aplicacion el art. 37.16 de la Ley Organica 4/2015, de 30 de marzo, de
proteccion de la seguridad ciudadana que considera infraccién leve esta conducta y la sanciona con multa de 100
a 600 €, salvo que cause darfos porque entonces seria de aplicacion el Codigo Penal.
Tampoco existe una horma que indique que se puede llevar desde una bicicleta a un perro sujeto por una correa,
mientras que por ejemplo, en Alemania, esta expresamente permitido en el Reglamento de Circulacién.
Si un perro suelto o que se suelta de su amo provoca un accidente hay que acudir al articulo 1905 del Cdodigo
Civil, donde se sefiala: "El poseedor de un animal, o el que se sirve de él, es responsable de los perjuicios que
causare, aunque se le escape o extravie. Solo cesara esta responsabilidad en el caso de que el dafio proviniera
de fuerza mayor o de culpa del que lo hubiese sufrido".
El diario “20 minutos” informa el 27.02.2019 que la Audiencia Provincial de Cantabria condend a la propietaria de
un perro a indemnizar con 27.930 € a una ciclista que se rompié gravemente el brazo al caer de una bicicleta al
tener que frenar bruscamente ante la presencia del animal en la calzada por la que circulaba. La sentencia sefiala
que “La propia realidad de la invasién de la calzada por el perro habla por si misma de la negligencia de su
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264 Perro de asistencia.
265 Persona con diversidad funcional o con funcionalidad diversa.
266 personal auxiliar.

267 Policia militar.

poseedora, al no tenerlo atado ni sujeto de forma bastante para impedir que el perro invadiera la calzada al paso
de los ciclistas, infringiendo con ello un elemental deber de diligencia”.
Ver mas en: https://www.20minutos.es/noticia/3274344/0/condena-veintiocho-mil-euros-por-llevar-suelto-perro-
no-evitar-que-provocara-caida-ciclista/#xtor=AD-15&xts=467263
Segun la fundacion Affinity, en Espafia es obligatoria la identificacion de los animales de compafiia, pero no es
obligatorio el uso de microchip. Hay diferentes alternativas de identificacion del animal como: un pequefio tatuaje
en la oreja o una placa.
Segun el estudio “El nunca lo haria” de 2019 sobre el abandono y adopcién de animales de compa#ia, sélo el
34,3% de los perros recogidos por las protectoras llevan microchip y sélo el 4,5% de los gatos lo tiene implantado.
Sin embargo, el chip es un dispositivo muy efectivo de identificacion y su implementacion esta en aumento porque
la mayoria de las comunidades auténomas lo han reglamentando como obligatorio y en las demas su uso es
recomendable.
La Red Espafiola de Identificacion de Animales de Compafiia (REIAC) facilita la localizacién de los animales de
companiia extraviados.
264 Engloba a todos aquellos que han sido adiestrados para auxiliar a una persona con discapacidad, apoyandola
en aquellos @mbitos de su autonomia personal en los que se ve limitada o facilitando la alerta ante una crisis, en
el caso de determinadas enfermedades como epilepsia o diabetes. Los perros de asistencia no deben confundirse,
sin embargo, con los perros de terapia, que son una modalidad de terapia asistida con animales.
Estos perros estan sujetos a requisitos de salud e higiene més estrictos que los perros de compafiia, debido a
gue entran con su usuario a todo tipo de espacios y establecimientos publicos o de uso publico. Estos perros
estan vacunados de rabia anualmente, desparasitado interna y externamente y periédicamente (cada seis meses
0 un afio, segun la Comunidad Autbnoma) se acredita mediante informe veterinario que no padece ninguna
enfermedad transmisible al hombre (brucelosis, leishmaniosis y leptospirosis). Debido a estos exigentes controles,
las reticencias a la entrada de perros guia en espacios de publica concurrencia por motivos sanitarios carecen de
fundamento, ya que dificilmente pueden encontrarse animales mas sanos y controlados.
Los que utilizan un perro guia y sus adiestradores no consideran a estos perros como una mascota Sino como un
profesional. Segun la ONCE estos animales saben reconocer y evitar obstaculos, tanto estaticos como en
movimiento, a nivel del suelo o en altura. Marcan a su usuario la llegada a bordillos, escaleras o desniveles,
buscan puertas de acceso, asientos libres en transportes publicos y tienen iniciativa para encontrar la mejor
alternativa de paso. Son capaces de memorizar rutas, objetivos e indicaciones y son sometidos a un
entrenamiento de unos 8 meses y luego son emparejados con un usuario que se adecue a sus caracteristicas.
265 Término que actualmente esta sustituyendo a la palabra “discapacitado”.
266 En el caso del personal auxiliar que actla durante la celebracién de pruebas deportivas o marchas ciclistas
(las de mas de 50 ciclistas), la Instruccion 18/TV — 101, de la DGT, de 12.02.2018, dispone que: “El personal
auxiliar habilitado que realice funciones de orden, control o seguridad ird provisto de sefiales verticales R-2 (stop)
y R400x (sentido obligatorio, segun corresponda) incorporadas a una paleta, una linterna que produzca luz
amarilla para hacer uso de ella cuando no exista luz solar, vestimenta de alta visibilidad homologada y que
responda a las prescripciones técnicas contenidas en el Real Decreto 1407/1992, de 20 de noviembre, (derogada
por el Real Decreto 542/2020, de 26 de mayo, por el que se modifican y derogan diferentes disposiciones en
materia de calidad y seguridad industrial) asi como de algin dispositivo portatil de comunicacién que le permita el
enlace con los demés miembros de la organizacion, los agentes de la ATGC y/o los servicios de emergencia.
En el punto de cierre de la via se dispondra de personal auxiliar habilitado, compuesto por un minimo de 2
personas que seran las encargadas de la apertura y cierre de las zonas con circulacion restringida a accesos y
permaneceran alli mientras sea necesario”.
267 Figura el término en el articulo 143 y en la seccidon segunda del Anexo Il del RGCir. En este ultimo caso
complementa el término policia militar con policia naval y aérea. La policia militar, adscrita al Ejército de Tierra 'y
las otras policias de los demas ejércitos, controlan los movimientos de vehiculos militares, con la necesaria
coordinacién con las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado y Autoridades Locales competentes.
Proporcionan apoyo y seguridad a los vehiculos militares en beneficio del trafico general. Puede proporcionar
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268 profesor de autoescuela.

269 Residente.

seguridad y los primeros auxilios en caso de accidente, y si estan involucrados vehiculos militares y asi se le
ordena, realizar la investigacion del mismo.
268 Persona que estando en posesion del certificado de aptitud de profesor de formacién vial o de profesor de
escuelas particulares de conductores y contando con la oportuna autorizacién de ejercicio imparte ensefianza
tedrica o practica para la conduccion de vehiculos. Segun el articulo 30.2) Real Decreto 1295/2003, de 17 de
octubre, por el que se aprueba el Reglamento regulador de las escuelas particulares de conductores (BOE nim.
258, de 28 de octubre), la autorizacién de ejercicio de profesor habilita para impartir las clases tedricas necesarias
para la obtencién de cualquier permiso o licencia de conduccion y exclusivamente las clases practicas para la
obtencién del permiso de la clase o clases de que el profesor sea titular con mas de un afio de antigliedad. Existe
la posibilidad de obtener un certificado de aptitud limitado a ensefianzas de caracter tedrico.
El Real Decreto 174/2021, de 23 de marzo, (BOE nim. 71, de 24 de marzo) por el que se establece el titulo de
Técnico Superior en Formacién para la movilidad segura y sostenible y se fijan los aspectos bésicos del curriculo,
permite ejercer como profesor de formacién vial mediante una ensefianza reglada. Las personas que obtienen
este titulo podran realizar su actividad en empresas dedicadas a la formacion de conductores y conductoras para
la obtencién de los diferentes permisos de conducir y, en general, a la formacién para la seguridad vial. También
podran ejercer funciones relacionadas con la educacion vial, la seguridad vial laboral y la movilidad segura y
sostenible en entidades publicas y privadas.
La STS 604/2018, de 20 de febrero, estim6 en un recurso de casacién, que un guardia civil, que habia obtenido el
titulo de profesor de formacion vial y que no desempefiaba tareas relacionadas con la seguridad vial podia ejercer
la actividad de profesor de escuelas particulares de conductores. Esa posibilidad habia sido rechazada inicialmente
por la Jefatura Provincial de Tréafico basandose en lo dispuesto en el art. 12 del Real Decreto 1295/2003, de 17 de
octubre, por el que se aprueba el Reglamento regulador de las escuelas particulares de conductores: “1. Mientras
se encuentren en activo, el personal al servicio del Organismo Auténomo Jefatura Central de Tréfico, el personal
de la Guardia Civil, los miembros de las Policias Locales y el personal docente de las Escuelas Oficiales de
Conductores, no podran prestar servicio alguno en las Escuelas Particulares de Conductores o sus Secciones o
Sucursales, ser titulares de las mismas, ni formar parte de la entidad o persona juridica a cuyo nombre figure la
autorizacién de apertura.”
La sentencia firme n° 623 dictada por la Seccién Sexta de la Sala del Tribunal Superior de Justicia de Madrid el 15
de julio de 2013 en el recurso n.° 539/2011 habia anulado la resolucién de la Subsecretaria del Ministerio del
Interior de10 de enero de 2011 reconocio el derecho que asistia al agente a compatibilizar sus funciones como
miembro de la Guardia Civil y el ejercicio de la actividad particular de profesor de escuelas particulares de
conductores sin menoscabo del estricto cumplimiento de sus deberes y del horario asignado a su puesto de trabajo
y sin que pueda actuar en asuntos relacionados o que se refieran a las actividades que desarrolle el Cuerpo de la
Guardia Civil.
269 F| TRLTSV s6lo menciona la palabra “residentes” en el art. 68.2 y para referirse a “residentes en Espafia”. Ni
en el RGCir ni en el RGCond (en éste aparece 20 veces la palabra “residencia” con este significado) ni en RGV
(en éste aparece 9 veces la palabra “residencia” con ese mismo significado) figura el término y sin embargo
muchas ordenanzas municipales se refieren a ellos, especialmente, al regular el estacionamiento, por lo que
debiera definirse en la Ley o en sus reglamentos.
Elart. 9.1) de la Ley 35/2006, de 28 de noviembre, del Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas, considera,
a efectos fiscales, como residente habitual en territorio espafiol quien relina una de estas condiciones:
“a) Que permanezca mas de 183 dias, durante el afio natural, en territorio espafiol. Para determinar este periodo
de permanencia en territorio espafiol se computaran las ausencias esporadicas, salvo que el contribuyente
acredite su residencia fiscal en otro pais. En el supuesto de paises o territorios considerados como paraiso fiscal,
la Administracion tributaria podré exigir que se pruebe la permanencia en éste durante 183 dias en el afio natural.
Para determinar el periodo de permanencia al que se refiere el parrafo anterior, no se computaran las estancias
temporales en Espafia que sean consecuencia de las obligaciones contraidas en acuerdos de colaboracion
cultural o humanitaria, a titulo gratuito, con las Administraciones publicas espafiolas.
b) Que radique en Espafia el nicleo principal o la base de sus actividades o intereses econémicos, de forma
directa o indirecta.
Se presumira, salvo prueba en contrario, que el contribuyente tiene su residencia habitual en territorio espafiol
cuando, de acuerdo con los criterios anteriores, resida habitualmente en Espafia el conyuge no separado
legalmente y los hijos menores de edad que dependan de aquél”.
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270 Transporte en comun.

211 Tropas en formacion.

272 Usuario.

273 Usuario de riesgo.

274 Usuario especialmente vulnerable.

275 Usuario vulnerable.

El art. 30 bis de la Ley Organica 4/2000, de 11 de enero, sobre derechos y libertades de los extranjeros en Espafia
y su integracion social establece:

“1. Son residentes los extranjeros que se encuentren en Espafia y sean titulares de una autorizacién para residir”.
Por su parte la Directiva 2004/38/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de2004, relativa al
derecho de los ciudadanos de la Unién y de los miembros de sus familias a circular y residir libremente en el
territorio de los Estados miembros, sefala en el punto 12 de su Preambulo: “Para periodos de residencia
superiores a tres meses, los Estados miembros deben poder requerir el registro del ciudadano de la Union
ante las autoridades competentes del lugar de residencia, acreditado por un certificado del registro a tal
efecto”.

210 5on aquellos vehiculos afectados a un transporte publico o privado de personas, tanto de forma regular como
ocasional, tanto a titulo oneroso como gratuito, aparte de los transportes urbanos.

211 Significa que desfilan o marchan siguiendo un patron.

272 Las personas asumen, cuando son usuarios de la via publica, el triple rol de peatones, pasajeros o
conductores y, en cada caso, deben hacer frente a complejas interacciones sociales que modulan su
comportamiento. El libre trdnsito es un derecho constitucional, pero como todo derecho individual, tiene
restricciones derivadas del interés general, que regulan y limitan su ejercicio. Las personas tienen libertad para
circular, pero no pueden hacerlo por donde quieran, sino por los lugares correspondientes, ni en lo que quieran,
sino en vehiculos que rednan los requisitos exigidos, ni como como quieran, pues existen reglas y normas que se
deben observar, ni tampoco cuando quieran, ya que antes, en ciertos casos, debe poseer una serie de
autorizaciones que lo habiliten.

Pareciera que ademas de las personas deberiamos incluir como usuarios a los animales que circulan
acompafnados, pero el TRLTSV parece descartarlo ya que por €j. el art. 10.2) exige al usuario la capacidad de
raciocinio: "El usuario de la via esta obligado a comportarse de forma que no entorpezca indebidamente la
circulacion, ni cause peligro, perjuicios 0 molestias innecesarias a las personas o dafios a los bienes."

El art. 3 TRLTSV deriva al lector al Anexo | para conocer los distintos tipos de usuarios

273 Es aquel usuario multirreincidente al que las policias de trafico hacen un seguimiento especial y a las que, en
casos extremos se les puede decomisar el vehiculo.

274 E|l Dictamen 2/2016 del Fiscal de Sala Coordinador de Seguridad Vial enumera los colectivos especialmente
vulnerables: nifios, ancianos y discapacitados.

275 L a (nica cita del TRLTSV y no de forma expresa, es cuando en el articulo 13 nombra una serie de usuarios
que reunen las caracteristicas de vulnerables: “especialmente cuando se trate de nifios, ancianos, personas
ciegas o0 en general personas con discapacidad o con problemas de movilidad”. Sin embargo, seria muy
conveniente que se incluyese en general a los peatones y a los conductores y pasajeros de vehiculos de dos
ruedas.

También podrian considerarse usuarios vulnerables aquellos que viajan de pasajeros con un conductor ebrio o
drogado, siendo especialmente grave cuando se viaja en autobuses o autocares.

El Dictamen 2/2016 del Fiscal de Sala Coordinador de Seguridad Vial considera que puede ser siempre
considerada una imprudencia grave cuando se causen lesiones a esos colectivos por no prestarles una atencién
especial, aunque atendiendo a las circunstancias de cada caso.

En el RGCir no esté presente este término y en el RGCond figura al referirse a las pruebas de aptitud en las vias
abiertas al trafico (art. 49.4) y sobre todo en el Anexo V.B) dedicado a las pruebas a realizar segun la clase de
permiso o licencia de conduccién solicitados, donde detalla con precision a quienes se considera usuarios
vulnerables: “los peatones (especialmente los nifios, las personas de edad avanzada o discapacitadas, las
personas ciegas o sordas), los ciclistas, los conductores de ciclomotores, de motocicletas, de vehiculos para
personas de movilidad reducida y otros”.
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276 Viajero.
B) DEFINICIONES RELACIONADAS CON LOS VEHICULOS

277 Amarillo auto (color).
218 Amarillo selectivo (color).
219 Ambulancia.

280 Ambulancia veterinaria.

El Real Decreto 662/2012, de 13 de abril, por el que se establece el marco para la implantacion de los sistemas
inteligentes de transporte (SIT) en el sector del transporte por carretera y para las interfaces con otros modos de
transporte (BOE num. 90, de 14 de abril) define a los “usuarios vulnerables de la red viaria” como los “usuarios no
motorizados de la red viaria, como por ejemplo los peatones y los ciclistas, asi como los motoristas y las personas
con discapacidad o con movilidad u orientacién limitadas”.
La DGT considera a los motoristas como vulnerables, al menos en su muro de Facebook, tal como aparece
publicado el 17.06.2019 lo que contradice lo dispuesto en el Dictamen 2/2016 del Fiscal de Sala Coordinador de
Seguridad Vial, que los excluye.
La Instruccién de la Fiscalia de Seguridad Vial de fecha 13.12.2018, dirigida a las policias locales indica acerca
de los VMP que “puede sin duda afirmarse que frente a los conductores de vehiculos de motor constituyen
asimismo un colectivo vulnerable”.
La Directiva 2008/96/CE define en su articulo 2: «10. "usuario vulnerable de la via publica": los usuarios de la via
publica no motorizados, incluidos, en particular, los ciclistas y los peatones, asi como los usuarios de vehiculos
de motor de dos ruedas».
La OMS (Organizacion Mundial de la Salud) utiliza el término “Usuario Vulnerable de la Via Publica” (UVVP).
En algunos lugares como en el Estado de Minnesota se han aprobado leyes especificas de proteccién de los
usuarios vulnerables buscando dos objetivos: que este tipo de usuarios sea mas visible y que aumente la
concienciacion de su presencia en la via por parte de los conductores.
276 \/iajero tampoco esta definido, aunque se menciona 4 veces en el TRLTSV. Otra vez el DLE ayuda poco ya
gue se limita a decir que viajero significa "que viaja". En el RGCir es citado varias veces y diferencia a los
conductores de los viajeros, por ejemplo, en los art. 11 y 118.1), aunque en el art. 9.1) considera al conductor
COMO un viajero mas.
277 Color ambar o anaranjado.
278 E] amarillo selectivo se forma suprimiendo la parte de longitud de onda mas corta de la luz proyectada, es decir,
el azul y un poco de verde. Esas ondas, al ser dificiles de procesar por el sistema visual, provocan reflejos sobre
la lluvia, niebla, nieve y problemas con los destellos.
219 VVéase el Real Decreto 836/2012, de 25 de mayo, por el que se establecen las caracteristicas técnicas, el
equipamiento sanitario y la dotacion de personal de los vehiculos de transporte sanitario por carretera.
Su articulo 2 clasifica el tipo de ambulancias:
1. Ambulancias no asistenciales, que no estan acondicionadas para la asistencia sanitaria en ruta. Esta
categoria de ambulancias comprende las dos siguientes clases:
1.1 Ambulancias de clase Al, o convencionales, destinadas al transporte de pacientes en camilla.
1.2 Ambulancias de clase A2, o de transporte colectivo, acondicionadas para el transporte conjunto de enfermos
cuyo traslado no revista caracter de urgencia, ni estén aquejados de enfermedades infecto-contagiosas.
2. Ambulancias asistenciales, acondicionadas para permitir asistencia técnico-sanitaria en ruta. Esta categoria
de ambulancias comprende las dos siguientes clases:
2.1 Ambulancias de clase B, destinadas a proporcionar soporte vital basico y atencion sanitaria inicial.
2.2 Ambulancias de clase C, destinadas a proporcionar soporte vital avanzado.
Exige en su art 3 que lleven neumaticos de invierno, o en su defecto cadenas para hielo y nieve, al menos para
el periodo comprendido entre noviembre y marzo, ambos incluidos y de no cumplir esta obligacion, en caso de
accidente, si se demostrase la relacion causa-efecto podria tener consecuencias negativas para el titular de la
ambulancia.
280 En algunos paises, como es el caso de Argentina, también existen ambulancias veterinarias e incluso
quir6fanos moviles veterinarios que tienen la consideracion de vehiculos prioritarios.
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281 Apero agricola.

282 ATV (All terrain vehicle o Cuatrimoto).
283 Autobus con camas.

284 Autobus de gran capacidad.

285 Autobus de pequefia capacidad.

286 Autobus escolar.

287 Autobus-ferrocarril.

281 Para conocer lo que es, debemos acudir a la definiciéon 31 del Anexo | del TRLTSV donde indica que “es un
Gtil o instrumento agricola, sin motor, concebido y construido para efectuar trabajos de preparacion del terreno o
laboreo que, ademas, no se consideran vehiculos, asi como también el resto de la maquinaria agricola remolcada
de menos de 750 kilogramos de masa.

282 Aunque “parecen” quads, estan mas enfocados al trabajo o a labores agricolas. Comparten caracteristicas con
las motos como su ligereza, agilidad, posicién de conduccién, y sin embargo su estilo de conduccién es méas
parecido al de un coche.

283 En Espafia y en la Unién Europea no existen en la actualidad servicios regulares con autobuses que lleven
camas. El ultimo dejo6 de funcionar entre Londres y Edimburgo el 21.05.2017. El motivo son razones de seguridad.
Pero existen buses con camas en servicios a la demanda, aunque no se permite dormir en las camas durante el
viaje.

284 | a Orden de 16 de julio de 1984 por la que se aprueba la clasificacion de vehiculos y sus definiciones a efectos
estadisticos, asi como las normas sobre la fijacion de las claves numéricas (BOE nim. 174, de 21 de julio) lo
definia como “Autobus de gran capacidad: Automovil rigido concebido y construido para el transporte de personas
con capacidad igual o superior a 18 plazas, incluido el conductor”.

285 | a Orden anterior lo definia como “Automévil concebido y construido para el transporte de personas con
capacidad comprendida entre 10 y 17 plazas (ambas inclusive), incluido el conductor’.

286 |_os servicios de transporte escolar desplazan al dia a casi medio millén de alumnos a los centros educativos.
En todo el territorio nacional unos 17.000 autobuses llevan a cabo algun tipo de servicio de transporte escolar, lo
gue supone casi un 40% de toda la flota a nivel privado. Tienen que llevar la sefial V-10 que tiene que ir colocada
dentro del autobus, tanto en la zona frontal como en la posterior, de manera que siempre esté visible desde el
exterior del autobus. Las sefiales deben estar siempre colocadas durante el trayecto/servicio escolar.
Los autobuses destinados al transporte de pasajeros estan obligados a llevar cinturones de seguridad si han sido
homologados con posterioridad al 20 de octubre de 2006 o matriculados con posterioridad al 20 de octubre de
2007.
Tal y como recoge el articulo 117 del Real Decreto 965/2006, que modifica el RGCir, todos los pasajeros mayores
de 3 afios de edad deben hacer uso del cinturon de seguridad u otros sistemas de retencién homologados,
correctamente abrochados, tanto en circulaciéon por via urbana como interurbana, siempre que el vehiculo
disponga de ellos.
En este sentido, en aquellos asientos frente a pozos de escalera, asi como los que no estén protegidos por el
respaldo de otro asiento anterior, podran sentarse menores siempre que haya un elemento de seguridad fijo (la
barrera que se suele encontrar en la zona de las escaleras). Esta recogido en el Real Decreto 443/2001.
En los asientos enfrentados a pasillos, si estos asientos no cuentan con cinturén de seguridad, no podran ser
ocupados por menores de 16 afios. Si podran ser utilizados por nifios si el cinturén es de dos puntos (para mayores
de 3 afios y que mida mas de 135 cm de altura). Si es de 3 puntos, sera necesario utilizar un elevador siempre
gue el nifio no alcance los 135 cm. Si no se utiliza este elemento el menor no podra utilizar este asiento (Real
Decreto 965/2006, Articulo 9).
En el resto de asientos, deberan hacer uso del cinturén de seguridad en aquellos asientos que lo lleven instalado.
Orden 445/2006 del Ministerio de Industria.
287 El autobus-ferrocarril puede funcionar tanto sobre el asfalto como sobre railes. Son vehiculos de tamafio
pequefio, con una capacidad que no supera los veinticinco viajeros, pero sus ventajas para el operador de
ferrocarril son muy notables. La principal de ellas es la flexibilidad del servicio.
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288 Autobus lanzadera.
289 Autobus mixto.
290 Autocaravana.

291 Autocaravana camper.

Se han disefiado para circular por zonas alejadas, con poco trafico de viajeros. En lugar de desatender al publico
en estas zonas poco frecuentadas, y poner un tren al dia, estos autobuses sobre railes lo sustituyen con una
frecuencia mayor. Asi, se ofrece un mejor servicio y se evita movilizar un tren, con el coste que ello supone.
Podria parecer ineficiente usar estos autobuses, pero lo cierto es que tienen un consumo de combustible casi
ridiculo. Consumen una cuarta parte de lo que un microbls de esas caracteristicas consumiria en ciclo mixto, es
decir, menos de diez litros a los cien kilémetros. No deja de ser légico, puesto que la friccion de las ruedas
metalicas con las vias es muy baja y las lineas de tren apenas tienen desniveles, lo que resulta beneficioso para
un bajo consumo de gaséleo. También el desgaste de los neumaticos es mucho menor que en un autobuls normal.
Para que el microbus pueda montarse en las vias, utiliza unos accesos especiales en ciertas estaciones. Una vez
alineado con los carriles, dos ejes dignos de una locomotora salen de debajo de su carroceria y separan los
neumaticos del suelo, impulsados por actuadores hidraulicos. Asi, el DMV (Dual-Mode Vehicle) una vez apoyado
sobre los carriles puede emprender su marcha.
Fuente: https://mainichi.jp/english/articles/20201216/p2a/00m/0na/011000c
288 Es el servicio de transporte en autobus de un punto a otro en sucesioén permanente sin paradas intermedias.
289 a Orden de 16 de julio de 1984 por la que se aprueba la clasificaciéon de vehiculos y sus definiciones a efectos
estadisticos, asi como las normas sobre la fijacion de las claves numéricas (BOE num. 174, de 21 de julio) lo
definia como: “El concebido y construido para transportar personas y mercancias simultanea y separadamente”.
290 Segun el DLE, es un vehiculo con motor propio, acondicionado para hacer vida en él. En la Real Orden de 25
de octubre de 1929 se denominaban “coches-vivienda” o “roulottes”. En Hispanoamérica se denomina “casa
rodante”.
La definicion figura en el Anexo Il. B), que se ocupa de la clasificacion de los vehiculos por criterios de
construccion, del Reglamento General de Vehiculos y que esta incluida en otro apartado de definiciones de este
trabajo. No se permite ir sin cinturén de seguridad lo que implica que no se puede viajar utilizando las camas o
literas y tampoco viajar sentado dentro de la caravana. Instruccion de la DGT 08/V-74 de 28.01.2008
Si no superan los 3.500 k de MMA pueden circular, segun el art. 48 RGCir, a la misma velocidad que los turismos
y motocicletas, es decir, a 120 km/h por autopistas y autovias y a 90 km/h, por carreteras convencionales. Si
supera esa masa tiene que circular a 90 km/h en autopistas y autovias y a 80 km/h en carreteras convencionales,
tal como indica el RD 1514/2018, de 28 de diciembre, de reforma del RGCir (BOE num. 314, de 29 de diciembre).
Instruccion 08/V-74 de 2008 "las autocaravanas pueden, por tanto, efectuar las maniobras de parada y
estacionamiento en las mismas condiciones y con las mismas limitaciones que cualquier otro vehiculo" (no
confundir autocaravana con caravana)
La Instruccién 08/V-74 de la DGT rectificé la prohibicion indiscriminada por parte de algunos ayuntamientos que
en aplicacion del articulo 93.1 del RGCir procedian a una interpretacion “sui generis”. En ese art se dispone: "el
régimen de parada y estacionamiento en vias urbanas se regulara por Ordenanza Municipal" de tal forma que
es0s consistorios municipales vieron barra libre para discriminar estos vehiculos de manera arbitraria, vulnerando
lo establecido en el art. 93.2 RGCirc "en ningln caso podran las ordenanzas municipales oponerse, alterar,
desvirtuar o inducir a confusién con los preceptos de este reglamento".
Recordemos que los ayuntamientos disponen de instrumentos legales para sancionar los posibles
comportamientos incivicos de algunos usuarios tales como ruidos nocturnos, vertido de basura o de aguas usadas
a la via publica, monopolizacién del espacio publico mediante la colocacion de estructuras y enseres u otras
situaciones de abuso, que deben ser utilizados de forma no discriminatoria contra todos los infractores.
Por ello, mientras un vehiculo esta correctamente estacionado, sin sobrepasar las marcas viales de delimitacion
de la zona de estacionamiento, ni la limitacién temporal del mismo, si la hubiere, no es relevante el hecho de que
sus ocupantes se encuentren en el interior del mismo y la autocaravana no es una excepcion, bastando con que
la actividad que pueda desarrollarse en su interior no trascienda al exterior mediante el despliegue de elementos
que desborden el perimetro del vehiculo. La normativa sélo permite a los ayuntamientos regular el
estacionamiento atendiendo a cuestiones de ordenamiento y movilidad, no a cualquier otro tipo de intereses.
291 Es la mas aerodinamica. El habitaculo incluye una cabina mas espaciosa. Ideal para 2-4 personas. (La
movilidad en autocaravana. Folleto informativo DGT.)
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292 Autocaravana capuchina.

293 Autocaravana integral.

294 Autocaravana perfilada.

295 Automovil de 3 ruedas.

296 Automovil ligero.

297 Auto-taxi

298 Auto-turismo y (taxis) especiales de abono
299 Berlina.

300 Bici.

292 Es el tipo mas conocido. La situacion del dormitorio sobre la cabina de conduccién permite tener una cama fija,
amplia y comoda. Ideal para viajar hasta 7 personas. (La movilidad en autocaravana. Folleto informativo DGT.)
293 Son furgonetas de transporte de serie con la cabina de carga completa y el interior acondicionado como
autocaravana. ldénea para 2 personas. (La movilidad en autocaravana. Folleto informativo DGT.)
294 Son parecidas a las capuchinas, aunque sobre la cabina hay un armario en lugar de un dormitorio. Su perfil es
mas aerodindmico y su altura inferior, lo que hace la conduccién méas manejable. Recomendada para 2-4 personas
gue realicen desplazamientos largos y continuados. (La movilidad en autocaravana. Folleto informativo DGT.)
295 E| Anexo I1.B) del RGV define los vehiculos de tres ruedas y los cuatriciclos.
29 E| Real Decreto 763/1979, de 16 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento Nacional de los servicios
urbanos e interurbanos de transportes en automoviles ligeros, no se ocupa de la MMA y se limita a sefalar que
los auto-taxis y auto-turismos no podran exceder de 7 plazas incluida la del conductor, aunque excepcionalmente
podran autorizarse hasta nueve plazas para servicios en alta montafia, etc.
297 E| Real Decreto 763/1979, define a los auto-taxis, a los que clasifica de clase A), como “Vehiculos que prestan
servicios medidos por contador taximetro, ordinariamente en suelo urbano o urbanizable definida en la Ley de
Régimen del Suelo y Ordenacion Urbana o, en su caso, en el area unificada de servicio, si fuere mas amplia que
el suelo referido, previa delimitacion con arreglo a lo dispuesto en la normativa de ordenacién de transportes
terrestres.”
La Orden ICT/155/2020, de 7 de febrero, por la que se regula el control metrolégico del Estado de determinados
instrumentos de medida, se ocupa del control de los aparatos taximetros.
2% E| Real Decreto 763/1979, define a los auto-turismos, a los que clasifica de clase B), como “Vehiculos que
prestan servicios dentro o fuera de los nutcleos urbanos, sin contador taximetro”.
Ese mismo Real Decreto encuadra a los “Especiales o de Abono” dentro de la Clase C y los definia como:
“Vehiculos que prestan servicios dentro o fuera de los nicleos urbanos, diferentes a los de las clases anteriores,
ya sea por su mayor potencia, capacidad, lujo, dedicacién o finalidad, ya porque los conductores tienen
conocimientos acreditados superiores a los obligados e inherentes a los de su profesion y apropiados a la
especialidad que les caracteriza (turistica, representativa, etc.)”.
Curiosamente en el BOE se puede observar que este Real Decreto no esta derogado, aunque posteriormente
numerosas normas han afectado a este tipo de licencias.
29 Tipo de turismo con carroceria cerrada con tres volimenes. Cuenta con cuatro o mas plazas y dos (no confundir
con cupé) o mas puertas, asi como con techo fijo hasta la luneta trasera, que esta incluida en el portén trasero. El
maletero esta separado del habitaculo. El término tiene su origen en un tipo de carroza de 4 ruedas, con 4 asientos
colocados en dos filas, techo rigido y cristales en las ventanas construida en 1660 en Berlin por F. Chiesa,
maestresala general a las drdenes del elector de Brandeburgo y duque de Prusia Federico Guillermo. ElI DLE lo
define como "coche de cuatro puertas".
300 En la normativa de trafico se reserva este nombre en exclusiva para afadirlo a diferentes vias ciclistas: “carril-
bici”, “carril-bici protegido”, “acera-bici” y “pista-bici”.
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301 Bicicletas eléctricas de carga (Powered Cycles).

302 Bjcicleta E-Bike / Bicicleta eléctrica.

303 Bjcicleta EPAC (Electric Power Assisted Cycle) o Pedelec (Pedal Electric Cycle).
304 Bicicleta de carretera.

305 Bicicleta enduro.

306 Bicicleta fixie o de pifion fijo.

307 Bicicleta gravel (grava) o de aventura.

301 Bjcicleta que utiliza un motor, con potencia nominal continua maxima inferior o igual a 1.000W, como ayuda al
esfuerzo muscular del conductor. Dicho motor debera detenerse cuando se de cualquiera de los siguientes
supuestos:
— El conductor deja de pedalear.
— La velocidad supera los 25 km/h
302 Cualquier bicicleta con motor eléctrico que no cumpla alguno de los requisitos de las bicicletas de pedaleo
asistido entra dentro de la categoria de ebike (nombre comercial de los ciclos de motor) y, por tanto, es
considerada legalmente como un ciclo de motor, es decir, cuando tiene mas de 250 W y hasta 1000 W.
No se debe confundir con la denominada comercialmente “Speed E-bike”.
303 | as bicicletas de pedaleo asistido se definen en el Reglamento (UE) n° 168/2013 del Parlamento Europeo y
del Consejo, relativo a las homologacion y requisitos técnicos de los vehiculos de la categoria L, como: bicicletas
de pedales con pedaleo asistido equipadas con un motor eléctrico auxiliar, de potencia hominal continua méaxima
inferior o igual a 250 W, cuya potencia disminuya progresivamente y que finalmente se interrumpa antes de que
la velocidad del vehiculo alcance los 25 km/h o si el ciclista deja de pedalear.
Sin embargo, el Reglamento deja claro que no entran dentro de la categoria L y que por eso no se aplica a estas
bicicletas. Por eso, no necesitan homologacién ni matriculacién, aunque existen EPAC con un acelerador capaz
de propulsar a la bicicleta a mas de 5 km/h sin la asistencia del ciclista o que se activa de forma independiente al
pedaleo a mas de esa velocidad y en ese caso también tienen que estar homologadas y matriculadas. Hay algunas
Mountain Bike de pedaleo asistido que tienen una funcién de asistencia al caminar —sobre todo para subir por
grandes pendientes- que no pierden su distincion como EPAC al no superar esos 5 km/h.
304 En estas bicicletas, el ciclista puede adoptar una postura aerodinamica que favorece la rapidez del
desplazamiento y la transmisién de potencia a los pedales. Los nheumaticos estrechos de alto rendimiento son de
grandes pulgadas, algo que también favorece la velocidad de desplazamiento. El manillar es uno de los aspectos
mas particulares de esta tipologia de bicicleta. Es bajo, para que el ciclista pueda erguirse, y adopta distintas
formas segun el tipo de competicion en el que se encuentre el ciclista. El més tipico es aquel con forma de curva.
El material del cuadro es de aluminio o carbono. En la transmisién se pueden encontrar grupos que combinan 2
platos delanteros con 11 velocidades traseras. Muchas veces los cuadros de estas bicicletas cuentan con la
homologacién UCI que te permite participar en todo tipo de competiciones.
305 Tienen doble suspension con un recorrido de hasta 180 mm. El tipo de ruedas permite saltar numerosos
obstaculos. Ademas, el grosor de dichos neumaticos, provoca que sus frenos de disco sean mas grandes de lo
habitual.
306 Es una bicicleta reducida a su minima expresion. Por lo tanto, se prescinde de elementos que no son
imprescindibles para circular correctamente en bici, como por ejemplos los frenos y los cambios, y todo el cableado
gue va asociados a ellos. Asi que el sistema de frenado de las fixies es completamente diferente al de las bicicletas
tradicionales. Es una bicicleta monomarcha, que no tiene pifién libre, lo que significa que no tiene punto muerto;
es decir, los pedales estan siempre en movimiento cuando la bicicleta estd en marcha. Esto significa que no se
puede dejar de pedalear, ya que, mientras la rueda trasera gire, la cadena y los pedales giraran siempre
solidariamente. Por este motivo, se puede frenar haciendo una fuerza inversa al sentido de la marcha, y también
ir marcha atras. La fixie no incorpora freno, sino que para bajar la velocidad hay que dar pedales a menor
velocidad; y para frenar completamente hay que bloquear el movimiento de los pedales de tal manera que la
bicicleta derrapa.
307 Es basicamente una bicicleta de ruta disefiada para hacer frente a una amplia variedad de superficies, llevar
equipo adicional y resulta apropiada para la conduccién durante todo el dia por carreteras de superficie sinuosa.
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308 Bicicleta de montafia.

309 Bicicleta de paseo, urbana o recreativa.
310 Bicicleta Speed E.bike.

311 Bocina.

312 Boje o Bogie.

313 Buggy.

314 Buggy “side by side”.
315 Buscahuella.

316 Caja movil.

317 Caja negra.

Estan hechas para ser mas duraderas y robustas que una bicicleta de ruta estandar, ademas de tener un mayor
rango de cambios y espacio para neuméticos mucho mas anchos.
308 Permite recorrer los terrenos irregulares y rocosos de montafia.
309 F| ciclista viaja en una posicion relajada y estable, los sillines son mullidos, pero eso no le impide contar con
un amplio rango de velocidades.
310 Con ese nombre se denominan los ciclomotores eléctricos. Tiene apariencia de bicicleta y utiliza un motor con
potencia nominal continua maxima inferior o igual a 4.000 W y alcanza 45 km/h.
Estas Speed E-Bikes se rigen por las mismas normas que un ciclomotor. Pueden contar con acelerador y es
obligatorio el uso de casco, deben estar matriculadas y aseguradas, y deben circular por la calzada junto con el
resto de vehiculos de motor. También necesitan, al menos, el permiso AM para conducirlas.
311 No figura el término ni en la Ley, ni en el RGCir, ni en el RGV. El DLE da una definicion bastante limitada ya
que dice que es: “En un automdvil y otros vehiculos, dispositivo mecanico o electrénico que emite sefales
acusticas”. El Reglamento de circulacion de vehiculos de motor mecanico por las vias publicas de Espafa, de
1918 indicaba que: “Cada vehiculo debe llevar una bocina u otro aparato de sefial acustica, de sonido no
estridente, pero que en tiempo ordinario pueda oirse a distancia de 300 metros para las motocicletas y un kilometro
para los de las restantes categorias”, lo que evidentemente aclaraba mucho mas que la normativa actual.
312 Es un bastidor en el que van montados sendos ejes préximos, paralelos y solidarios entre si. El bastidor del
bogie constituye su estructura portante y es la que transmite las cargas y esfuerzos a los ejes. Disefiados
inicialmente para los trenes ahora se utilizan mucho en camiones y remolques.
313 Un buggy, bugui o arenero es un vehiculo disefiado para andar en la arena. Suele tener un chasis ligero, una
carroceria sin techo rigido y ruedas grandes.
814 El Reglamento (UE) 168/2013 los clasifica como vehiculos L7e-B2 y sefiala que tienen los asientos
yuxtapuestos (side-by-side).
315 Dispositivo de iluminacién delantera de gran potencia, que se utiliza exclusivamente fuera de poblado. Es muy
frecuente verlo en muchos paises, en vehiculos todoterreno.
316 La caja mévil es una unidad de carga concebida para el transporte combinado terrestre-ferrocarril para el
acarreo de mercancias. Tiene aspecto de contenedor, pero a diferencia de éste no necesita tener una resistencia
vertical, ya que las cajas méviles no suelen ser apilables entre ellas; no es utilizada en el transporte maritimo.
317 Es un término popular para designar un registrador de ciertos parametros del comportamiento del vehiculo
mientras circula: velocidad, aceleracion, deceleracion, direccion, frenos, intermitentes y uso de las luces. En caso
de accidente memoriza lo sucedido unos pocos segundos antes y después. El Parlamento Europeo ha solicitado
su instalacion en todos los nuevos vehiculos que se vendan en la UE dentro del programa europeo de seguridad
vial 2011-2020. La instalacion de estos dispositivos ya esta generalizada en Estados Unidos.
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318 Calesa.

319 Camién antidisturbios.

320 Camion con plataforma abierta.

321 Camion de lona o tauliner.

322 Camion o furgén de comidas, gastroneta o “food truck’.
323 Caravana.

324 Carenado.

325 Carga util.

326 Carreton.

327 Carro y carro de mano.

328 Carroceta.

318 E] DLE la define como "Carruaje de cuatro y, mas comunmente, de dos ruedas, con la caja abierta por delante,
dos o cuatro asientos y capota de vaqueta".
Es una variante del coche de caballos que se utiliza en muchas ciudades para recreo de sus habitantes o para
visitas turisticas. Son muy populares en Andalucia.
319 También conocido como camién lanzachorros, y en Espafia, en algunos lugares, conocido popularmente como
camién-botijo. Ademas de agua, los cafiones de agua también pueden lanzar otras sustancias, como tinta para
poder identificar a los participantes en manifestaciones, espuma o sustancias irritantes.
320 | levan su carga o mercancia total o parcialmente descubierta. Este tipo de camiones son empleados para el
transporte de materiales de construccién.
321 Este tipo de camiones tienen sus laterales y su techo cubierto por lonas, que pueden ponerse 0 quitarse a
conveniencia, favoreciendo asi la facil carga y descarga de mercancia.
822 Camién o furgén donde se prepara y vende comida. En Espafia ya eran populares las furgonetas que vendian
helados o churros, pero ahora se estan popularizando este tipo vehiculos para vender todo tipo de comida y seria
necesario regularlos. Existen también remolques para este fin.
323 Definicién que figuran en el Anexo Il. A) del Reglamento General de Vehiculos y que esta incluida en otro
apartado de definiciones de este trabajo. No se permite ir sin cinturén de seguridad lo que implica que no se puede
viajar utilizando las camas o literas. Tampoco se permite circular sentado dentro de la caravana.
El RGCir en la sefal S-113 utiliza el término “Remolque-vivienda”.
324 Es el revestimiento externo que se adapta al chasis (especialmente de motocicletas) con fines principalmente
aerodinamicos, aunque también estéticos y por mantenimiento, es decir, para mantener protegidos de los
fenbmenos meteoroldgicos tanto el motor como otros equipamientos y dispositivos internos, y de este modo
conservarlos de una degradacién mas severa.
825 No figura en este Anexo. Hay que restar a la MMA la TARA, es decir, el peso maximo que puede llegar a
alcanzar el vehiculo menos la tara del mismo, para saber cuantos kg podrian realmente cargarse.
826 Para el Codigo de la Circulacion de 1934, era sinénimo de carro y a ambos los definia como: “Todos los
vehiculos provistos de ruedas y destinados al transporte de cosas, arrastrados por animales o personas”.
327 Fl Decreto de 22.07.1958 (BOE num. 223, de 17 de setiembre), lo definia como: “el vehiculo destinado al
transporte de cosas 0 mercancias, arrastrado por personas o animales”.
328 Carroceta es la denominacion que se da a un pequefio camién todo terreno muy usado en toda la cornisa
cantébrica sobre todo para trabajos madereros y mineros, y en otras partes de Espafia para extincion de incendios,
recogida de R.S.U. y tendidos eléctricos.
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329 Carruaje.
330 Ciclo de motor.
331 Ciclomotor.

332 Ciclomotor eléctrico o E-Roller.

333 Coche.

329 E| DEL lo define como “Vehiculo formado por una armazén de madera o hierro montada sobre ruedas”. Era un
término muy usado todavia en el Codigo de la Circulacion de 1934. Todavia algunas ordenanzas municipales
tienen querencia por este término y asi el ayuntamiento de La Laguna la licencia de un vado en un edificio la
define como licencia de entrada de carruajes.

330 Definido conforme a lo dispuesto en el Anexo | del Reglamento (UE) n.° 168/2013 del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 15 de enero de 2013, para la categoria L1e-A:

Ciclos disefiados para funcionar a pedal que cuentan con una propulsién auxiliar cuyo objetivo principal es ayudar
al pedaleo. La potencia de la propulsién auxiliar se interrumpe a una velocidad del vehiculo < 25 km/h y potencia
nominal o neta continua maxima (1) < 1 000 W.

Los ciclos de motor de tres o cuatro ruedas que cumplan los criterios especificos de subclasificacién adicionales
9 a 11 se clasifican como equivalentes técnicamente a los vehiculos L1e-A de dos ruedas.

A esa definicion se remite el RGV en su Anexo Il. A tras la reforma operada por el RD 970/2020, pasando a tener
la consideracién de vehiculo a motor.

Desde que la Directiva 2006/126/CE sobre el permiso de conduccion se integré en el RGCond mediante la Disp.
Final Quinta, se requiere permiso de conduccion de la Categoria AM para todo vehiculo de motor que supere los
25 Km/h.

El art. 4.2) de dicha directiva establece que para conducir los vehiculos de motor clasificados en el art.2 del
Reglamento UE 168/2013, deben obtener el correspondiente permiso de conduccién. En ese mismo articulo se
indica que hay que poseer al menos el permiso de la categoria AM el para conducir ciclos de motor:

Directiva 2006/126/CE. Art.4.2 (Categoria de permiso AM):

— Vehiculo de dos o tres ruedas cuya velocidad maxima no sea superior a 45 km/h, tal como se definen en el
articulo 1, apartado 2, letra a), de la Directiva 2002/24/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de marzo
de 2002, relativa a la homologacién de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas y por la que se deroga la
Directiva 92/61/CEE del Consejo [recordemos que actualmente los vehiculos de la Categoria L se rigen por el
Reglamento UE 168/2013] (a excepcién de aquellos cuya velocidad maxima sea inferior o igual a los 25 km/h) y
los cuadriciclos ligeros definidos en el articulo 1, apartado 3, letra a), de la Directiva 2002/24/CE.

La edad minima para la categoria AM es de 16 afios, pero el apartado 6.a) del art. 4 de la Directiva 2006/126 CE
permite que la edad pueda ser modificada desde un minimo de 14 afios hasta un maximo de 18.

Todavia no existe una sefial de trafico especifica sobre ciclos de motor.

331 |_a definicion la encontramos en el nim. 9 del Anexo | del TRLTSV. Debemos tener en cuenta que ha quedado
anticuada ya que el Reglamento UE 168/2013, de aplicacion obligatoria en Espafia desde el 01.01.2016, los
considera vehiculos de motor. Esa aplicacién obligatoria del Reglamento UE figura en el parrafo 10 del Preambulo
del RD 970/2020 mediante el que se reformd el RGV. Lamentablemente después de reconocer la vigencia del
Reglamento UE sigue insistiendo en el apartado A del Anexo Il consagrado a las definiciones, en que un ciclomotor
sigue sin tener la consideracién de un vehiculo de motor.

332 Un ciclomotor con motor eléctrico.

333 En Iberoamérica se prefiere la palabra "auto” o "carro" dependiendo de los paises. Es llamativo que el término
“coche”, el mas popular para designar en Espafia a un vehiculo de uso particular sélo figura en el TRLTSV, al
definir lo que es un peaton, para referirse a “coche de nifio o de una persona con discapacidad”.

La Real Orden de 24 de mayo de 1907 (Gaceta de Madrid, nim. 160, de 9 de junio de 1907) denominaba al
permiso de circulacion de la época como “certificado de reconocimiento de coches”.

El Cdédigo de la Circulacion de 1934 establecia en su articulo 4, que quedaba reservada, en exclusiva, la palabra
“coche” para los carruajes de traccidon animal, de dos o mas ruedas, destinados al transporte de personas, con
capacidad no superior a nueve, incluido el conductor, aunque luego al referirse, en el articulo 141, a la
“conservacién de coches” sdlo incluye a los tranvias, autobuses y trolebuses.

El Decreto de 22.07.1958 (BOE num. 223, de 17 de setiembre), incluyé el término “coche” en su apartado de
definiciones:
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334 Coche de caballos.

335 Coche de linea.

336 Coche de punto (o al punto), coche de plaza o coche simén.
337 Coche escoba.

338 Coche patrulla.

339 Combi.

340 Carburante.

341 Compacto.

“Es el vehiculo destinado al transporte de personas” pero eso no le impide sequidamente definir “automévil de
turismo” o “turismo” como el “coche automavil con capacidad hasta nueve personas incluido el conductor”. El
RGCir que desarrolla el TRLTSV, mantiene la palabra “coche” aunque de forma muy marginal para referirse a los
vehiculos de apertura y cierre de una prueba ciclista o deportiva o a los conductores que siguen a los “coches” de
los participantes y por ello debiera definirse.
334 Carruaje tirado por caballos, en el que se pueden transportar pasajeros, utilizado principalmente con fines
turisticos.
335 F| DLE lo define como: “Autobus que hace el servicio regular de viajeros entre poblaciones”.
336 Estos términos siguen figurando en el DLE. Se denominaban asi porque sus servicios eran contratados en el
lugar donde se encontraban situados los vehiculos, que era el punto fijo de parada para establecer el precio de
los desplazamientos contratados. Esos puntos estaban situados en plazas o calles ya conocidas por todos los
habitantes. Su matricula estaba regulada en el art. 180 del Cddigo de la Circulacion de 1934. Decayeron
rapidamente con la aparicion del automévil pasando, en Madrid, de 2500 en 1900 a 76 en 1932. Tras la guerra
civil tuvieron cierto auge al escasear tanto los automoviles como los combustibles.
337Vehiculo que se dedica a recoger a deportistas que abandonan una competicion, a peregrinos cansados o que
dejan en el vehiculo sus mochilas, a alumnos de autoescuela que se van a examinar o que ya se han examinado,
etc.
338 F| DLE lo define como: “Coche que utiliza la policia en sus labores de vigilancia y prevencién de los delitos”.
En Iberoamérica se utiliza mas el término “patrullero”.
339 | a palabra “combi”, ha sido reconocida y oficializada por la Real Academia Espafiola con su aparicién en la
vigesimotercera edicién del Diccionario de la Lengua Espafiola (DLE). El significado que se le da a la palabra es
el siguiente: “1. Dicho de una furgoneta o furgdn: Que tiene un volumen interno dividido en espacio con asientos
y espacio para carga’.
En algunos paises iberoamericanos existe la denominacion de “camioneta para pasajeros”.
340 E| apartado segundo del articulo 49 de la LIE (Ley 38/1992 de Impuestos Especiales) define el uso como
carburante como “aquel que consista en la utilizacidon de un producto con fines de combustion en cualquier tipo
de motor”
La nueva normativa europea sobre el etiquetado de carburantes y vehiculos entré en vigor el 12 de octubre de
2018. Se trata de la aplicacion de la Directiva 2014/94/UE que pretende mejorar la informacion disponible para los
consumidores ante la proliferacion de combustibles para sus automdviles. Nuevos pictogramas y diferentes
denominaciones con los que los conductores deberan familiarizarse en las gasolineras, aunque durante un periodo
no definido de transicién convivirdn con los actuales. La normativa define 13 diferentes etiquetas para los
combustibles, tanto los derivados del petréleo (gasolina, gaséleo y gas licuado del petréleo) como los
biocombustibles, el gas natural comprimido, el hidrégeno y sus mezclas. Para aclarar cual de ellos utiliza cada
vehiculo, todos los coches nuevos comercializados a partir de la fecha de entrada en vigor de la directiva deberan
llevar la etiqueta correspondiente en el tapén de llenado o en la tapa del depésito, ademas de figurar en la
informacion relacionada: manuales de usuarios, en papel o electrénicos, y los servicios digitales del vehiculo.
%41 Suele considerarse como un "compacto” el turismo de 3 o 5 puertas cuya longitud es igual o superior a 4.10
metros, batalla igual o superior a 2.50 metros y maletero con capacidad igual o superior a 280 litros.
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342 Conjunto articulado.

343 Contenedor.

344 Control de crucero.

345 Cuello de cisne.

346 Cupé o coupé.

347 Descapotable, cabrio o cabriolet.
348 Diligencia.

349 Dispositivo antiempotramiento.
350 Dispositivo de proteccion lateral.

351 Euro Modular System (E.M.S.).

342 Término que aparece en el art. 6.f) de la Orden FOM/2861/2012, de 13 de diciembre, por la que se regula el
documento de control administrativo exigible para la realizacion de transporte publico de mercancias por carretera.
Se refiere tanto a un vehiculo articulado como a un tren de carretera.
343 Un contenedor es un recipiente de carga estandarizado para el transporte maritimo o fluvial, transporte
terrestre y transporte multimodal. Se trata de unidades estancas que protegen las mercancias de la climatologia
y que estan fabricadas de acuerdo con la normativa ISO (International Organization for Standardization), en
concreto, ISO-668, por ese motivo, también se conocen con el nombre de contenedores 1SO.
344 En este, se selecciona una velocidad y, mediante la gestién del motor, el propio vehiculo se encarga de aplicar
la potencia y la velocidad sin que el conductor pise ningin pedal del vehiculo.
El Control de velocidad de Crucero Adaptativo, es algo mas sofisticado, dado que autbnomamente se adapta
a la velocidad del vehiculo que nos precede.
345 Semirremolque que adopta esa forma y que tiene la cama del chasis muy baja y que es (til para transportar
maquinaria o contenedores.
346 Es un tipo de carroceria de automévil de aspecto deportivo con dos puertas laterales, con buen coeficiente
aerodinamico y potentes motorizaciones.
347 Son vehiculos en los que se ha sustituido el techo por una capota que puede ser rigida (sujetada con tornillo a
la carroceria) o de tela flexible que se puede plegar manual o automaticamente.
348 |_a diligencia era un carruaje, de cuatro ruedas, que hacia un servicio regular entre dos poblaciones extremas
de su ruta con itinerario fijo, trasportando viajeros y correo.
349 Pyede ser anterior o posterior.
El Anexo IV del Reglamento General de Vehiculos establece que todo vehiculo debe estar construido y/o equipado
de manera que ofrezca en todo su ancho una proteccion eficaz contra el empotramiento de los vehiculos de las
categorias M1 y N1 que choquen en su parte trasera.
El RD 2028/1986 se ocupa de los sistemas antiempotramiento frontales.
350 También se conocen como LPD (LPD (siglas del inglés: Lateral Protection Device). El RGV dispone en su art.
11.17) que “Los vehiculos, incluidos los remolques y semirremolques, destinados al transporte de mercancias,
deberan disponer de un dispositivo de proteccion lateral, si asi lo exige la reglamentacion que se recoge en el
anexo I”
El Reglamento (CE) num. 661/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de julio de 2009, relativo a los
requisitos de homologacién de tipo referentes a la seguridad general de los vehiculos de motor, sus remolques y
sistemas, componentes y unidades técnicas independientes a ellos destinados, dispone: “Los vehiculos de las
categorias N 2, N 3, O 3y O 4 se fabricaran de forma que se garantice que, en caso de colision lateral con un
usuario de la carretera no protegido, se minimice el riesgo de lesién por empotramiento para dicho usuario”.
351 E| Sistema Modular Europeo fue introducido por la directiva 96/53 EC y estd pensado para permitir
combinaciones de unidades de carga existentes (modulos) en combinaciones mas largas y algunas veces mas
pesadas para ser utilizadas en algunos tramos de la red de carreteras.
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352 Especiales o de abono.

353 Estructura de autoproteccion.
354 Eurovifieta.

355 Familiar.

356 Furgoneta antidisturbios.
357 Furgoneta camper.

358 Furgoneta de comidas.

359 Furgon celular.

352 E| Real Decreto 763/1979, define a los “"especiales o de abono”, a los que clasifica de clase C) como “Vehiculos

gue prestan servicios dentro o fuera de los nlcleos urbanizados, diferentes a los de las clases anteriores, ya sea

por su mayor potencia, capacidad, lujo, dedicacién, finalidad, etc., ya porque los Conductores tienen

conocimientos acreditados superiores a los obligados e inherentes a los de su profesion y apropiados a la

especialidad que les caracteriza (turistica, representativa, etc.).

La Disposicion Adicional Cuarta indica que los vehiculos de particulares destinados al transporte de personas

enfermas, accidentadas, etc., y servicios funerarios deberan obtener la licencia de la clase C).

Aunque el texto consolidado del BOE no lo indique, este tipo de clase de vehiculos fue suprimido por el Real

Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley de Ordenacion de los

Transportes Terrestres.

353 Una estructura que protege al conductor y al acompafiante en caso de accidente. En otros casos también los

protege de las adversidades climaticas como la lluvia o la nieve.

354 Es la tasa que deben pagar los vehiculos pesados con mas de 3,5 toneladas, por circular por la red de

carreteras de varios paises de la Unién Europea.

355 Se |le conoce como “station wagon” o “estate car” en los paises anglosajones. La carroceria tiene el techo

elevado hasta el porton trasero (en esto se diferencia de los vehiculos *hatchback”). Dispone de un mayor volumen

interior destinado al equipaje que permite incorporar una tercera fila de asientos o aumentar la capacidad para

equipaje. También los pasajeros de los asientos traseros viajan mas comodos.

3% Normalmente ademas de llevar una carroceria reforzada, llevan mallas metalicas protegiendo las ventanas.

357 Son pequefias autocaravanas en las que el espacio disponible para habitar es mucho mas limitado. Algunas

incluso cuentan con cocina y bafo.

3%8 Ver camién de comidas.

359 Estan adaptados para el traslado de detenidos, presos y penados. Las condiciones minimas técnicas y de

seguridad que deben cumplir estos vehiculos, utilizados por las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado,

han sido modificadas por la Orden INT/2573/2015 del 30 de noviembre por lo que todos los automéviles

adquiridos a partir de esa fecha deberan cumplirla.

La elaboracién de esta nueva normativa atiende a la necesidad de conciliar la seguridad activa y pasiva de los

vehiculos y de los trasladados —tanto de los reclusos como de los componentes de la escolta-. Esta varia en

funcién del nimero de plazas del vehiculo, que debera cumplir las siguientes especificaciones:

De hasta 9 plazas:

= Climatizacion: debera permitir mantener una temperatura interior de entre 18 y 28°C.

= Alumbrado interior: cada habitaculo interior debera disponer de alumbrado suficiente sin que se produzcan
deslumbramientos o molesten a los demas conductores.

= Compartimento de detenidos, presos y penados: una estructura transparente con puerta y ventana y
construida con materiales anti-vandalicos lo separara del compartimento de conduccion y vigilancia. Ademas,
deberé disponer de 2 ventanas no practicables provistas de oscurecimiento exterior y hechas de material anti-
vandalico, asientos colocados en direccién de la marcha y con sistema de retencion homologado que se abra
desde el puesto de vigilancia y un maletero separado para el transporte de equipaje —si las dimensiones lo
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360 Goéndola o Camién plataforma (Ver clasificacion de vehiculos por criterios de
utilizacion).

361 Gran Turismo.
362 Grua de arrastre.

permiten-. Por Ultimo, los destinados a cubrir distancias largas, deberan afadir un habitaculo destinado a
urgencias fisioldgicas.
= Sistemas electrdnicos de vigilancia: el vehiculo deberd instalar dispositivos electrénicos de visualizacion —que
estén en continua grabacion- que permitan la vigilancia del compartimento de detenidos, presos y penados
en todo momento por parte de los efectivos encargados de la conduccion.
De mas de 9 plazas:
Los apartados de climatizacion, alumbrado interior y sistemas electrénicos de vigilancia quedan igual que los
anteriores, eliminando el del compartimento de detenidos, presos y penados, afiadiendo los 2 siguientes:
= Intercomunicador: los compartimentos delantero y trasero, ocupados por efectivos encargados de la vigilancia,
contardn con un intercomunicador que conecte ambos.
= Compartimento central: tendrd un pasillo central y, a los lados, celdas aisladas construidas con materiales
ignifugos —en la medida de lo posible- y con capacidad para 1 o 2 personas. Asimismo, contara con asientos
con reposacabezas integrados colocados en el sentido de la marcha que tengan un sistema de retencion
homologado que se abra desde el puesto de vigilancia, un pasillo de minimo 45 cm de anchura y con puertas
delantera y trasera —que aislen el compartimento central del delantero y del trasero- y un habitaculo de
dimensiones adecuadas destinado a urgencias fisiologicas.
360 Semirremolque de grandes dimensiones que se utiliza para el transporte de maquinaria pesada.
361 Se suele llamar "gran turismo" a los automéviles deportivos de cuatro plazas o 2+2, peso total relativamente
alto, motor delantero central de gran potencia y distancia entre ejes grande. Suelen identificase con la sigla GT.
Pero no soélo los turismos llevan esta calificacién. También existen las motocicletas gran turismo, disefiadas
especificamente para realizar largos viajes. Tienen motores de media o gran cilindrada, una posicién de
conduccion erguida, parabrisas y tanque de combustible grandes, y maletas integradas en el carenado a los lados
de la parte trasera. Cuentan con carenados de amplias dimensiones, destinadas a brindar la méaxima proteccién
posible a los ocupantes, ya que son disefiadas para el transporte de un conductor y un pasajero. Su peso y
dimensiones no las hacen aptas para la conduccién deportiva
362 E| Anexo 11.C) del RGV, que clasifica los vehiculos por criterio de sefializacion, indica:
53. Grla de arrastre: Automovil provisto de dispositivos que permiten, elevandolo parcialmente, el arrastre de otro
vehiculo.
El término “grda de auxilio en carretera”, que no estaba definido, ha sido sustituido en el RGV por el término
“vehiculo de servicio de auxilio en vias publicas”. Su definiciéon aparece en el apartado 05 D del Anexo Il RGV.
Aunque la definicion del RGV sobre “grua de arrastre” parece querer incluir a todo tipo de grias de auxilio en
carretera, las auténticas gruas de arrastre utilizan un yugo de metal en lugar de cadenas. Este yugo se engancha
bajo el tren delantero o en el sistema de ruedas traseras del vehiculo.
Estos tipos de grlas se caracterizan por ser vehiculos compactos y practicos, ademas de que, gracias al poco
largo de su brazo, cuentan con una excelente movilidad.
Son utilizadas para remolcar vehiculos ligeros de una forma rapida y sencilla, su uso es frecuente para la
asistencia de autos compactos y autos siniestrados.
Otra de sus ventajas es que gracias a que no posee cadenas, a diferencia de la gria de remolque, no hay riesgos
de dafiar el vehiculo.
En estos tipos de grlas, se utiliza un elevador hidraulico o neumatico, que levantan la parte delantera o la parte
trasera del vehiculo desde el suelo para remolcarlo.
Es interesante saber si un vehiculo de servicio de auxilio en vias publicas puede remolcar o arrastrar un conjunto
de vehiculos. El art. 9 RGV cuando se trata s6lo de un semirremolque o un remolque, no establece ninguna
prohibicién que impida ser arrastrado por un vehiculo de auxilio en vias publicas. Tengamos en cuenta que el
apartado 2 del articulo prohibe arrastrar a la vez a mas de un remolque o semirremolque pero no impide que
pueda arrastrarse a uno de ellos y a la vez a una cabeza tractora.
Sin embargo, nos encontramos con que existen unas limitaciones en el Anexo Il del RGV. Asi el Anexo I1.C) del
RGV, que clasifica los vehiculos por criterio de sefializacion, indica:
53. Grua de arrastre: Automovil provisto de dispositivos que permiten, elevandolo parcialmente, el arrastre de otro
vehiculo (uno solo).
El Anexo 11.D) del RGV que se refiere al destino al que se dedican los vehiculos, establece:
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363 Gruas de remolque (de gancho de remolque y cadenas).
364 Gruas con plataforma, cama plana o camilla.

365 Guagua.

366 Handbike.

367 Hatchback.

368 Jardinera.

369 | ando.

05. Auxilio en carretera: vehiculo destinado primordialmente al rescate y transporte de vehiculos accidentados o
averiados. Sélo tendran esta consideracion aquellos vehiculos cuya capacidad permita que simultdneamente se
puedan transportar hasta un maximo de dos vehiculos en plataforma, y otro (es decir, s6lo uno) mediante un
dispositivo de arrastre, y cuenten con el correspondiente utillaje
Dado que un remolque y un semirremolque son vehiculos tal como definen los apartados 20 y 22 del Anexo | de
la Ley de Seguridad Vial s6lo puede ser arrastrado uno a la vez, salvo que la cabeza tractora, el remolque o el
semirremolque pudiesen ir, uno arrastrado y otro en la plataforma.
Una incongruencia del Reglamento General de Vehiculos es que permite que un tren turistico pueda ser
remolcado y arrastrado sin ser separado en partes, dado que en si mismo constituye un tipo de vehiculo, de
acuerdo con su Anexo Il.A:
“Tren turistico: Vehiculo especial constituido por un vehiculo tractor y uno o varios remolques, concebido y
construido para el transporte de personas con fines turisticos ...".
y su Anexo 11.B.58:
“Tren turistico: Vehiculo especial constituido por un vehiculo tractor y uno o varios remolques, concebido y
construido para el transporte de personas con fines turisticos ...".
Un tren turistico no entra en la definicién n°® 24 del Anexo | del TRLTSV que se refiere a los conjuntos de vehiculos,
ya que so6lo contempla la unién de un automavil con su semirremolque o remolque.
Por ello, aunque un vehiculo tractor y un remolque son dos vehiculos distintos no sucede lo mismo con un tren
turistico ya que es en si un vehiculo independientemente de que este constituido por diversos componentes.
No se trata de un tren de carretera ya que éstos sélo pueden llevar un remolque.
363 Fueron las primeras graas que salieron al mercado, pero su uso es cada vez menos frecuente. Se conserva
este tipo de grua para el remolque de vehiculos comerciales y tractocamiones.
364 Son las mas utilizadas para el transporte de vehiculos, ya que no ejerce presién sobre el vehiculo o requiere
realizar un arrastre por un largo periodo de tiempo.
Se les conoce como gruas de plataforma, porque posee una plataforma, generalmente de acero, en la cual es
transportado el vehiculo. La plataforma se ubica en la parte trasera de esta camilla de auxilio, la cual se inclina
con el fin de tomar la forma de una rampa para que pueda subir el vehiculo. Luego de que el vehiculo se encuentre
en posicion, se utiliza un sistema hidraulico nuevamente para nivelar la superficie plana.
La principal caracteristica de estas grias es que no permiten el rodamiento de vehiculos siniestrados, ya sea
porgue hayan tenido algun accidente automovilistico o que presenten desperfectos mecdanicos y no sea posible
arrastrar el vehiculo de ninguna manera.
Tienen una guaya o cableado metalico de arrastre que ayuda a subir el rodante en caso de que presente
inmovilidad y para facilitar la subida a la plataforma. Una vez en la plataforma, cuenta con unas reatas o enganches
para sujetar la rueda para evitar que el vehiculo se deslice sobre el planchén.
365 En Canarias y en el Caribe de habla espafiola, autobuls urbano o interurbano de itinerario fijo.
366 |_as handbikes son triciclos que usan personas que no puede pedalear con las piernas.
367 Es un vehiculo compacto de dos volimenes cuyo maletero esta integrado en el habitaculo y dispone de su
propia puerta con luna trasera incluida. Sus asientos traseros plegables facilitan mucho ampliar la zona de carga.
A diferencia del vehiculo familiar la luna trasera suele estar mas inclinada.
368 Autobuses internos de aeropuerto que llevan a los pasajeros de las terminales a los aviones y viceversa.
369 Es un tipo de carruaje cubierto, de cuatro ruedas. Es, entre los coches de caballos, un vehiculo sumamente
comodo y considerado de lujo, que va montado tan pronto sobre simple como sobre doble suspension.
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370 Licencia VTC (Vehiculos Turismo con Conductor).
371 Limitador de velocidad.

372 Limusina

Puede utilizarse abierto o cerrado, mediante operaciones sumamente faciles de practicar. Los asientos se sitdan
en paralelo. Las puertas laterales tienen cristales, que también se encuentran en el testero de la capota interior y,
de pequefio tamafio, fijo e invisible, en el de la posterior.

370 Autorizacion para ejercer la actividad de arrendamiento de vehiculos con conductor. Sélo puede ser otorgada

a conductores profesionales (autbnomos o empresas).

El29.12.2017, el Consejo de Ministros aprobo un Real Decreto por el que se establecen normas complementarias

al Reglamento de la Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres, Reglamento de 1990, en relacién con la

explotacion de las autorizaciones de arrendamiento de vehiculos con conductor.

Se trata de un conjunto de medidas para mejorar la regulacion en el sector del alquiler de vehiculos con conductor

y asegurar, asi, su convivencia ordenada con el del taxi. El Real Decreto también incluira la creacién de un registro

Unico a nivel estatal al que deberan comunicarse los servicios de VTC con caracter previo a su realizacion.

A través de este Real Decreto se trata las practicas especulativas de aquellos que hubieran solicitado licencias

de VTC con objeto Unicamente de lucrarse con su inmediata reventa, sin intenciéon de operarlas. Para ello, se

introduce una disposicién que impide la transmision de autorizaciones durante un limite temporal de dos afios
desde su otorgamiento original.

Véase la Orden FOM/2799/2015, de 18 de diciembre, por la que se modifica la Orden FOM/36/2008, de 9 de

enero, por la que se desarrolla la seccién segunda del capitulo 1V del titulo V, en materia de arrendamiento de

vehiculos con conductor, del Reglamento de la Ley de Ordenacién de los Transportes Terrestres, aprobado por

Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre, que actualiza aspectos como los requisitos para el otorgamiento

de las autorizaciones.

El Congreso aprob6 el 29.11.2016 un paquete de medidas relacionadas con el sector del taxi, entre las que se

encuentra la solicitud por unanimidad de la utilizacion de matriculas azules en taxis y vehiculos con conductor

(VTC) —esta ultima licencia, la utilizada por vehiculos de Uber o Cabify— con el objetivo de diferenciarlos de otros

gue realizan también actividades de transporte de viajeros.

El Consejo de Ministros aprobo6 el 21 de abril de 2018 la modificacion de la Ley 16/1987, de Ordenacion de los

Transportes Terrestres, en materia de arrendamientos de vehiculos con conductor reafirmando la regla de 1/30

(una licencia VTC por cada 30 licencias de taxi) para mantener el equilibrio entre aquel tipo de vehiculos y los

taxis.

371 Limita la velocidad maxima a la que el vehiculo puede circular.

Los actuales limitadores de velocidad son electrénicos y hay dos tipos (tres si pensamos en los limitadores "de

fabrica"):

e Limitadores de velocidad activos. Son aquellos en los cuales quién conduce fija una velocidad y el vehiculo
no la va a sobrepasar, actuando en algunos modelos sobre el sistema de frenos o caja de cambios -si es
cambio- automatico para que el coche no se embale.

e Limitadores de velocidad pasivos. En este caso solamente se limitan a avisar mediante sefial acUstica o
visual al conductor que ha sobrepasado la velocidad marcada como limite, pero solamente es a modo
informativo y de advertencia, ya que este sistema si permite al conductor seguir acelerando y aumentar la
velocidad.

¢ Limitador de velocidad "de fabrica" como VOLVO, Ferrari, McLaren, etc...

No hay que olvidar que el limitador es un sistema que se puede activar o desactivar manualmente o

automaticamente, pisando a fondo el pedal del acelerador para un adelantamiento tras lo cual "vuelve al limite

preestablecido, o bien desconectandose cuando se pisa el freno o cambia de marcha independientemente si se
engrana una superior o inferior.

En la actualidad, es un sistema obligatorio en vehiculos que son destinados al transporte de mercancias con una

Masa Méxima Autorizada MMA superior de 3.500 kg o vehiculo de pasajeros de mas de nueve plazas incluido el

conductor si no superan los 5.000 kg.

La Union Europea trabaja para que los asistentes de velocidad sean obligatorios en 2022 para reducir en la

medida de lo posible el nUmero de victimas mortales debido a los accidentes de trafico.

372 Esta palabra deriva del nombre de la region francesa de Limousin cuyos habitantes antafio se cubrian con una

amplia capa. El desarrollo, en sus inicios, del automévil en Francia sirvidé para que se utilizase esa palabra para

designar los vehiculos cuyos pasajeros quedaban protegidos por una amplia cobertura envolvente, ademas de ir
separados del conductor. Hoy en dia se denomina limusina a los turismos de lujo alargados que son conducidas
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373 Luces de emergencia.

374 Luz de averia.

375 |_Luz de circulacion diurna o DRL (Daylight Running Lamps).
376 Luz intermitente.

377 Masa en orden de marcha (MOM)

378 Masa total real minima.

379 Megacamion.

380 Microbus.

381 Minibus.

382 Microcoche, microcar o minicar.

normalmente por un choéfer y se ha venido asociando con los principales ejecutivos de las grandes corporaciones
o con el transporte de personalidades. En Espafia tiene poca difusién y se utilizan sobre todo para bodas.
373 Es el encendido simultaneo de todos los intermitentes. Cuando un vehiculo no pueda alcanzar la velocidad
minima exigida para el tipo de via por la que circula y por lo tanto exista peligro de colision por alcance, se deberéan
utilizar durante la circulacioén las luces de emergencia (Art. 49.3 RGCir).
374 El término figura en el articulo 9 del Anexo Il del RGCir. Se actia de la misma forma que con la luz de
emergencia.
375 L as luces de circulacién diurna son unos dispositivos de alumbrado que se instalan en la parte delantera del
vehiculo para hacerlo mas visible mientras circula durante el dia reguladas en el Reglamento ECE 87 y en la
Directiva 2008/89/CE, y por la que los vehiculos fabricados a partir del 7 de febrero de 2011 (categorias M1, y
N1), tendran que incorporar este sistema de alumbrado. Este sistema esta compuesto por dos luces de color
blanco que se colocan en la parte delantera, y se encienden automéaticamente cuando se pone en marcha el
vehiculo. Se podran instalar en los demas vehiculos, siempre que se legalicen como reforma de acuerdo con el
Real Decreto 866/2010, de 2 de julio, por el que se regula la tramitacién de las reformas de vehiculos.
376 Aunque esta contemplada en la definicion nim. 46 de este Anexo podemos ampliar su contenido indicando
que es el dispositivo luminoso que sirven para indicar a otros vehiculos en circulacion que el vehiculo va a
incorporarse o salir del flujo de circulacion, a cambiar el sentido o a efectuar un cambio de direccién, entre otros.
377 Se suma a la tara la masa estandar de 75 kg del conductor.
378 Se echa de menos la explicacion de lo que es “Masa total real minima”, un término que figura en el Anexo 7
B) Reglamento General de Conductores de 2009 aunque como "Peso total real minimo".
379 E| 11.04.2016 la DGT publicé la Instruccién 16/V-117 en la que se establecen las condiciones y protocolos
conforme a los cuales la DGT autorizara la circulacion por las carreteras de determinados conjuntos de vehiculos
en configuracién euro modular EMS (European Modular System).
Esta instruccion, dictada conforme a la Directiva 96/53/CE, desarrolla la Orden Ministerial PRE/2788/2015, de 18
de diciembre por la cual se modifico el anexo IX del Reglamento General de Vehiculos.
En dicha Orden Ministerial se introdujo la definicion de Configuracién Euro-modular para referirse al conjunto de
vehiculos con més de seis lineas de ejes, cuyos mddulos separadamente no superen una masa maxima de 60
toneladas y una longitud de 25,25 metros y se otorga a la Direccion General de Tréfico la potestad para autorizar,
previo informe vinculante del titular de la via, la circulacion de este conjunto de vehiculos.
380 Es un autobus, con una longitud maxima de 8 m, con capacidad para transportar hasta 16 pasajeros mas el
conductor y que se puede conducir con un permiso D1. Puede llevar un remolque ligero.
381 E] término «microbus» (del aleman Kleinbus) se origind en Alemania en la década de 1950 con la introduccion
del Volkswagen Tipo 2 Combi. Estos pequefios autobuses estaban disefiados para transportar hasta 9 personas.
382 Son diferentes nombres que reciben los cuatriclos ligeros o ciclomotores de 4 ruedas.
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383 Monopatin.

384 Monovolumen.

385 Moto de nieve.

386 Motocicleta “naked” (expuesta).

387 Motocicleta con remolque.

383 Es un término que figura en el art. 121.4 RGCir y debiera definirse. Ante esta falta de definicion debemos acudir
al DEL, donde se sefala que es un “objeto para patinar consistente en una tabla relativamente larga sobre ruedas,
con la que se desliza el patinador tras impulsarse con un pie contra el suelo”. Es decir, no contempla que pueda
tener un motor auxiliar eléctrico para desplazarse.
384 Es un automovil relativamente alto en el que el compartimiento del motor, la cabina y el maletero estan
integrados en uno. Este disefio aumenta el espacio del habitdculo. En algunos casos, los asientos pueden
desplazarse e incluso desmontarse, para configurar el interior del automaovil de acuerdo con las necesidades del
usuario en cada momento.
385 En Espafia estd pendiente de legislar la conduccién de estos vehiculos. Si circulan por pistas donde se
encuentra una colectividad indeterminada de usuarios, se tendria que aplicar la ley de trafico y tendrian que estar
matriculadas, sin embargo, no hay ninguna norma que obligue a ello. Ademas, debieran contar obligatoriamente
con un seguro de responsabilidad civil ya que pueden causar importantes dafos.
Se podria pensar que los esquiadores también circulan por pistas abiertas al uso publico y que son utilizadas por
una colectividad indeterminada de usuarios, pero aqui se aplican la normas F.1.S, de la Federacion Internacional
de Ski.
En otros paises como, por ejemplo, Suecia existe un permiso especial para conducir estos vehiculos.
386 Es una motocicleta normalmente deportiva o superbike (esta Ultima producida en series limitadas que luego se
utilizan también en competicién) que carece de carenado, por lo que gran parte de su mecénica esta al
descubierto. Existen variantes eléctricas con una potencia en kW equivalente a mas de 100 CV. Son apropiadas
para acoplarles accesorios como maletas, carenados y otras piezas. Es baja y potente. EI motorista conduce
inclinado hacia adelante.
387 Dado que una motocicleta segun la definicién nim. 14 es un automavil y remolque segun la definicion nam. 20
es “un vehiculo no autopropulsado disefiado y concebido para ser remolcado por un vehiculo de motor”, nos
encontramos que una motocicleta con remolque es un tren de carretera.
También el Anexo Il. A) del RGV establece que un tren de carretera es un "automdévil constituido por un vehiculo
de motor enganchado a un remolque"” pero luego en el Anexo IX del mismo reglamento al referirse en su punto 2
a las Masas Maximas Permitidas establece en el punto 2.1.6 que "no se permite la circulaciéon de los trenes de
carretera en los que la distancia entre el eje posterior del vehiculo motor y el delantero del remolque sea inferior
a 3,00 metros", lo que no permitiria la circulacién de motocicletas con remolque contradiciendo lo dispuesto en el
art. 12.4) del RGCiri donde si se permite la circulacion de ese tipo de motocicletas.
Aquellos que circulen en una motocicleta con remolque, al ser el RGCir actual (2003) posterior al RGV (1998),
deben saber que el mencionado punto 2.1.6 del Anexo Il del RGV, quedd derogado implicitamente por el art. 12.4)
RGCir, en lo que se refiere a la circulaciéon de motocicletas que arrastren un remolque,
El RGCir, en su art. 48, sefiala una motocicleta con remolque en una autopista o autovia puede ir a 90 km/h y el
art. 12 sefiala que las motocicletas con remolque pueden circular a 120 km/h, menos el 10%, es decir, a 108 km/h.
El art. 51 RGCir dice que las velocidades maximas fijadas para las carreteras convencionales que no discurran
por suelo urbano sélo podran ser rebasadas en 20 kilbmetros por hora por (turismos y) motocicletas cuando
adelanten a otros vehiculos que circulen a velocidad inferior a aquéllas. La mala redaccién provoca dudas sobre
si las motocicletas con remolque también pueden incrementar su velocidad en 20 km/h. Hubiera bastado que
pusiese “por turismos y motocicletas sin remolque” para que no hubiera dudas.
También ha generado dudas si en las carreteras convencionales sefializadas a 100 km/h por su titular, por tener
los sentidos de circulacion separados, se puede incrementar la velocidad ya que ese recurso de 20 km/h
adicionales ya no es tan necesario para adelantar con seguridad al no encontrarse vehiculos de frente.
En el art. 41 RGCir que se ocupa de la utilizacién de carriles en sentido contrario al habitual, indica que “La
utilizacion de los carriles habilitados para la circulacion en sentido contrario al habitual queda limitada a las
motocicletas y turismos, y estd prohibida, por lo tanto, al resto de los vehiculos, incluidos los turismos con
remolque”. Y no se entiende porque no pusieron ‘“incluidos los turismos y motocicletas con remolque”. De todas
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388 Motocicleta dirt tracker

389 Motocicleta ligera.

390 Motocicleta rutera Gran Turismo o Touring.
391 Motocicleta Sport Turismo.

392 Motocicleta bobber.

393 Motocicleta brat

394 Motocicleta café racer.

395 Motocicleta cross.

formas una redaccién mucho mas precisa seria: “Los unicos vehiculos que pueden utilizar los carriles habilitados
para la circulacién en sentido contrario al habitual son las motocicletas y turismos sin remolque”.
388 E| Dirt Track es una disciplina de motociclismo de velocidad originaria de Estados Unidos que se corre en pistas
de tierra en forma de 6valo y con neumaticos de agua. Las motos no llevan freno delantero de manera que la
clave esté en controlar la derrapada. Normalmente se disputan mangas clasificatorias a varias vueltas y una final,
donde se decide el ganador.
Este estilo de motos esta basado en las carreras de Dirt Track (pistas sucias). Conservan esa apariencia, pero
modificadas para circular por la calle. Tienen un chasis robusto, manillares ligeramente elevados, depdsitos
pequefios, asientos estrechos, llantas de radio, ausencia de guardabarros, neumaticos mixtos o polivalentes,
chasis de cuna, colin monoplaza singular de las Flat Tracker y porta nUmero en la parte frontal. En general suelen
ser mono Yy bicilindricas.
389 En algunos paises recibe este nombre la motocicleta que se puede conducir con el permiso Al o con el B con
tres afos de experiencia, es decir, con una cilindrada maxima de 125 c.c. y una potencia no superior a 11 kW.
390 Syelen ser de gran cilindrada y voluminosas, con amplios carenados para proteger a los ocupantes del viento,
la lluvia, etc. Ideales para largos viajes con mucho equipaje, cémodas y rapidas. Su gran peso las hace mas
estables en carretera, aunque también limita en parte su maniobrabilidad. Son las motos viajeras por excelencia.
391 Se trata de una motocicleta con cierto caracter deportivo, que permite hacer viajes por carretera con un pasajero
con bastante comodidad.
392 Bobber es un estilo americano que se creé en los 40. En principio se realizaban a partir de marcas como Harley
Davidson, Indian o Triumph. Se caracterizan por ser bastante bajas, distancia larga entre ejes, chasis rigido,
neuméticos anchos y del mismo diametro, llantas de radios, cinta anticalérica en colectores y asiento monoplaza.
Carecen de guardabarros delanteros, y se ha acortado (bobbed en inglés) su parte posterior, cuenta con un
deposito pequefio y numerosos cromados.
393 | as Brat Style es un estilo de origen japonés. Resaltan por su disefio clasico, los neumaticos anchos, faro
pequefio y asiento biplaza fino, plano y normalmente alargado. Tienen amortiguacion trasera (en oposicion a
bobbers y choppers), manillar tipo tracker, y guardabarros aligerados. Por su comodidad cada vez esta ganando
Mas reconocimiento.
394 Una Café Racer es un estilo que se originé en Inglaterra en la década de los afios 50 producto de la cultura
rockera del momento, época en la que se buscaban motos rapidas para ir, en carreras clandestinas, en
“peregrinacion” por los transport café, los cafés de carretera ingleses. Su detalle mas singular es la apariencia de
moto clasica de carreras, en la que el piloto va tumbado sobre la moto en una posicion aerodinamica. Esto Gltimo
se consigue mediante semi-manillares y pedales retrasados. Tienen chasis tubular, asiento monoplaza en linea
con el deposito, un motor en angulo de 90°, tubos de escape estilo trompeta y chasis formando una cuna. Se
busca el aligeramiento general de la maquina, quitando todo aquello que no sea necesario y poniendo especial
énfasis en la velocidad y agilidad, dejando la comodidad de la montura en un segundo plano. Pueden verse en
multitud de bases y marcas.
3% Son motos de competicion. No aptas para ir por el asfalto. Se utilizan s6lo en circuitos cerrados o en terrenos
excluidos de la aplicaciéon del TRLTSV.
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3% Motocicleta custom.

397 Motocicleta chopper

398 Motocicleta enduro.

399 Motocicleta pit bike.

400 Motocicleta scrambler.

401 Motocicleta supermotard.

402 Motocicleta de doble proposito.

403 Motocicleta trial.

39 E| término motocicleta custom abarcaria practicamente todos los estilos y proviene originalmente del verbo en
inglés “to customize”, que se refiere a la personalizaciéon de algo que fue creado en serie de forma industrial e
impersonal. Define un tipo de motocicleta que ofrece la posibilidad de personalizacién y modificacion de acuerdo
a los gustos del duefio, (partiendo casi siempre de un modelo de estilo clasico o "retro"), de tal forma que la
motocicleta acaba convirtiéndose en un reflejo de la personalidad y estética de la persona que la posee.
397 Las motos Chopper (to chop significa cortar) son muy populares en Estados Unidos. Se popularizaron en la
década de los 60. Son motos en las que se elimina todo lo accesorio y lo mas destacado de estas motos son las
horquillas de gran recorrido (cuelgamonos) y manillares elevados. Asientos con respaldos altos, rueda delantera
de mayor didmetro, pero con neumatico méas estrecho, la rueda trasera suele ser mas pequefiay lleva un
neumatico mas ancho. Los asientos son comodos y el depésito pequefio.
398 Este término también figura en el RGV al ocuparse de las matriculas y su definicién la volvemos a encontrar
en el Reglamento (UE) num. 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo. En el caso de las motos de enduro
(categoria L3e-AxE) la altura del asiento es de = 900 mm, la distancia del suelo = 310 mm, la relacién de
transmision minima en la marcha superior (relacién primaria x relacion de transmision x relacién de transmisién
final) = 6.0, la masa en orden de marcha mas la masa de las baterias de propulsién en caso de propulsion eléctrica
o hibrida < 140 kg y carece de plaza de asiento para un segundo ocupante.
Las enduro estan homologadas para uso urbano, a diferencia de las de cross, que son de uso exclusivo de recintos
cerrados.
399 |as pit bikes son una variedad de motocicletas en miniatura, de baja altura, el asiento suele estar entre 75 y
90 centimetros del suelo. Tienen baja cilindrada, generalmente 50 cc, lo que hace que técnicamente puedan ser
consideradas ciclomotores, aunque también hay modelos de hasta 150 cc, estos Ultimos destinados
principalmente para carreras. Al inicio el propdsito de las pit bikes era ayudar a los competidores y mecénicos a
circular por los boxes en las pistas de carreras de automoviles y motocicletas. Tienen un aspecto similar a las
motos de cross.
400 | as Scrambler son motos concebidas para que salir de la carretera de asfalto a algin camino de tierra. Son
ligeras, robustas y fiables. Con un disefio clasico todoterreno, procedente de las antiguas carreras off
road realizadas en Inglaterra, en la década de 1920. Permite subir colinas y recorrer terrenos embarrados. Estas
motos tienen llantas de radios, neumaticos de tacos, depdsito de gasolina reducido, asiento acolchado, y sobre
todo un sistema de escape lateral y alto.
401 Esta moto es una fusién entre una moto de velocidad y una de motocross. Se utiliza en carreras que tienen
secciones de asfalto normal y otras, todoterreno. Actualmente son motos de cuatro tiempos y un cilindro y su
suspensidn es mas baja y un poco mas rigida que en las motocicletas todo terreno.
402 Son motocicletas orientadas para todo tipo de terreno, unas mas orientadas “off road” y otras “on road”.
403 E| término trial figura en el RGV al ocuparse de la matriculacion de los vehiculos, pero no esta definido. El
Reglamento (UE) No 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013 relativo a la
homologacion de los vehiculos de dos o tres ruedas y los cuatriciclos, y a la vigilancia del mercado de dichos
vehiculos (texto pertinente a efectos del EEE), establece que las motocicletas de trial (categoria L3e-AxT) se
caracterizan por tener una altura maxima del asiento de = 700 mm, una distancia del suelo = 280 mm, la capacidad
del depdosito de combustible es < 4 litros, la relacion de transmisién minima en la marcha superior (relacién primaria
X relacion de transmision x relacion de transmision final) = 7,5, la masa en orden de marcha < 100 kg y no existe
plaza de asiento para un segundo ocupante.
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404 Muscle Car (turismo musculoso)

405 Neumatico

404 Se refiere a un automévil de tamafio medio-grande, con carroceria deportiva y "musculoso”, cualidades que lo
hacen muy llamativo y le dan un aspecto "agresivo", con un motor muy potente, generalmente V8, y un precio de
compra accesible. La “Muscle Car Era” empezé en E.E.U.U. a mediados de los 60 cuando los jovenes deseaban
tener un coche diferente al que tendrian sus padres, con altas prestaciones, apariencia musculosa y que llamase
la atencidn al circular por el asfalto y casi desaparecio, con la llegada de la crisis del petréleo a mediados de los
70.
405 E| neumatico es una pieza de forma toroidal realizada a partir de caucho, que se dispone en las ruedas de
diversos vehiculos. Los neumaticos son el Unico contacto del vehiculo con la carretera. Se encargan de que la
adherencia y la direccion del recorrido del vehiculo sea la deseada por el usuario y, ademas, amortiguan las
imperfecciones del pavimento. Gracias al neumatico, el vehiculo se adhiere al pavimento permitiendo el arranque
y el frenado de los mismos. Son los “zapatos” del vehiculo y por eso existe la expresién “calzar neumaticos”. Es
muy importante un adecuado mantenimiento del neumético (presién y profundidad del dibujo).
El 1 de julio de 2012 entré en vigor en la Unién Europea el etiquetado obligatorio de los neumaticos de automavil,
con el objetivo de conocer la eficiencia de los productos comercializados por los fabricantes del sector. Mediante
colores, letras y simbolos facilmente interpretables, esta etiqueta hace referencia a la resistencia a la rodadura, la
adherencia del frenado sobre mojado y al nivel sonoro de la cubierta. El 01 de noviembre de 2018, la legislacion
europea prohibira la venta de todos los neumaticos de turismos y furgonetas catalogados con la letra F (la
penultima en eficiencia), asi como los de letra E de camionetas cuyo coeficiente de resistencia a la rodadura sea
superior a 9. Entre la mejor calificacion (A) y la peor (G), que ya no puede comercializarse desde 2014, existe una
diferencia en el consumo de combustible de aproximadamente 0,5 litros por cada 100 kilémetros recorridos. Desde
el 01.11.2018 también no pueden comercializarse los calificados como (F) en los turismos y furgonetas.
En Iberoamérica también se utiliza el término “goma” como sinénimo de neumatico y el que tiene un taller de
neumaticos se denomina “gomero” y, finalmente, el taller de neumaticos se llama la “gomeria”. Asi se puede
escuchar: “El gomero arregla la goma en la gomeria” y esa expresion es bastante mas complicada de construir si
utilizamos el espafiol hablado en Espafia.
A partir del 1 de mayo de 2021, la Unién Europa sera la primera regién del mundo en usar una etiqueta que incluya
un pictograma de agarre en hielo para neumaticos. Ademas, las ruedas tendran un simbolo de agarre en la nieve
y un codigo QR que los llevara a una extensa base de datos de la Unién Europea.
El objetivo de este nuevo etiquetado es brindar mas informacion y ayudar a los consumidores a escoger la mejor
opcién de neumaticos en materia de seguridad y eficiencia.
Como consecuencia de esta nueva normativa, las etiquetas se renovaran en toda la UE. Para los neumaticos
fabricados después de abril de 2021, se requerirdn estos nuevos sellos, que comenzaran a aparecer gradualmente
una vez se pongan a la venta.
Respecto a la profundidad del dibujo el Anexo VII del Reglamento General de Vehiculos sefiala en su apartado 2
sobre profundidad minima de dibujo que:
“Los neumaticos de los vehiculos comprendidos en las categorias M1, N1, O1 y O2 deben presentar, durante toda
su utilizacién en las vias publicas, una profundidad en las ranuras principales de la banda de rodamiento que,
como minimo, debe ser de 1,6 mm.
Debera entenderse como ranuras principales las ranuras anchas situadas en la zona central de la banda de
rodamiento que cubre cerca de las tres cuartas partes de la anchura de dicha banda.
Quedan excluidos del ambito de aplicacién del apartado anterior los vehiculos histéricos equipados originalmente
con neumaticos o cubiertas de otros tipos que cuando eran nuevos tenian ranuras de una profundidad inferior a
1,6 mm, siempre que dichos vehiculos estén equipados con los citados neumaticos, que se utilicen en condiciones
excepcionales y que no se utilicen nunca o casi nhunca en la via publica”.
Dado que las motocicletas no estan obligadas a respetar esta profundidad del dibujo al no ser vehiculos de las
categorias M1, N1, O1 u O2, (son de categoria L) debemos comprobar que disposiciones les son aplicables.
Sorprendentemente no se les exige ningun tipo de dibujo, aunque seria imprudente conducir una motocicleta mas
all4 de los testigos de desgaste que incorpora el neumatico, y es que aun asi las ranuras pueden ser insuficientes
para poder desalojar el agua que se acumula debajo del neumatico en caso de lluvia, minimizando el agarre del
neumatico y aumentando el riesgo de “aquaplannig” cuanto mayor sea la velocidad y menor el peso del conjunto
moto/piloto.
Sin embargo y segun la normativa, el neumatico se podra seguir utilizando mientras exista dibujo en las
ranuras principales de la banda de rodadura. Es decir, en un neuméatico de motocicleta que tiene forma curva,
siempre que exista dibujo en la parte central de los mismos. De ahi que los neumaticos mas deportivos no
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406 Neumaticos de verano / invierno.
407 Neumaticos para todo el afio.
408 Neumatico soélido.

409 Omnibus

dispongan de ningun tipo de dibujo en los laterales y sin embargo estén homologados para circular por las vias
publicas.
Para confirmar que no se exige 1,6 mm en la profundidad de las ranuras, tenemos que acudir al Manual de
Procedimiento de Inspeccion de las Estaciones de ITV, Seccién Il, Capitulo 8, Apartado 8.3. donde se cita lo
siguiente:
Mediante inspeccion visual, se comprobara:
¢ Marca de homologacién
e Dimensiones coincidentes o equivalentes a las que aparecen en la tarjeta ITV o en la homologacién de tipo.
e Indice de capacidad de carga y categoria de velocidad igual o superior al minimo que aparece en la tarjeta
ITV o en la homologacién de tipo.
e En el mismo eje, todos los neumaticos seran del mismo tipo.
e Que la profundidad de las ranuras principales de la banda de rodadura cumpla las prescripciones
reglamentarias.
e Silos neumaticos han sido reesculturados, que vayan marcados con la palabra REGROOVABLE o el simbolo
Q.
e Lainexistencia de ampollas, deformaciones anormales, roturas u otros signos que evidencien el despegue de
alguna capa en los flancos o de la banda de rodadura.
e Lainexistencia de cables al descubierto, grietas o sintomas de rotura de la carcasa.
e El montaje correcto de neumaticos unidireccionales.
Por otra parte, la Guia Codificada de Infracciones (Ultima version 13.05.2021) mediante el cual los agentes
formulan las denuncias en caso de encontrar algo fuera de lo normal figura en el art. 012 RGV, apartado 5-1), en
relacion con el art. 66 TRLTSV, que se trata de una sancion grave que no conlleva retirada de puntos, pero si una
sancion de 200 euros por neumatico, citando lo siguiente:
“Circular con el vehiculo resefiado cuyos neumaticos no presentan dibujo en las ranuras principales de la banda
de rodamiento”.
406 En algunos paises, a causa de su clima, como es el caso de Alemania o Suiza, esta establecido que para poder
circular en carreteras con nieve o hielo, el vehiculo debe estar provisto de neumaticos invernales.
Segun la pagina www.neumaticos-uniroyal.es: “Hay tres diferencias fundamentales entre los neumaticos de verano
y los de invierno: su estructura, su compuesto de goma y el dibujo de la banda de rodadura.
Los neuméticos de invierno tienen un mayor contenido de goma natural, lo que hace que con el frio mantengan su
flexibilidad. Cuanto més blando sea el neumatico, mejor sera su adherencia a la superficie de la carretera, mejorando
el agarre y la conduccion. A diferencia de los neuméticos de verano, que se endurecen rapidamente con temperaturas
frias, los neuméticos de invierno ofrecen su mejor rendimiento a temperaturas inferiores a +7 °C.
Los neumaticos de invierno también tienen miles de diminutas ranuras (llamadas laminillas) en los tacos de la
banda de rodadura, que sirven para evacuar el agua y evitar el aquaplaning. Estas ranuras muerden la nieve, el
aguanieve y el hielo, proporcionando una adherencia 6ptima a la carretera.
Ademas, el dibujo de la banda de rodadura de los neumaticos de invierno es mas profundo, lo que proporciona
una especie de cavidad para la nieve. Curiosamente, nada se agarra mejor a la nieve que la propia nieve, y la
nieve compacta intensifica el efecto de agarre, afiadiendo traccién para empujar el vehiculo hacia delante en
carreteras con hielo y nieve’.
407 Se conocen como ‘all season’ (‘cuatro estaciones’). Estos neumaticos sirven para todo el afio gracias a la
combinacion de nuevas tecnologias y compuestos que permite una eficaz evacuacioén del agua y una vida util
igual o superior a los del verano. Llevan también el marcaje M+S (Mud &Snow / Barro y nieve), pero no estan
preparados para mucha nieve. Pueden circular tanto en verano como en invierno. Buscan un equilibrio y adaptan
sus prestaciones segun las exigencias de los cambios de temperatura y del pavimento sin necesidad de que el
usuario deba cambiar sus neumaticos por otros especificos cada época del afio (invierno-verano).
408 Aquel que no depende del aire comprimido para soportar la carga.
499 Viiene de la expresion latina “Omnes Omnibus” (Todo para todos) y es un nombre que puso en un cartel en su
empresa, Stanislas Baudry el primer empresario que instaurd una linea regular de autobuses en Francia, en
Nantes, en 1826.
88




410 Patines.
411 Patinete.

412 Patinete eléctrico.

410 Es un término que aparece en el art. 121.4) RGCir y que debiera definirse.
Es un utensilio que se coloca en los pies para deslizarse sobre una superficie lisa (Diccionario Maria Moliner).
El DEL no define el término “patines”, sino que se limita al término “patin” y lo considera un “aparato de patinar
gue consiste en una plancha que se adapta a la suela del calzado y lleva una especie de cuchilla o dos pares de
ruedas (hoy en dia, abundan los de 4 ruedas en linea), segun sirva para ir sobre el hielo o sobre un pavimento
duro, liso y muy llano. Sefiala también que patinete es una de las acepciones de patin, pero que es un juguete.
En Alemania existe un articulo en el Reglamento General de Circulacién (art. 31 StVO) dedicado expresamente a
los “Deportes y juegos”. Aunque prohibe de forma general los deportes en la calzada, arcenes y pistas ciclistas,
autoriza que un cartel situado en la sefial informe de las excepciones. La méas frecuente es sobre el uso de patines
ya que en ciertas zonas permite su circulacién, incluso por la calzada.
411 E| DLE lo define como “Juguete que consiste en una plancha sobre ruedas y provista de un manillar para
conducirlo, sobre el que se deslizan los nifios poniendo un pie sobre él e impulsandose con el otro contra el suelo’.
Esta definicion ha quedado desfasada ya que existen muchos con dos planchas. Dado que es una de las
acepciones de patin, es el Unico patinete que puede circular por la acera, es decir, tiene que ser de juguete, de
acuerdo con el art. 121.4 RGCir y siempre sin superar la velocidad de paso de una persona.
Un juguete es, segun la Directiva 88/378/CEE del Consejo de 3 de mayo de 1988 relativa a la aproximacion de
las legislaciones de los Estados Miembros sobre la seguridad de los juguetes, cualquier producto o material
disefiado explicitamente para ser usados para jugar por nifios menores de 14 afios.
Todos los juguetes comercializados en la UE tienen que cumplir con los requisitos expuestos en la Directiva
2009/48/CE, y si obtienen el marcado CE, pueden ser vendidos en cualquier pais de la Unién Europea.
412 Patinete provisto de un motor auxiliar eléctrico. Si bien un patinete tradicional puede ser considerado un
vehiculo sin motor de pequefias dimensiones empujado por quien lo conduce, un patinete eléctrico siempre sera
empujado por su motor y siempre ir4d a méas velocidad del paso humano por lo que no puede considerarse como
peatén a quien lo maneje. Ademas, siempre tendra que ir por la calzada o por los carriles bici cuando la ordenanza
municipal lo permita u obligue.
Se estan popularizando en todo el mundo por lo que se esta empezando a regular. Muy a menudo, sus
conductores van de un lado a otro sin respetar ningun limite de velocidad, muchas veces por zonas peatonales
donde caminan nifios y ancianos, para finalmente abandonarlos en cualquier parte, sin importarles las molestias
gue puedan ocasionar. Asi Madrid aprobé una nueva Ordenanza de Movilidad Sostenible que entr6 en vigor el
24.10.2018 donde se establece que los patines y patinetes sin motor o aparatos similares sin propulsion
motorizada pueden transitar por las aceras y demas zonas peatonales a una velocidad adaptada al paso de
persona que no supere los 5 kildmetros por hora, evitando en todo momento causar molestias o crear peligro y
sin tener en ningun caso prioridad respecto de los peatones. También pueden circular por carriles bici protegidos
0 no, aceras-bici, sendas ciclables, pistas-bici y ciclocalles exclusivas para la circulacién de bicicletas. Por carriles
bici no protegidos solo podran circular patinetes conducidos por mayores de 16 afios, con casco y reflectantes.
El 25.10.2018 informa la agencia Atlas a sus abonados que en Sabadell se produjo el primer accidente mortal por
un patinete en Espafia. La conductora lo habia alquilado y no fue capaz de frenar adecuadamente en un semaforo
y acabd siendo atropellada por un camion. Ese afio se produjeron en Espafia 273 accidentes y 5 victimas mortales.
Las empresas que los alquilan estan obligadas a contratar un seguro de responsabilidad civil y en el caso de los
propietarios particulares, si circulan por las vias publicas, deberian contratar también un seguro que cubra como
minimo: a) la responsabilidad civil, b) los dafios en el vehiculo de movilidad personal, c) el asesoramiento juridico
y d) la cobertura médica. En algunos casos el seguro del hogar puede cubrir esta responsabilidad, pero hay que
leer detenidamente el contrato.
Un siniestro con cualquier vehiculo de estas caracteristicas, podria suponerle serios problemas a su conductor.
No sélo por su posible responsabilidad penal, si se estableciese que condujo de forma negligente o temeraria,
sino que en caso de no estar asegurado o carecer de la cobertura adecuada frente al riesgo creado, tendria que
responder por los gastos derivados de los dafios ocasionados.
Es importante que la DGT establezca una regulacion uniforme a través del Reglamento General de Circulacion,
como por ejemplo exigiendo el uso de casco, y los ayuntamientos regulen las zonas por donde pueden circular.
El03.12.2019 la DGT publicé la Instruccion 2019/S-149 TV 108, de caracter transitorio, para regularlos hasta que
se modifiquen los Reglamentos de desarrollo del TRLTSV.
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413 Quad.

414 Regulador de velocidad.

415 Remolque de equinos.

416 Roadster.

417 Rotativo de sefalizacion.

418 Scooter o escuter y maxi scooter 0 mega scooter.

419 Scooter eléctrico para personas de movilidad reducida.

420 Sedan.

En Alemania, hay que tener como minimo 14 afos, sélo se puede circular por la calzada si no hay carril-bici, hay
gue tener seguro, aungque no se exige casco y la velocidad maxima es 20 km/h. Esta prohibido circular por aceras
y zonas peatonales.
413 Los Quads son vehiculos de cuatro o mas ruedas que no tienen carroceria, cuyo sistema de direccién es un
manillar, estan dotados de sillin donde el conductor va sentado a horcajadas. Pueden ser cuadriciclos ligeros, no
ligeros (pesados) e incluso pueden matricularse como vehiculos especiales.
414 Dispositivo que permite regular la velocidad a la que se quiere conducir.
415 E] peso medio de un caballo de 1.6 m de alzada a la cruz, es de 500 kg. Este tipo de remolques se denominan
“Van” y el Van de un solo caballo con unas medidas de ancho de caja hasta 1300 tiene un peso que oscila entre
500y 600 kg y el Van de dos caballos con unas medidas de ancho de caja hasta 1700 oscila entre 700 y 1100 kg.
416 Es un tipo de coche deportivo biplaza con traccion trasera, carroceria descapotable y ligera. El término
proviene del inglés y se utilizaba para describir a los antiguos deportivos descapotables, que disponian de dos
plazas y un banco plegable para otras dos personas.
417 Son luces giratorias que emiten sefales de advertencia rotatoria o destellos y que sirven también para sefializar.
Pueden ser méviles o instaladas de forma fija. Pueden ser de color amarillo auto o azul. En la actualidad todos los
vehiculos de los servicios de urgencia llevan los rotativos de color azul. Debe tenerse en cuenta que los rotativos
de las sefiales en los vehiculos V-2 y V-16 son parecidos, pero tienen una regulacién y finalidad distintas.
418 E| conductor se sienta sin montar a horcajadas sobre parte alguna del motor. Tienen muy protegidas y cubiertas
las partes mecanicas: motor, transmision... Son faciles de conducir por su cambio automéatico. Tienen el chasis
abierto, sin carenado y carecen de estribera; en su lugar, ambos pies van apoyados en la misma plataforma.
El maxi scooter es un scooter mas grande, pesado y con mayor cilindrada y potencia. Mientras que el peso de un
scooter hasta 125 cc suele rondar los 150 kg, un maxi scooter puede llegar a los 250 facilmente. Normalmente se
comienza a considerar “maxi scooter” a partir de 350 cc. Los maxi-scooter tienen mayor capacidad de deposito,
mas espacio bajo el asiento y permiten acoplar maletas y alforjas de mayor tamafio que un scooter normal. Las
ruedas tienen un tamafio de 15 o incluso 16 pulgadas, cuando lo habitual para los scooters son 12-14 pulgadas
(incluso algunos modelos de /la Vespa son de 107).
419 Los scooters eléctricos para personas con movilidad reducida son material ortoprotésico, y a efectos de
circulacion tienen la consideracion de peatén y se les aplica lo establecido en el art. 49 del TRLTSV y el 121 del
RGCir que establecen: “Los peatones estan obligados a transitar por la zona peatonal, salvo cuando ésta no exista
0 no sea practicable; en tal caso, podran hacerlo por el arcén o, en su defecto, por la calzada, ...”
El art. 121 RGCir también sefiala que “sin embargo, aun cuando haya zona peatonal, siempre que adopte las
debidas precauciones, podré circular por el arcén o, si éste no existe o0 no es transitable, por la calzada:
(...) El impedido que transite en silla de ruedas con o sin motor, a velocidad del paso humano.”
Para conducir un scooter eléctrico no se precisa ni licencia ni carnet de conducir alguno, ya que no se trata de un
vehiculo sino de un material ortoprotésico.
Es muy distinto el caso de los vehiculos a motor para discapacitados, que si que precisan los permisos previstos
en los articulos 5 y siguientes del Reglamento General de Conductores y que deben ser matriculados.
420 E| DLE lo define como " Automévil de turismo con cubierta fija". En Espafia se considera sinonimo de berlina,
aungue a veces este término se reserva para los sedanes de mayor tamafio.
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421 Segway.
422 Semibici.
423 Sjdecar.

424 Gjlla de ruedas.

Es un ‘tres volimenes” en el que la tapa del maletero no incluye la luna trasera, por lo que ésta esta fija y el
maletero esta separado de la cabina. El maletero se extiende horizontalmente desde la parte inferior de la luna
trasera algunas decenas de centimetros hacia atras. Cuenta con dos o cuatro puertas.
421 Es un vehiculo de transporte ligero giroscépico eléctrico de dos ruedas, con autobalanceo controlado por
ordenador. El ordenador y los motores situados en la base mantienen la base del Segway horizontal todo el
tiempo. El usuario se debe inclinar hacia la direccién que quiera tomar (delante, atras, derecha o izquierda). El
motor es eléctrico y silencioso, alcanzando, en algunos modelos, hasta 20 km/h.
La DGT en su Instruccion 16/V-124, de 3 de noviembre de 2016 los incluye dentro de los denominados “Vehiculos
de Movilidad Personal” (VMP). La Instruccion considera que es imposible asimilarlos a la figura del peatén y que
tampoco pueden ser catalogados como vehiculos de motor, aunque se olvida de aclarar que tampoco pueden ser
considerados ciclos. No necesitan permiso o licencia para ser manejados no estando tampoco obligados sus
titulares a contratar un seguro de responsabilidad civil, aunque pueden hacerlo. Pueden circular por la calzada,
siempre que se trate de vias expresamente autorizadas por la autoridad local. La autoridad municipal, no obstante,
podra habilitar carriles especiales con las prohibiciones y limitaciones que considere necesarias (relativas a masa,
velocidad y servicio al que se destinan) para garantizar la seguridad de los usuarios de la via. Si estan destinados
a realizar actividades econémicas de tipo turistico o de ocio deberan obtener previamente una autorizacion de la
Autoridad Municipal.
La Instruccién 2019/S-149 TV108 de la DGT de 03.12.2019, trato de aclarar como deben circular los VMP, pero
dada la complejidad del tema, ruego se consulte al final del Tomo Il de estos comentarios, un analisis sobre como
se puede circular en estos vehiculos.
422 Ciclo sin rueda delantera que va apoyado con una barra en la tija de la bicicleta, convirtiéndola en una
bicicleta tandem y que es utilizado normalmente por nifios.
423 Préstamo del inglés “sidecar”, compuesto de side 'lado’ y car 'coche’, por adosarse a uno de los lados de la
bicicleta o motocicleta. No esta definido en la ley ni en sus reglamentos de desarrollo. EI Reglamento para la
circulacién de vehiculos con motor mecanico por las vias publicas de Espafa, de veintitrés de Julio de 1918
incluye en la lista de vehiculos al “side-car” o “cochecillo lateral” y lo mismo hace el Cédigo de la Circulacién de
1934. Este ultimo término ya figuraba previamente en el Convenio Internacional para la circulacion de
automoviles, firmado en Paris en 1926 y ratificado por Espafia el 24 de octubre de 1929.
El Reglamento (UE) 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013, (en vigor desde
el 01.01.2016) relativo a la homologacién de los vehiculos de dos o tres ruedas y los cuatriciclos, y a la vigilancia
del mercado de dichos, solo contempla que puedan tener un sidecar las motocicletas.
En el Anexo | de este reglamento, al ocuparse de la categoria L4e, indica que en las motocicletas con sidecar
puede haber un maximo de 2 plazas en la motocicleta, es decir, conductor y pasajero y otras dos en el sidecar.
En las motocicletas se adosa por el lado derecho y cuenta con su propia rueda, situada en una posicion un poco
mas adelantada que la rueda trasera de la moto. Por eso se dice que el conjunto va apoyado sobre tres ruedas
asimétricas. La motocicleta en si puede ser una normal y corriente, solo que adaptada para acoger el sidecar. Los
sidecars suelen ser un producto afiadido posteriormente a la fabricacion de la motocicleta y son producidos por
companiias independientes de la marca de la motocicleta o de la bicicleta.
EI DLE indica que es un “Asiento lateral adosado a una motocicleta y apoyado en una rueda’.
En el Cédigo de la Circulacién portugués han conservado el término “carro lateral”.
La Ley de Trafico Jamaicana “Road Traffic Act” dice que un sidecar adosado a una motocicleta forma parte del
vehiculo al cual estd adosado y no es un remolque, y seria conveniente que la normativa espafola también
indicase que no se trata de un remolque.
La normativa comunitaria no lo considera un vehiculo, sino una “unidad técnica independiente”.
424 Para que los fabricantes de sillas de ruedas y de scooters eléctricos para personas discapacitadas puedan
comercializar sus productos en el mercado europeo deben cumplir los requisitos de la Directiva Médica Europea
MDR 2017/745 | CEE (MDD). En ambos casos son ortesis, que segln definicion de la Organizacion Internacional
de Normalizacion (ISO), es un apoyo u otro dispositivo externo (aparato) aplicado al cuerpo para modificar los
aspectos funcionales o estructurales del sistema neuromusculoesquelético y, por lo tanto, sujetos a requisitos
esenciales de proteccion de la salud y la seguridad del usuario, que recordemos tiene la condicion de peatén.
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425 Speed e-bikes.

426 Tacografo.

427 Tautliner,

428 Timbre.

429 Transporte publico colectivo.

430 Triciclo.

Deben contar con marcado CE y en el caso de las sillas de ruedas deben cumplir con la Norma UNE-EN

12183:2014 mientras que los scooters deben respetar la Norma UNE-EN 12184:2014.

En otros paises han detallado con precision en que consiste una silla de ruedas. Asi en Noruega, la Ley de Trafico

sefiala que es un dispositivo con tres o mas ruedas o cadenas de oruga, concebido especialmente para transportar

una persona con problemas de movilidad, con una longitud maxima de 180 cm, una anchura maxima de 80 cmy

cuya masa sin carga no puede exceder de 250 kg (incluidas las posibles baterias). Si cuenta con un motor debe

venir limitado de fabrica para una velocidad que no exceda de 10 km/hl. Estos dispositivos no tienen la

consideracion de vehiculos de motor (http://www.vegvesen.no)

En la ley de Trafico del Estado de Australia del Sur, una silla de ruedas es una silla montada sobre dos o0 mas

ruedas que esta construida para transportar una persona que es incapaz de andar o que tiene dificultades para

caminar (https://www.legislation.sa.gov.au/LZ/C/A/Road%20Traffic%20Act%201961.asp.)

425 | as Speed e-Bikes pueden tener hasta 4.000 W y una velocidad maxima de hasta 45 km/h. Se venden a veces

como si fueran bicicletas, pero al tener mas potencia que las bicicletas de pedaleo asistido estdn obligadas a

matricularse como ciclomotores.

426 Un tacografo es un dispositivo electrénico que registra la circulacion y las interrupciones en un vehiculo de

transporte terrestre durante su conduccion, sea de carga o de pasajeros. Los sucesos que registra un tacografo

normalmente son: distancia recorrida por el vehiculo, velocidad (promedio y maxima), aceleraciones y frenadas

bruscas, tiempo de ralenti (periodo durante el cual el vehiculo permanece detenido con el motor en marcha),

tiempos de descanso e interrupciones entre otros. Estos datos, dependiendo del tacégrafo, pueden ser

recopilados por un ordenador y almacenados en una base de datos o imprimirse en forma de graficos en unos

discos de papel para su posterior andlisis.

Los nuevos tacégrafos digitales se implantaron el 1 de enero de 2006 de manera obligatoria para todos aquellos

vehiculos cuyo peso supere los 3.500 kg 0 que puedan transportar a 9 o0 mas personas, incluido el conducto y

tienen una apariencia similar al tacégrafo anal6gico. El sistema consta de una unidad de vehiculo, un sensor de

velocidad/distancia y unas tarjetas inteligentes que almacenan la informacion de conduccién y dan acceso a

determinadas funciones segun el perfil del usuario (conductor, empresa, organismo de control o taller).

427 Semirremolques provistos con laterales de lonas correderas y correas tensoras integradas. Estas lonas se

pueden desplazar lateralmente como una cortina, para asi facilitar la carga y descarga de mercancias

especialmente voluminosas. Pueden tener el techo corredizo.

428 Esté término no aparece en la ley ni en el RGCir. Lo encontramos en el art. 22.1 del RGV, pero no viene su

definicién. Segun el DLE es un “Pequefio aparato empleado para llamar o avisar mediante la emision rapida de

sonidos intermitentes”.

429 Conjunto de medios de transporte de personas de titularidad o concesién publica, gestionado por empresas

publicas, privadas o mixtas.

430Ni el TRLTSV ni el RGV definen expresamente en sus anexos lo que es un triciclo y tampoco figura este término

en sus textos. Al ver la definicién de ciclo ya quedo claro que puede tener mas de 2 ruedas.

Seria importante que se diferenciasen los triciclos sin motor de los de motor.

En el Reglamento UE 168/2013, de 15 de enero, los triciclos son denominados “vehiculos de motor de tres ruedas”

y estan clasificados dentro de la categoria L5e, en concreto los destinados al transporte de pasajeros con la

subcategoria L5e-A.

Ese mismo Reglamento en el art. 4, dedicado a la categoria de los vehiculos, los divide en dos clases:

i) vehiculo L5e-A (triciclo), vehiculo concebido principalmente para el transporte de pasajeros,

ii) vehiculo L5e-B (triciclo comercial), triciclo concebido exclusivamente para el transporte de mercancias.

Para ser considerado como triciclo de motor, la distancia entre las ruedas que van préximas, el ancho de via, ha

de superar los 460 mm. Si tiene esa media o inferior se califican como "ruedas gemelas" y se consideran como
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431 Trike.

432 Triciclo comercial.

433 Trolebus (Ver definiciones RGV).
434 Trolecamion.

435 Turismo.

una sola rueda. Ademas, se les exige pedal de freno e intermitentes separados. Pueden ser conducidos con un

permiso B (Definicion n° 72 del Reglamento UE 168/2013).

Segun la Disposicién Transitoria Tercera del TRLTSV “los vehiculos de tres ruedas asimilados a las motocicletas”

pueden circular a la misma velocidad que las motocicletas de dos ruedas.

El TRLTSV indica que un vehiculo de 3 ruedas puede ser un ciclomotor, una motocicleta destinada al transporte

de cosas y un vehiculo asimilado a motocicletas. Para diferenciar con claridad un triciclo de una motocicleta de

tres ruedas, hay que comprobar la clasificacion que figura en la tarjeta ITV.

El RGV se refiere, por su parte, a vehiculos de 3 ruedas simétricas, a vehiculos de tres ruedas simétricas con

respecto al plano longitudinal del vehiculo, idem de tres ruedas asimétricas (motocicletas con sidecar) y a veces

simplemente a vehiculos de 3 ruedas. También cita ciclomotores de 3 ruedas. Sefala igualmente que los

cuadriciclos tienen la consideracion de vehiculos de 3 ruedas y que un vehiculo de 3 ruedas es un automévil de

3 ruedas, lo cual no ayuda a clarificar estos conceptos.

El RGCond no define lo que es un triciclo y habla de vehiculos de la categoria B, de tipo triciclo o cuadriciclo de

motor (B1).

Permite que con el permiso B se puedan conducir triciclos y cuadriciclos sin limite de potencia, sin embargo, sélo

exige conocer la técnica de conduccion de motocicletas, triciclos y cuadriciclos a los aspirantes a los permisos Al

0 A2

Una de las ventajas que ofrecen los triciclos a los conductores con permiso B, es la homologacion del permiso de

conduccion. Casi todos los triciclos que actualmente se encuentran en el mercado estd homologado para su

conduccion con el permiso B. Sin embargo, empiezan a aparecer motos de 3 ruedas para las que se exige el

permiso A por no cumplir con alguna de estas exigencias.

431 Es un vehiculo de 3 ruedas asimilable a motocicleta. Inicialmente surgié en versién scooter, pero ya existen

versiones deportivas.

432 Una vez mas la realidad se adelanta a la legislacion. La respuesta desde la DGT fue la Instrucciéon 16/V-124

de 3 de noviembre de 2016 sobre Vehiculos de movilidad personal (VMT).

El triciclo comercial de pedaleo asistido usado para el transporte de paqueteria o correspondencia y también como

bicitaxi se esta expandiendo en toda Europa y en Espafia se ve especialmente en las localidades costeras del

Mediterraneo. Esté regulado, por ejemplo, en la Ley 14/2010, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de

Espectaculos Publicos, Actividades Recreativas y Establecimientos Publicos y en algunas ordenanzas

municipales.

Sirealizan actividades comerciales, ademas de estar homologados por el Ministerio de Industria, tienen que contar

con licencia municipal de actividad, con seguro de responsabilidad civil y el conductor inscrito en el INSS. Se

tendria que regular la edad del conductor y la identificacién del vehiculo. La instruccién de la DGT deja a los

ayuntamientos la regulacién en materia de seguros de los bicitaxis y de las bicimercancias.

El Reglamento UE 168/2013, de 15 de enero, considera triciclos comerciales aquellos vehiculos clasificados como

vehiculos comerciales y caracterizados por un habitaculo cerrado para el conductor y los pasajeros, accesible por

ambos lados como méximo, y equipados con un méaximo de dos plazas, incluido el conductor y destinados

exclusivamente al transporte de mercancias con una plataforma de carga abierta o cerrada, practicamente

uniforme y horizontal y que debe cumplir una serie de criterios.

433 Sy definicion la encontramos en el RGV y ademas indirectamente en el TRLTSV al definir a autocar o autobus:

“el vehiculo conectado a una linea eléctrica y que no circula por railes”,

434 Camion eléctrico que esta conectado pon pértigas a un tendido eléctrico especifico para ellos. Funciona con

el mismo sistema que los trolebuses. Se pueden ver circulando en Alemania.

435 E] término “turismo” no figuraba en el inicio de la normativa de tréafico y asi el Reglamento de 1900 habla de

“coches automoviles” y luego en el articulado utiliza el término “automéviles”. Aparece en el Codigo de 1934 pero

para referirse a los turistas que utilizan vehiculos para desplazarse por nuestro pais. Asi en el Art. 1 del Anexo 3

encontramos: “La circulacién y conduccién de automoviles de turismo, pertenecientes a turistas automovilistas...
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436Turismo deportivo.

437 Turismo superdeportivo.
438 Utilitario.

439 UTV o Side by Side.

440 Vehiculo comercial.

441 Vehiculo compartido o Car sharing.

El término puede provenir del francés ya que existen en periddicos y revistas espafiolas de principios del siglo XX
anuncios de venta de vehiculos a los que denominan “tourismo”.
436 Esta disefiado para circular a altas velocidades. Dispone de un motor de alta potencia y gran aceleracion para
conducir por carretera. Su capacidad de frenada es mucho mayor. Suelen tener dos asientos, techo descapotable
y carroceria coupé (dos puertas amplias).
437 Un automovil superdeportivo es un automovil cuyas prestaciones son altamente superiores a las de los demas
automéviles, acercandose o excediendo niveles de competiciébn. Estos suelen utilizar materiales poco
convencionales en los automaviles de produccion en serie como fibra de carbono, Kevlar y aleaciones de aluminio,
magnesio, molibdeno o titanio, para reducir el peso y obtener mejores prestaciones. Por esta misma razén suelen
ser mucho mas costosos que un deportivo masivo de altas prestaciones. Esto, a su vez, causa que los
superdeportivos se produzcan en pequefas series 0 bajo pedido, lo cual a su vez aumenta su exclusividad.
Muchos de ellos se elaboran en parte de su proceso de fabricacién a mano.
438 Es un vehiculo a motor de poca longitud, de hasta 3,5 m, con motorizaciones pequefias. Su uso es
preferentemente urbano y para pequefios desplazamientos.
439 os UTV (Utility Task Vehicle, en inglés), que también se conocen como vehiculos o quads Side by Side (lado
a lado) son vehiculos cuatriciclos de un tamafio algo mayor que un quad y bastante més pesados. A diferencia de
otros modelos que tienen manillar como las motos, es mas parecido a un coche pequefio o un buggie, y se
conduce con volante. Se caracteriza por su versatilidad y funcionalidad. Vienen normalmente con dos asientos
lado a lado, el del conductor y el pasajero, aunque pueden ser de mas plazas. Como vehiculo todo terreno, el
UTV tienen traccién en las 4 ruedas y cuenta con un techo o jaula que cubre a los ocupantes.
Los UTV son mayoritariamente vehiculos que se mueven con gasolina, como las motos, aunque cada vez se ven
mas modelos eléctricos e hibridos. Segun la potencia que tengan, estos vehiculos pueden llevar a 4 0 6 personas,
y trasladar mas de 200 kilos de peso.
440 En el Decreto de 22 de julio de 1958 (BOE num. 223, de 17 de setiembre) se definia el “vehiculo comercial”
como “el destinado a transporte de viajeros, mercancias u otra carga por cuenta y riesgo del titular del vehiculo o
de otra persona, mediante retribucioén o sin ella”.
La Ordenanza municipal de Benidorm lo define como: "Aquel que esté construido o habilitado especialmente para
el transporte de mercancias. Se excluyen de esta consideracion los vehiculos concebidos y construidos
especialmente para el transporte de personas, aun cuando sean susceptibles de transportar articulos u otros
efectos de uso privado”.
441 E| Reglamento General de Vehiculos incorpora en su anexo |l la definicién de Vehiculo de Uso Compartido. Es
un vehiculo que utilizan, a la vez, diversas personas para desplazarse hacia los nicleos urbanos compartiendo
los gastos de desplazamiento. Se consigue de esa forma eliminar vehiculos de la corriente circulatoria. Es un
servicio demandado por los usuarios de los carriles VAO. En inglés se denomina “Car pool” o “Car pooling”. La
DGT identifica dentro del registro de vehiculos a los vehiculos compartidos que tienen que llevar el distintivo V-26
y a los que se otorgan una serie de ventajas. En algunos paises tienen descuento en los estacionamientos
publicos.
La DGT publicé la Instruccion 20/V-140 sobre “Vehiculos destinados al uso compartido (sharing)”. Los requisitos
de los vehiculos son:
e Estar destinados de manera permanente a la actividad de carsharing.
e Disponer de un sistema de reserva, acceso y devolucién telemético, mediante la tarjeta de miembro del
servicio y/o del teléfono mévil, o cualquier otro dispositivo o sistema definido o habilitado para tal fin.

También aprobé una nueva sefial vertical para indicar una zona donde esta autorizado el estacionamiento de
vehiculos de uso compartido, identificados como tales.
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442 \Vehiculo con paradas utiles.

443 Vehiculo con rampa.

444 \Vehiculo controlado por un peaton.

445 Vehiculo crossover.

446 \Vehiculo de apertura. (Puede ser para pruebas deportivas 0 marchas ciclistas).
447 VVehiculo de apoyo.

448 VVehiculo de cierre. (Puede ser para pruebas deportivas o marchas ciclistas).
449 VVehiculo de coleccion.

450 Vehiculo de cortesia o de sustitucion.

451 Vehiculo de juguete.

442Normalmente son vehiculos de mantenimiento o de sefializacién circunstancial de las vias y suelen llevar un

letrero con esta indicacion en la parte posterior para indicar que pueden realizar paradas frecuentas por motivos

de trabajo.

443 Son vehiculos que tienen una rampa posterior y, a menudo, suelen llevar un letrero solicitando que se estacione

en linea a més de tres metros para facilitar la carga y descarga de personas o mercancias.

444 Seria interesante que se definiera esta circunstancia.

445 Es un vehiculo basado en un turismo normal que no fue disefiado originalmente para circular por caminos sin

asfaltar, pero que ha sido modificado con una suspensién algo mas alta y las defensas reforzadas (por nombrar

algunas de las caracteristicas mas habituales) para poder, por ejemplo, circular por caminos empedrados con algo

mas de facilidad que en su version normal.

446 En las marchas ciclistas portara un cartel con la inscripcién «Atencién: marcha ciclista», sin que en ninglin caso

exceda la anchura del vehiculo, una bandera roja, un rotativo de sefializacion de color naranja y las luces de

averia 'y de cruce encendidas (articulo 23 del Anexo Il del RGCir).

447 Es un vehiculo que acompafia a las actividades deportivas que ocupan parcial o totalmente la via piblicay que

sirve para sefalizar el recorrido, prestar asistencia o avituallamiento a los participantes, incluso transportando

alguno que no pueda continuar la prueba y para retirar la sefializacion y los desperdicios de los avituallamientos.

448 En las marchas ciclistas portara un cartel con la inscripcién «Fin marcha ciclista», sin que en ningln caso

exceda la anchura del vehiculo, una bandera verde, un rotativo para sefializar de color naranja y las luces de

averia 'y de cruce encendidas (articulo 23 del Anexo Il del RGCir).

Véase también la Instruccion 18/TV-101 de la DGT sobre “Instrucciones especificas sobre regulacién de trafico

para el desarrollo de eventos deportivos en vias y terrenos de uso publico”.

449 E| Real Decreto 1247/1995, de 14 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Vehiculos Histéricos,

considera vehiculos de coleccion, los que, por sus caracteristicas, singularidad, escasez manifiesta u otra

circunstancia especial muy sobresaliente, merezcan acogerse al régimen de los vehiculos histéricos.

450 Es un servicio que ofrecen, a menudo, los fabricantes de vehiculos y las compafiias aseguradoras. Su propésito

es que el asegurado disponga de un vehiculo de sustitucién cuando el suyo se encuentre en el taller reparandose.

O bien, ofrecer una indemnizacién para que el asegurado disponga de dinero para que pueda pagar un medio de

transporte alternativo (taxi, autobus, tren) mientras le reparan el vehiculo. Para que dicha cobertura surta efecto,

ademas de tenerla contratada, se debe dar la circunstancia de que el coche esté en el taller por un siniestro, es

decir, por haber tenido un accidente, etc., y no por una averia, por operaciones de mantenimiento, etc.

451 | a Directiva 2009/48/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 18 de junio de 2009 sobre la seguridad de

los juguetes indica en su art. 2 que son juguetes “los productos disefiados o previstos, exclusivamente o no, para

ser utilizados con fines de juego por nifios menores de catorce afios”.

Esta Directiva fue incorporada al ordenamiento juridico espafiol por el RD 1205/2011, de 26 de agosto, sobre la

seqguridad en los juguetes. En su art. 1.1) dispone: “Este real decreto establece las normas de seguridad de los
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452 \Vehiculo de movilidad personal
453 Vehiculo de policia sin distintivos.
454 Vehiculo de propulsiéon convencional.

455 Vehiculo de rallye.
456 VVehiculo de recogida de residuos sélidos urbanos.

457 Vehiculo de servicio de mensajeria o de transporte urgente.
458 VVehiculo eléctrico.
459 Vehiculo hibrido.

460 \/ehiculo historico.

juguetes, aplicandose a los productos disefiados o previstos, exclusivamente o no, para ser utilizados con fines
de juego por nifios menores de catorce afios, asi como la libre circulacion de los mismos”.
Todos los juguetes comercializados en la UE tienen que cumplir con los requisitos expuestos en la Directiva
2009/48/CE, y si obtienen el marcado CE, pueden ser vendidos en cualquier pais de la Union Europea.
En otros paises se han molestado en definir estos vehiculos. Asi en Noruega la Ley de Tréfico sefiala que un
vehiculo de juguete es un dispositivo motorizado concebido para ser utilizado por nifios y que no esté sujeto a la
Ley de Tréfico si por construccion no excede de 6 km/h y su masa maxima sin carga no excede de 50 kg.
452 \Vehiculo de una o mas ruedas dotado de una Unica plaza y propulsado exclusivamente por motores eléctricos
gue pueden proporcionar al vehiculo una velocidad maxima por disefio comprendida entre 6 y 25 km/h. Sélo
pueden estar equipados con un asiento o sillin si estdn dotados de sistema de autoequilibrado. Se excluyen de
esta definicion los Vehiculos sin sistema de autoequilibrado y con sillin, los vehiculos concebidos para
competicion, los vehiculos para personas con movilidad reducida y los vehiculos con una tension de trabajo mayor
a 100 VCC o 240 VAC, asi como aquellos incluidos dentro del ambito del Reglamento (UE) n.° 168/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013.
453 Son vehiculos sin ningun tipo de distintivo, conocidos popularmente como “vehiculos camuflados” que se
utilizan para investigar infracciones o delitos, pero también para colocar en ellos radares de deteccion de
velocidad.
454 Son aquellos que utilizan exclusivamente combustibles para su propulsion.
455 No existe una definicion, pero el Manual de Reformas en los vehiculos indica que es un vehiculo para uso
exclusivo de pruebas deportivas.
Aunque las normas de trafico no rigen la conduccién en las especiales que inciden en la clasificacion de la carrera,
los participantes si estan obligados a cumplirlas como cualquier conductor en los enlaces entre las distintas
pruebas y en esos periodos pueden, por ejemplo, ser sometidos a pruebas de deteccion de alcohol y drogas.
456 | os vehiculos empleados en la recogida de residuos de carga trasera tienen una capacidad que oscila entre
los 5y los 24 m3. En estos vehiculos se pueden distinguir dos partes fundamentales: el chasis y la caja
compactadora. El chasis se suele adecuar con las caracteristicas apropiadas al uso al que va destinado: marchas
cortas, dimensiones especiales para calles estrechas, radios de giro minimos, etc.
La caja compactadora es el elemento mecénico que dispone del sistema de trabajo para la recogida de los
residuos. Se compone de las siguientes partes: caja de almacenaje, elevador de contenedores, tolva de recepcion,
conjunto compactador y placa eyectora.
457 Servicio de entrega de documentacion y paqueteria que no suele exceder las 24 horas entre la recogida al
remitente y la entrega al destinatario y que esta adquiriendo creciente importancia por las ventas en linea.
458 \Vehiculo impulsado por un motor que funciona con electricidad.
459 Vehiculo que combina un motor de combustién interna y uno o varios motores eléctricos.
460 E| Real Decreto 1247/1995, de 14 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Vehiculos Histéricos,
considera que un vehiculo tiene esta consideracion, cuando:
a) Fue fabricado o matriculado por primera vez con una antigliedad de 30 afios como minimo.
b) Su tipo especifico ha dejado de producirse.
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461 VVehiculo largo.
462 \Velocipedo.

463 \Vehiculo de auxilio en vias publicas.
464 VVehiculo pesado.

c) Esta en su estado original y no ha sido sometido a ninglin cambio fundamental en cuanto a sus caracteristicas
técnicas o componentes principales, como el motor, los frenos, la direccion, la suspension o la carroceria.
d) Los vehiculos incluidos en el Inventario General del Bienes Muebles del Patrimonio Histérico Artistico Espafiol
o declarados bienes de interés cultural.
e) Los vehiculos de coleccion.
La Directiva 2014/45/UE del Parlamento europeo y del Consejo, de 3 de abril de 2014 relativa a las inspecciones
técnicas periddicas de los vehiculos de motor y de sus remolques exige 30 afios de antigiiedad para que sea
considerado de “interés histérico”.
461 Para la aplicacion de la sefial en los vehiculos V-6 del RGV y del RGCir se considera que un vehiculo es largo
cuando tiene mas de 12 metros, pero para la sefal V-23, tal como figura en el RGV, le basta con que tenga mas
de 6 metros para considerarlo largo.
462 Del latin (pie rapido). El Cédigo de la Circulacién de 1934 lo definia como: “Vehiculo de dos o mas ruedas que,
accionado por la persona que lo ocupa, tenga montada o no caja o plataforma para el transporte de cosas”.
Leyendo la versién inicial del Cédigo vemos que bicicleta, que no esta definida, y velocipedo eran sinénimos. En
sus comienzos y durante mucho tiempo las bicicletas fueron conocidas con ese nombre.
463 E| apartado D del Anexo Il RGV, que se ocupa del servicio a gue se destinan los vehiculos, indica:
“05. Vehiculo de auxilio en vias publicas: vehiculo destinado primordialmente al rescate y transporte de
vehiculos accidentados o averiados. S6lo tendran esta consideracion aquellos vehiculos cuya capacidad permita
gue simultaneamente se puedan transportar hasta un maximo de dos vehiculos en plataforma, y otro mediante un
dispositivo de arrastre, y cuenten con el correspondiente utillaje”.
La Instruccion 16/V-90, de 17 de marzo de 2016, de la Direccion General de Trafico por la que se establece el
procedimiento para la expedicion de la Autorizaciones Complementarias de Circulacion y demas tramites relativos
a las mismas sefiala que pueden solicitar Autorizaciones Complementarias de Circulacion (ACC) los vehiculos de
emergencia y cita entre ellos a los de “Auxilio en carretera de vehiculos averiados o accidentados en la calzada
con el fin de retirarlos de la misma”. Las ACC solicitadas y expedidas a estos conjuntos destinados al servicio de
emergencias solamente ampararan la circulaciéon de éstos para su traslado al lugar donde se esté produciendo la
emergencia y posterior prestacién de servicio. En el caso de los vehiculos destinados al auxilio en carretera,
solamente se podra solicitar una ACC valida para la realizacién del servicio de emergencias para aquellos que,
segun lo establecido en el apartado d) del anexo Il del RGV, tengan la clasificacion, en sus caracteres segundo y
tercero, 05 (auxilio en carretera). Para las otras situaciones, el interesado deberd aportar un escrito emitido por
la entidad titular de la competencia para la prestacion del servicio de emergencias en el cual se certifique que
aquel serd el encargado de ello.
Esta misma Instruccion dispone; “En el caso de los vehiculos dedicados al auxilio en carretera, siempre que su
capacidad lo permita y circulen amparandose en una ACC para la realizacién de servicios de emergencias segun
lo establecido en el anexo V de esta Instruccion, podran transportar simultaneamente hasta un maximo de tres
vehiculos averiados o accidentados, llevando dos vehiculos en plataforma y un tercero mediante dispositivo de
arrastre”.
El Anexo IX RGV permite una altura maxima de 4,50 m a los vehiculos gria destinados a la retirada de vehiculos
accidentados o averiados.
Por su parte el Anexo XI RGV establece que la utilizacién de la sefial V-24 en un vehiculo indica que se trata de
un vehiculo de servicio de auxilio en vias publicas.
464 Se echa de menos la falta de definicién de vehiculo pesado, tanto en esta Ley como en el RGV, ya que ese
nombre figura en el articulo 86.3 del RGCir y en la sefial V-23: distintivo de vehiculos de transporte de mercancias
(contorno del vehiculo). En este Gltimo caso la Instruccién de la DGT 11/V-90 de 11.04.2011 considera vehiculos
pesados a los vehiculos de motor de mas de 6 m, con al menos 4 ruedas, dedicados al transporte de mercancias,
cuya masa maxima sea superior a 7,5 toneladas.
La Orden FOM/273/2016, por la que se aprueba la Norma 3.11C Trazado, de la Instruccion de Carreteras considera
vehiculo pesado al “Automdvil cuya masa méaxima autorizada exceda de tres mil quinientos kilos (> 3 500 kg)
destinado al transporte de mercancias o que tiene mas de nueve (> 9) plazas incluida la del conductor destinado
al transporte de personas, excluyendo los denominados vehiculos especiales”.
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465 VVehiculo piloto de acompafiamiento de transportes especiales.
466 VVehiculo piloto de apoyo.
467 \Vehiculo policial.

468 \/ehiculo prioritario.

En el Canje de Cartas constitutivo de Acuerdo entre los Gobiernos del Reino de Espafia y de la Republica
Francesa, complementario del Acuerdo de 25 de abril de 1991 entre ambos paises por el que se fijan las
condiciones de circulacion en el tinel de carretera de Somport, hecho en Malaga el 26 de noviembre de 2002, se
indica que vehiculo pesado es aquel que tiene mas de 3,5 toneladas.
La Orden de Fomento 3640/2003 por la que se aprueba la norma 6.1-/C “Secciones de firme” de la Instruccién de
Carreteras, define, a efectos de aquella norma, el vehiculo pesado:
Vehiculo pesado: Los camiones de carga util superior a 3 t, de mas de 4 ruedas y sin remolque; los camiones
con uno o varios remolques; los vehiculos articulados y los vehiculos especiales; y los vehiculos dedicados al
transporte de personas con mas de 9 plazas.
El Reglamento de Ordenacién de los Transportes Terrestres sélo considera pesados a los vehiculos automdviles
con cuyo peso maximo autorizado sea superior a 6 toneladas y cuya capacidad de carga exceda de 3,5 toneladas
(art.47).
Por su parte, el Reglamento (UE) 2018/858 indica que la categoria N, comprende a los vehiculos de motor
disefiados y fabricados principalmente para el transporte de mercancias y la divide en:
categoria N1: vehiculos de motor cuya masa méxima no sea superior a 3,5 toneladas,
categoria N2: vehiculos de motor cuya masa maxima sea superior a 3,5 toneladas, pero no supere las 12
categoria N3: vehiculos de motor cuya masa méxima sea superior a 12 toneladas.
La Instruccién 17/TV-99 de la DGT, de 13.10.2017, que se ocupa de las placas de sefalizacion de vehiculos
pesados, indica que los vehiculos pesados (categoria N2 con una masa maxima superior a 7,5 toneladas o
categoria N3 con una masa maxima superior a 12 toneladas) podran usar de manera voluntaria la sefial de
vehiculo pesado de acuerdo con las prescripciones generales del Reglamento CEPE/ONU 70. La instruccion
cuenta con anexos que muestran ejemplos de estas sefiales y donde se describen su nimero, colocacion, disefio
y dimensiones.
465 \Vehiculo que acompafia a los transportes especiales cuando asi lo exige la normativa. Sirve para sefializar el
transporte especial y advertir a los deméas conductores de su presencia. También sirve para informar al conductor
del transporte especial de cualquier incidencia que se pueda producir en la via.
466 Realiza la misma funcién que el anterior, pero se utiliza en las marchas ciclistas y va sefializado con la sefial
V-22, que es un cartel con la leyenda "ciclistas". Puede ser de apertura o de cierre.
467 Pueden ser todo tipo de vehiculos incluidas las bicicletas, utilizados por la policia de trafico en sus labores de
patrulla y para responder a los incidentes o accidentes que puedan producirse. Llevan la sefal V-3 (costados
rotulados, nombre del cuerpo e imagen corporativa) y la V-1 (rotativo azul) cuando prestan servicio urgente. En
su permiso de circulacion figuran los caracteres A13 para indicar que es un vehiculo de servicio publico que presta
servicios policiales. La mayoria de ellos son turismos y se les conoce como vehiculos patrulla y en la Ajmérica
Hispana como ‘“patrulleros”.
468 Se ytiliza en la disposicion adicional primera de esta Ley y por ello debiera definirse. En Espafa tienen la
consideracion de vehiculos prioritarios, siempre que actlien en situaciones de emergencia, los vehiculos policiales,
de proteccion civil, los vehiculos de bomberos y las ambulancias.
Es interesante tener en cuenta que no sélo se puede requerir el permiso B para conducir un vehiculo prioritario
de hasta 3.500 kg de MMA, sino que se puede exigir otra titulacion. Asi para conducir una ambulancia no
asistencial se exige un “Certificado de profesionalidad de transporte sanitario” y para conducir una ambulancia
asistencial se debe estar en posesion del titulo de “Técnico en emergencias sanitarias”.
En Alemania, el art. 35 del Codigo de Circulacion también exceptla a las fuerzas armadas cuando actian en caso
de urgente necesidad.
En Espafia la policia militar, naval y aérea junto con la Unidad Militar de Emergencias tienen la consideracion de
agentes de la autoridad en el ejercicio de sus funciones.
También tienen ese caracter la policia portuaria, los agentes forestales o los agentes de vigilancia aduanera en
sus cometidos propios y pueden disponer de vehiculos prioritarios.
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469 VVehiculo que circula por railes.

470 VVehiculo todoterreno.

471 Vehiculo-radar.

472 \/ehiculos todo camino.

473 VMP (vehiculos de movilidad personal) o VMU (vehiculos de movilidad urbana).
474 \Volquete o Dumper

C) DEFINICIONES RELACIONADAS CON LAS VIAS, INSTALACIONES Y SENALIZACION

475 Accesibilidad.
476 Acceso.
477 Acceso directo a una carretera.

478 Accidente de trafico.

469 Debia definirlo ya que aparece varias veces en el texto y parece indicar que es un vehiculo distinto a un tranvia.
470 |_a definicion figura en el. Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo
de 2018, sobre la homologacidn y la vigilancia del mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los
sistemas, los componentes y las unidades técnicas independientes destinados a dichos vehiculos.
471 Es el término empleado para designar un vehiculo que lleve embarcado un radar destinado al control
automatico de la velocidad de los vehiculos que circulan por las vias publicas.
472 Es la acepcion espafiola de SUV (Sport Utility Vehicle). No es un todoterreno, aungue su apariencia no dista
mucho de aquel y comparte también alguna de sus caracteristicas, como la suspension algo mas alta. Puede
circular mas facilmente por un terreno medianamente complicado que un turismo normal o acceder a lugares a
los que este Ultimo le costaria llegar. Técnicamente se diferencian de los todoterrenos por tener chasis monocasco
y por no tener generalmente traccién integral. En caso de disponer de ella, suele tener una distribucion distinta de
50-50 (la mayoria de la fuerza se canaliza a las ruedas delanteras) o bien no es permanente, ademas de que no
tienen reductora.
473 \Véase el comentario sobre “Vehiculos de movilidad personal”.
El Cédigo de la Circulacion italiano (art. 190.8) los denomina “aceleradores del andar” (acceleratori di andatura) y
prohibe su circulacién, aun a bajas velocidades, sobre las calles y en los espacios reservados a los peatones.
Incluso esta previsto el posible decomiso del aparato y en el apartado 9 del mismo articulo indica que no se
pueden utilizar en las zonas peatonales si pueden crearse situaciones de peligro para otros usuarios.
474 Camion con carroceria abierta con una plataforma basculante trasera y/o lateral con paredes fijas que suelen
ser elevadas. Los volquetes articulados estan disefiados para trabajar en diversas industrias de construccién y
transporte de roca en la extraccién de minerales mediante canteras. La cabina y el cuerpo de un volquete de este
tipo tienen un acoplamiento flexible, lo que aumenta la maniobrabilidad y la pasabilidad del camion. Los volquetes
rigidos son los vehiculos méas grandes del mundo. Tienen mayor potencia y maniobrabilidad. Los volquetes rigidos
operan en areas mineras y son capaces de transportar cargas extremadamente pesadas. .
475 Posibilidad de alcanzar un destino dado en cierto tiempo sin ser impedido por barreras fisicas.
476 Cualquier entrada a propiedades privadas, comerciales, industriales o residenciales, o a una calle, camino o
carretera que conecta con el sistema general de vias.
477 Entrada o salida a la misma desde y hacia cualquier via o tramo que tenga la consideracion de carretera.
478 Cualquier acontecimiento casual o eventual, tanto de origen mecanico, ambiental, fisico o humano, no intencionado,
gue se produce como consecuencia o con ocasion del trafico de vehiculos, en el que interviene alguna unidad de trafico
y en el que el vehiculo o los vehiculos quedan, generalmente, de manera anormal dentro o fuera de la calzada, y en el
que, ademas, se produce la muerte o lesiones en las personas o dafios en las cosas.
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479 Accidentes de trafico (costos sociales).
480 Adelantar / Adelantamiento.

481 Adoquines.

482 Aeropuerto.

483 Aglomeracion.

484 Alameda.

485 Andén.

486 Angulo muerto.

479 El art. 22 Real Decreto 345/2011, de 11 de marzo, sobre gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias en
la Red de Carreteras del Estado (BOE num. 61, de 12 de marzo, establecid: “La Direccion General de Tréfico
calculard el coste social medio de los accidentes mortales y de los accidentes graves que se produzcan en
Espana. El calculo de dichos costes se actualizara cada cinco afios”.

En el afio 2011 la DGT en colaboracion con la Universidad de Murcia, estimo los costes asociados a los accidentes de
trafico con victimas. Como resultado un fallecido supondria un coste de 1,4 millones de €, incluyéndose dentro de este
coste los costes directos e indirectos (gastos médicos, administrativos, ...) y el precio actuarialmente justo asociado a
las primas que estaria dispuesta a pagar la sociedad por disminuir el riesgo de morir en un accidente de trafico, conocido
como el valor de una vida estadistica. De la misma forma se han calculado los costes asociados a un herido grave,
219.000 €y un herido leve, 6.100 €. Estas valoraciones se han actualizado a 2012 tomando como referencia la variacion
nominal del Producto Interior Bruto (PIB) per capita de forma que un fallecido supuso un coste de 1,372 millones de €,
un herido grave un coste de 214.679 € y un herido leve 5.980 €.

480 No figura la definicion de “adelantar” o "adelantamiento” ni en la Seccién VI del TRLTSV, ni en el articulo Capitulo

VII del RGCir, que se ocupan, en ambos casos, del adelantamiento, aunque se admite, en general, que es la

maniobra que normalmente supone un desplazamiento lateral y que consiste en sobrepasar a otro vehiculo en

movimiento, de marcha mas lenta, que circula delante del que se conduce para acabar situandose delante de él. En

consecuencia, pareciera ser condicion indispensable para que esta maniobra se realice que ambos vehiculos se

encuentren en movimiento pero debemos tener en cuenta las excepciones contempladas en el articulo 83 del RGCir

donde se sefiala que no se considera adelantamiento el que los vehiculos de un carril circulen més rapido que los

de otro cuando la via esta saturada, ni tampoco, cuando los vehiculos que circulan por los carriles de aceleracion o

deceleracién lo haga a mayor o menor velocidad que los de los carriles principales y en el articulo 84 sobre los

adelantamientos entre ciclistas que circulan en grupo.

En algunos paises americanos se utiliza también el término “sobrepaso”.

481 Sy definiciéon la encontramos en el PG-3 de 1976: "Piedras labradas en forma de tronco de piramide, de base

rectangular, para su utilizacién en pavimentos”.

482 Definicién contenida en la sefial P-12: Un lugar donde frecuentemente vuelan aeronaves a baja altura sobre la

via y que pueden originar ruidos imprevistos.

483 Término que no aparece en el TRLTSV, pero si en el RGCir, en cuyo articulo 36 se exige a los ciclistas que

circulen en hilera cuando existan aglomeraciones de trafico.

En lo que respecta a un conjunto de edificaciones, una aglomeracion urbana es un espacio formado por la zona

urbana perteneciente a una ciudad y por las areas suburbanas que se encuentran en sus alrededores.

En el Cédigo de la Circulaciéon de 1934 aparecia en el articulo 103 como sinénimo de poblado.

484 E| DLE afirma que puede ser un “paseo con alamos” o “un paseo con cualquier clase de arboles”.

485 E| DLE lo define como la acera de un puente o un corredor o sitio destinado para andar. La instruccion 3.1-I1C

Trazado de la Instruccién de carreteras de 1964 /o define como “acera elevada”. En las versiones posteriores de

esta Instruccion (la Gltima fue aprobada por la Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero), desapareci6 el término.

486 Es una zona situada normalmente en los laterales traseros del vehiculo que no es posible ver mediante los

espejos retrovisores laterales, ni con el espejo interior. Se trata de una “zona oscura” para el conductor que puede

provocar una colision al hacer una maniobra. Es especialmente peligrosa para los ciclistas cuando un camién no

los detecta. Por eso en algunas ciudades, fuera de Espafia, se estan instalando unos espejos en los seméforos
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487 Aparcamiento.

488 Aparcamiento seguro.

489 Area de descanso.

4% Area de estacionamiento.

491 Areas de prioridad residencial (APR).
492 Area de servicio.

493 Arteria.

para permitir a los camiones ver lo que sucede en su costado derecho. En Estados Unidos, la Sociedad de
Ingenieros del Automovil propone que se amplie el campo de visién de los espejos exteriores, abriéndolos para
gue un vehiculo que viene detras pase de verse en el retrovisor interior a verse inmediatamente en un espejo
lateral.
487 Se define en el Decreto de 22.07.1958 (BOE num. 223, de 17 de setiembre) como: “Estacionamiento en una
zona destinada especialmente por la autoridad competente”, El DLE indica que en algunos paises americanos se
utiliza el término “parqueadero”.
488 a Ley 37/2015, de 29 de setiembre, de carreteras, los define, en su art. 26.6 como: "aquellas zonas dotadas
de instalaciones destinadas a facilitar el estacionamiento temporal de vehiculos, fundamentalmente destinados al
transporte, en condiciones de seguridad, ubicados en la proximidad de carreteras o sus zonas de influencia".
El Ministerio de Fomento tiene una aplicacion para acceder a la Plataforma Nacional de Aparcamiento Seguro y
Protegido.
489 La Ley 37/2015, de 29 de setiembre, de carreteras, las define, en su art. 26.5 como: "los espacios contiguos a
las carreteras destinados al estacionamiento temporal de vehiculos, provistas, en su caso, de lo necesario para
facilitar el descanso de los usuarios de las carreteras fuera de las zonas destinadas a la circulacion".
El 29 de junio de 2011 se inaugurd la primera area de descanso canina por parte del RACE y de la empresa
Royal Canin, en colaboraciéon con el area de servicio TUDANCA. Se encuentra en el km 152 de la A-1 (Burgos),
en la localidad burgalesa de Aranda de Duero. Cuenta con una zona exclusiva para perros delimitada con una
valla para que puedan correr, refrescarse, jugar y descansar antes de emprender de nuevo el viaje. También tiene
fuentes, bancos y arenero (siendo este ultimo denominado “pipi-can” en el folleto de la DGT dedicado al perro y
la seguridad vial).
4% Superficie destinada exclusivamente al estacionamiento de vehiculos. En Sudamérica se llama “playa de
estacionamiento”.
491 | as Areas de Prioridad Residencial (APR), se han ido creando en algunas ciudades como por ejemplo en
Madrid y permiten reducir la alta densidad circulatoria, ordenar la carga y descarga, aumentar las plazas de
estacionamiento para residentes, asi como disminuir los niveles de contaminacién acustica y atmosférica.
Pueden acceder libremente a estas Areas, los residentes, los transportes publicos, y los de servicios y
emergencias; las motocicletas tienen horario restringido y los vehiculos que realicen operaciones de carga
y descarga, también tienen limitacién de dias y horas.
Se controla el acceso de forma automatica capturando con camaras las matriculas de los vehiculos, que se cotejan
con la base de datos de los vehiculos de los residentes y autorizados, y solo en caso de detectarse algin vehiculo
no autorizado, se tramitaria el correspondiente expediente sancionador.
Los conductores con vehiculos no autorizados que tengan necesidad de acceder a la zona restringida para prestar
servicio a un residente, podran acceder a estas zonas restringidas solicitando una autorizacién puntual en la
Oficina de Atencién al Ciudadano instalada en cada APR.
492 a Ley 37/2015, de 29 de setiembre, de carreteras, las define, en su art. 26.2 como: "las zonas colindantes con
las carreteras, disefiadas expresamente para albergar instalaciones y servicios destinados a la cobertura de las
necesidades de la circulacion, pudiendo incluir estaciones de suministro de carburantes, hoteles, restaurantes,
talleres de reparacion y otros servicios analogos destinados a facilitar la seguridad y comodidad de los usuarios
de la carretera".
493 F] DLE da una definicion que parece desfasada: “Calle de una poblacion, a la cual afluyen muchas otras”.
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494 Atropello.

495 Avenida.

49 Bache.

497 Badén.

498 Balizamiento.

499 Banda.

500 Barrera o semibarrera en puente maovil.
501 Barrera de seguridad.

502 Barrera punzante.

494 Cuando un vehiculo arrolla a un peatén o a un animal. En las autoescuelas debiera ensefiarse que las luces de
larga distancia ciegan a los animales salvajes y pueden hacer que se queden paralizados. Al cambiar a las luces
cortas aumenta la probabilidad de que el animal abandone la calzada También se les debiera ensefiar que muchas
veces los animales salvajes como es el caso del jabali, suelen caminar o correr en grupos.
4% Calle ancha, normalmente bordeada de arboles.
49 Sorprende que esta palabra no aparezca en el TRLTSV y en el RGCir cuando es una palabra muy usada y
definida en el DEL como “Hoyo o desigualdad en el pavimento de calles, carreteras o caminos” aunque este
diccionario la considera sinénimo de “badén” al que define como “Depresién en la superficie de un camino o de
una carretera’.
Este término figuraba en el Real Decreto-Ley de 9.02.1926 que cred el Circuito Nacional de Firmes Especiales.
497 Ademas de figurar en el texto de la ley, la definicidn de este término ya aparece en el Cédigo de la Circulaciéon
de 1934 como: “obra que da paso a las aguas intermitentes, sirviendo de cauce la calzada’. En el Decreto de
22.07.1958, varia ligeramente la redaccion y dice “obra que da paso a las aguas intermitentes por encima de la
calzada’.
498 Se entiende por balizamiento la utilizacion de determinados elementos facilmente perceptibles por el conductor,
con objeto de destacar la presencia de los limites de las obras y de las ordenaciones de la circulacién a que den
lugar. (Norma 8.3-IC “Sefializacion de obras” de la Instruccion de carreteras)
49 En el Decreto de 22.07.1958, modificando algunos articulos del Cédigo de la Circulacién (BOE num. 223, de
17 de setiembre) figura: “Via o banda, como término aislado, significa cada una de las subdivisiones de la calzada
que tenga anchura suficiente para permitir la circulacion de una hilera de vehiculos”,
500 Estos términos aparecen en el art. 95.2) RGCir y se trata de una barra que impide el paso de vehiculos de
manera temporal. Si abarca todo el espacio de cruce se llama barrera y si sélo lo hace parcialmente se llama
semibarrera.
501 Sistema de contencién de vehiculos empleado en las margenes de las carreteras (Orden FOM/273/2016, de
19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-C Trazado, de la Instruccion de Carreteras).
Existe la norma UNE 135900:2017 sobre “Evaluacion del comportamiento de los sistemas para proteccion de
motociclistas en las barreras de seguridad y pretiles”
Véase la Orden Circular 35/2014 sobre criterios de aplicacion de Sistemas de Contencion de Vehiculos.
502 Debiera contemplarse, al menos, en el RGCir. Es un dispositivo utilizado por las fuerzas de seguridad que
consistente en unas barreras extensibles de pinchos de metal, utilizado para la detencién de vehiculos a cualquier
velocidad. Los pinchos son huecos y se clavan en el neumatico del vehiculo al pasar éste por encima de la barrera,
facilitando su deshinchado. La estructura basculante de la base hace que los pinchos se inclinen en direccion a
la rueda a medida que el coche pasa sobre ellos, asegurando el angulo perfecto para la maxima penetracion del
pincho dentro de la rueda. Esta caracteristica permite que el dispositivo sea efectivo en ambas direcciones. Una
vez el pincho se clava en el neumatico, las ruedas se deshinchan progresivamente, reduciendo la velocidad del
vehiculo que terminara deteniéndose.
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503 Batidero.

504 Bicicletario.

505 Bifurcacion.

506 Bocacalle.

507 Bolardo.

508 Bordillo.

509 Bulevarr.

510 Calzada sin salida.

511 Calle.

503 | DEL dice que es un “Terreno desigual que por los hoyos, piedras o rodadas hace molesto y dificil el
movimiento de los carruajes”.
504 Es un estacionamiento para bicicletas. Normalmente son aros de metal apoyados en una base alargada y entre
dada dos aros se estaciona una bicicleta.
505 |_a aplicacién ARENA establece que es una separacion de flujos de trafico.
506 Segln el DEL es la entrada o embocadura de una calle y también se denomina asi a la calle secundaria que
afluye a otra.
507 El DLE define bolardo cémo el poste de hierro colado u otra materia hincado en el suelo y destinado a impedir
el paso o aparcamiento de vehiculos. La legislacion, no obstante, es mucho més concreta. Asi, el Real Decreto
173/2010 que modifica el Cédigo Técnico de la Edificacion (CTE) y la Orden TAM/851/2021, establecen que tienen
gue cumplir las siguientes especificaciones:
El art. 29 de la Orden TAM/851/2021, dispone: “Los bolardos instalados en las zonas de uso peatonal se ubicaran
de forma alineada, tendran una altura situada entre 0,75 y 1,00 m, un ancho o diametro minimo de 10 cm y un
disefio redondeado y sin aristas. Su color contrastara con el pavimento en toda la pieza o, como minimo, en su
tramo superior, asegurando su visibilidad en horas nocturnas”.
El Real Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley
General de derechos de las personas con discapacidad y de su inclusién social (BOE 289, del 3 de diciembre)
establece en la disposicién adicional tercera:
“1) Los supuestos y plazos maéaximos de exigibilidad de las condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacién, en todo caso, son los siguientes: ... b) Para el acceso y utilizacion de los espacios publicos
urbanizados y edificaciones:
Espacios existentes el 4 de diciembre de 2010, que sean susceptibles de ajustes razonables, el 4 de diciembre
de 2017.”
Es decir, dado que sustituir bolardos es un ajuste razonable, podemos decir que los que no se hayan adaptado a
la Orden TAM/851/2021, serian ilegales dado el tiempo transcurrido y debemos tener en cuenta que el disefio de
algunos de los todavia existentes puede causar dafios a peatones, ciclistas y motoristas.
508 Encintado de una acera o arcén. (IAP11). El bordillo, cordén o sardinel es el lugar de unién entre la acera
transitable por peatones y la calzada transitable por vehiculos. Suele implicar un pequefio escalén de unos cinco
o diez centimetros entre ambas superficies. Esto evita que tanto el agua como los vehiculos invadan la acera.
509 E] DLE lo define como: “1. Calle generalmente ancha y con arboles. 2. Paseo central arbolado de una avenida
o calle ancha”. En otros paises lo definen como una franja de tierra arbolada entre la calzada y la acera, como
una franja de tierra arbolada que separa sentidos de circulacion o calle tratada paisajisticamente con jardines.
5101 os vehiculos sélo pueden salir por el lugar de entrada. El art. 159 RGCir dedicado a las sefiales de indicaciones
generales, dispone que las sefiales S-15 a, b, ¢ y d, de presefializacion de calzada sin salida, indican que, de la
calzada que figura en la sefial con un recuadro rojo, los vehiculos sélo pueden salir por el lugar de entrada.
511 Sj comparamos esta definicién con la definicion 65 “Carretera”, vemos que seria una “Via publica pavimentada
situada dentro de poblado”
Segun el DEL es la via publica, habitualmente asfaltada o empedrada, entre edificios o solares.
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512 Calle residencial.

513 Calle sin pavimentar.

514 Calle urbanizada sin aceras.
515 Calleja.

516 Callejon

517 Callejuela.

518 Cambio de rasante.

519 Camino.

512 Calles de circulacion especialmente acondicionadas que estan destinadas en primer lugar a los peatones y en
las que se aplican las normas especiales de circulacion siguientes: la velocidad maxima de los vehiculos esta
fijada en 20 kildmetros por hora y los conductores deben conceder prioridad a los peatones.
Los vehiculos no pueden estacionarse mas que en los lugares designados por sefiales o por marcas.
Los peatones no deben estorbar indtiimente a los conductores de vehiculos y pueden utilizar toda la zona de
circulacién. Los juegos y los deportes estan autorizados en ella.
Son las zonas de mayor proteccién peatonal y en ellas encontramos las sefiales S-28 y S-29.
513 En los cascos urbanos no debieran existir calles sin pavimentar. El art. 26.1.a) de la Ley 7/1985 reguladora de
las Bases de Régimen Local (LBRL), indica que todos los Ayuntamientos estan obligados a pavimentar las vias
publicas. Si alguno no lo hace nos encontramos en presencia de una inactividad material de la Administracion
(agquella que se produce cuando existe una obligacién de que ésta lleve a cabo una prestacion y no lo hace). Se
podria incluso demandar a la Administracion municipal ante la jurisdiccién contencioso-administrativa acogiéndose
a lo establecido en el art. 29.1 de la Ley 29/1998 de la Jurisdiccién Contencioso-Administrativa, que regula el
recurso contencioso-administrativo contra la inactividad material de la Administracion Publica.
514 Convendria que se aclarase lo que significa ya que este término figura en numerosas ordenanzas municipales.
515 Segun el DEL es una calle estrecha.
516 Segln el DEL es un paso estrecho y largo entre paredes, casas o elevaciones del terreno.
517 Diminutivo de “calleja”. No siempre tiene sentido despectivo y se puede encontrar el término “una callejuela
pintoresca”.
518 F| Cédigo de la Circulacion de 1934 lo calificaba como: “El lugar en que se encuentran dos tramos de distinta
inclinacion”, mientras que el Decreto de 22.07.1958 sustituia la palabra “inclinacién” por “pendiente”.
La Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccion de
Carreteras, lo define como: “Linea de una via considerada en su inclinaciéon o paralelismo respecto del plano
horizontal’.
La Orden FOM/534/2014, de 20 de marzo, por la que se aprueba la norma 8.1-IC sefializacion vertical de la
Instruccion de Carreteras, indica en su apartado 7.7) el significado de los nimeros que figuran en las sefiales P-
16a (bajada con fuerte pendiente) y P-16b (subida con fuerte pendiente). En el caso de la sefial P-16a se colocara
un cartel complementario con la longitud afectada.
519 E| Cadigo Civil, no define camino, a pesar de otorgarle una atencién considerable.
El art. 2.6) de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras define a los “caminos” como aquellas vias que
no tienen la consideracion de carreteras:
a) Los caminos de servicio, entendiendo por tales las vias construidas para facilitar el acceso a las propiedades
colindantes o, en general, como elementos auxiliares 0 complementarios de las actividades especificas de los
titulares de dichas propiedades.
b) las vias forestales, de montafia y las vias pecuarias clasificadas como tales por su legislacién especifica.
c) los viales y caminos de competencia estatal que forman parte del Viario Anexo a la Red de Carreteras
del Estado.
En el Diccionario de la Lengua Espafiola se pueden encontrar diferentes acepciones de “camino”, destacando las
dos primeras:
- Tierra hollada por donde se transita habitualmente.
- Via que se construye para transitar.
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520 Camino®2! agricola.

522 Camino forestal.

523 Camino de herradura.

524 Camino de ronda.

525 Camino de sirga.

526 Camino escolar protegido o seguro.
527 Camino privado.

528 Camino Real.

529 Camino rural.

530 Camino vecinal.

520 Via de servicio destinada fundamentalmente para acceso a fincas rusticas, y cuyo trafico predominante es de
tractores y maquinaria agricola. (Reglamento General de Carreteras 1994).

521 Debemos tener en cuenta que actualmente la velocidad en todas las vias sin pavimentar donde rija el TRLTSV
no se puede circular a mas de 30 km/h, tal como indica el art. 48.1.f) RGCir y eso afecta a las bicicletas de
montafa, a los quads y a las motos de montafia, de trial y de enduro.

522 Se encuentra en los bosques y montes y sirve para transitar a través de estos terrenos.

523 Segun el DLE es el camino que es tan estrecho que solo pueden transitar por él caballerias, pero no carros.
524 Segun el DEL es el camino exterior e inmediato a la muralla de una plaza o contiguo al borde de ella.

525 La denominacién «camino de sirga», proviene de las cuerdas conocidas como sirgas, con las que se
remolcaban los barcos desde la orilla, contra la corriente, por lo cual se necesitaba un espacio a lo largo de la
orilla para efectuar esa tarea. Actualmente no se utilizan las sirgas o cuerdas pues existen remolcadores.

Estos caminos figuran en el articulo 553 del Cédigo Civil de Espafa, como servidumbre de uso publico para interés
de la flotacion, navegacion, pesca y salvamento.

526 Recorrido en el que los escolares utilizan una ruta segura contando con la colaboracién de vecinos y
comerciantes que supervisan su desplazamiento hasta el centro escolar. En algunos paises de habla hispana se
les llama “senderos escolares”.

527 Es aquel que pertenece a un sujeto privado. Este sujeto podra ser una persona fisica o una persona juridica,
pero siempre tendré caracter privado. Los caminos privados, por lo general, se regiran por lo establecido en el
Cddigo civil y en otras normas de derecho privado, ya que seran objeto de derechos de propiedad de personas
privadas. Es importante decir que sobre los caminos privados podran recaer derechos reales, como la servidumbre
de paso, que se regula en los arts. 564 a 570 del Codigo Civil.

528 Segln el DLE es el camino construido a expensas del Estado, mas ancho que los otros, capaz para carruajes
y que ponia en comunicacion entre si poblaciones de cierta importancia.

Esos caminos también se encuentran mucho en América. Hoy se han superpuesto sobre estos antiguos caminos
numerosas autopistas y autovias.

529 Son aquellos caminos de titularidad y competencia municipal que comunican con los pueblos limitrofes, con
pequefios asentamientos urbanos o con fincas y campos, y que sirven para propésitos agricolas y ganaderos.
530 E| articulo 1.1 del Reglamento de 23 de julio de 1911 para la Ejecucion Provisional de la Ley de los Caminos
Vecinales en general, de 29 de junio de 1911, define lo que es un camino vecinal, algo que la propia Ley de 1911
no habia hecho:

“1. Son caminos de servicio publico a los efectos de la Ley: los que enlacen un pueblo con otro, con una estacion
de ferrocarril, con un puerto, cala o embarcadero, con un mercado o establecimiento de servicio o utilidad publica,
0 con una carretera construida o camino vecinal en buen estado de conservacion por los cuales se pueda ir a
cualquiera de esos puntos; los que enlacen dos de éstos; los que dentro de un municipio enlacen las cabezas del
mismo con los suburbios en caso de que estén separados por parte no edificada en mas de dos kilometros, o los
que asi sean declarados de Real orden, oidos el Consejo de Obras Publicas y el de Estado.”
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531 Carretera.

532 Carretera 2+1.

533 Carretera 2+2.

534 Carretera de circunvalacion.
535 Carretera de montafia.

536 Carretera militar.

537 Carretera multicarril.

538 Carretera nacional.

531 [ a definicion num. 65 del Anexo | del TRLTSV la califica como “Via publica pavimentada situada fuera de

poblado, salvo los tramos en travesia”.

Podemos decir que es una via publica pavimentada que esta especialmente destinada para que por ella transiten

los vehiculos y también como el espacio que existe entre las aristas exteriores de la explanacion; en esta

explanacion es donde se halla la plataforma -zona allanada del terreno- y dentro de esta Ultima esta la calzada,
los arcenes las bermas y si existen también las medianas.

532 En Espafia se estan empezando a designar con este nombre a las vias con un carril para cada sentido méas

otro central que se utiliza alternativamente para facilitar el adelantamiento. Se procura que la separacion de cada

sentido se haga con barreras. Es decir, durante un tramo hay dos carriles en un sentido y en el siguiente los dos
carriles estan situados en el sentido contrario.

En los paises anglosajones indica una carretera con dos carriles en un sentido y uno en otro.

533 [dem para carreteras con dos carriles en ambos sentidos. Ambos términos son una forma cémoda de referirse

a este tipo de carreteras.

534 | a que rodea total o parcialmente una poblacion, enlazando las que afluyen a ella. (Reglamento General de

Carreteras 1994).

535 Carretera que discurriendo por terrenos accidentados o muy accidentados (Norma 3.1-IC, Trazado, de la

Instruccion de Carreteras -2016).

536 En Espafa no esta definida, pero, por ejemplo, el Cédigo de la Circulacién italiano la define como “aquella

destinada en exclusiva al trafico militar”.

537 La Ley 37/2015, de 29 de setiembre, de carreteras, las define como: "las que, sin ser autopistas o autovias,

tienen al menos dos carriles destinados a la circulacion para cada sentido, con separacién o delimitacion de los

mismos, pudiendo tener accesos o cruces de nivel.

En el cémputo de carriles de estas carreteras no se tendran en cuenta los carriles adicionales, los de espera, los

de trenzado, ni los de cambio de velocidad".

538 | as Carreteras Nacionales en Espafia son las vias de titularidad estatal, generalmente de calzada Unica,

gestionadas por el Ministerio de Fomento y que forman, junto con las Autovias y Autopistas del Estado, la

denominada Red de Carreteras del Estado.

La nomenclatura de las mismas lleva el texto: N-??? (excepto para las Carreteras Radiales principales), y se

encuentra normalizada de acuerdo a la siguiente regla establecida en el cuarto Plan General de Carreteras de

1939-41 (llamado Plan Pefia por haber sido disefiado bajo el mandato del ingeniero y ministro Alfonso Pefa

Boeuf):

e La primera cifra corresponde al sector entre Carreteras Radiales donde nacen. En el sentido de las agujas del
reloj, esa cifra es la de la carretera radial. Por ejemplo, las que tienen un 2, nacen entre la N-2 y la N-3,
correspondientes a las actuales A-2 y la A-3.

e Lasegunda cifra indica la distancia en linea recta desde Madrid hasta el lugar en el que se encuentre el origen
de la carretera, en kilébmetros y dividida entre 100: de 0 a 99 km =0, de 100 a 199 km = 1, etc.

e La tercera el nUmero de orden, teniendo en cuenta que, si es par, es una nacional transversal, es decir, no
tiene direccion hacia Madrid, y si es impar, es radial (direccién Madrid).

Ademas, el orden de kilometraje es siempre decreciente hacia Madrid para las radiales, y decreciente en sentido

horario para las transversales.
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539 Carretera no pavimentada.

540 Carretera o autopista electrificada.

541 Carretera urbana.

542 Carretera pavimentada.

543 Carril adicional.

544 Carril adicional para circulacion lenta.

545 Carril bici o via ciclista adosada a la calzada.

546 Carril bus.

Este plan ha ido perdiendo parte de su vigencia debido a las numerosas transferencias de vias a las autonomias.

539 Carretera cuya superficie de rodadura esta conformada por gravas o afirmado, suelos estabilizados o terreno

natural. El art. 48.1.f) RGCir, modificado por el RD 1514/2018, de 28 de diciembre, sefiala que la velocidad maxima

en una via no pavimentada es de 30 km/h. Es dificil que los conductores de bicicletas de montafia, de motos trial

y enduro respeten ese limite en muchos tramos de esas vias.

540 En algunos paises se estan instalado trolleys en algunas autopistas por las que circulan camiones con pértigas

enganchadas a un tendido eléctrico. La primera carretera de este tipo fue inaugurada en 2016 en el centro de

Suecia, cerca de la ciudad de Gavle.

541 Su definicién se encuentra en la publicacion “Carreteras urbanas, recomendaciones para su planeamiento y

proyecto” del MOPT, de 1992. Considera carreteras urbanas a aquellas que:

e Canalizan movimientos de paso o de acceso provenientes del exterior de la ciudad cuya intensidad, si bien
puede ser inferior a la de los vehiculos estrictamente urbanos, no deja de ser apreciable. Para diferenciarlas a
su vez, de las carreteras fuera de poblado, se considera que la carretera es urbana si es utilizada parcialmente
por trafico urbano, atraviesa areas urbanas consolidadas o previstas por el ordenamiento urbanistico y genera
impactos ambientales sobre el medio urbano préximo.

En esta clasificacion se encuentran englobadas las “travesias de poblacion”.
542 Carretera que cuenta con varias capas apiladas en su superficie para protegerla. Esas capas pueden ser de
hormigdn, asfalto, adoquines, etc. Ver definicion 65 del Anexo | del TRLTSV.
543 Este término esta definido en el Glosario de la Orden Circular 32/2012 Guia de nudos viarios, donde indica que
es un “Carril que se afiade a los carriles basicos en algunos tramos de la carretera para cumplir determinadas
funciones”, También se encuentra en el art. 42 del RGCir, que establece "En las calzadas con doble sentido de la
circulacién y arcenes, cuando la anchura de la plataforma lo permita, la autoridad encargada de la regulacion del
trafico podra habilitar un carril adicional de circulacién en uno de los sentidos de la marcha, mediante la utilizacién
de elementos provisionales de sefializacién y balizamiento, que modifiquen la zona de rodadura de los vehiculos
en el centro de la calzada.

La habilitacién de este carril adicional circunstancial de circulacion supone, mediante la utilizacion de ambos

arcenes, disponer de dos carriles en un sentido de circulaciéon y de uno en el otro. En cualquier caso, esta

circunstancia estara “debidamente sefializada".

544 Carril adicional en rampa y pendiente. Se permite la disposicién por la derecha (carriles para circulacion lenta),

excepcionalmente, cuando se justifique suficientemente (Norma 3.1-IC, Trazado, de la Instruccién de Carreteras- 2016)

545 E| art. 160 del RGCir establece el contenido de la sefial de carriles S-64: “Indica que el carril sobre el que esta situada

la sefial de via ciclista solo puede ser utilizado por ciclos. Las flechas indicaran el nimero de carriles de la calzada, asi

como su sentido de circulacion”.

546 E| TRLTSV no menciona el término y su definicién la encontramos en la sefial S-51: Carril reservado para

autobuses, del articulo 160 del RGCir. Indica la prohibicién a los conductores de los vehiculos que no sean de

transporte colectivo de circular por el carril indicado. La mencién taxi autoriza también a los taxis la utilizacion de
este carril. En los tramos en que la marca blanca longitudinal esté constituida, en el lado exterior de este carril,
por una linea discontinua, se permite su utilizacidon general exclusivamente para realizar alguna maniobra que no
sea la de parar, estacionar, cambiar el sentido de la marcha o adelantar, dejando siempre preferencia a los
autobuses y, en su caso, a los taxis.
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547 Carril central de espera.

548 Carril compartido.

549 Carril de aceleracién o incorporacion.
550 Carriles de cambio de velocidad.

551 Carril de deceleracién o salida.

552 Carril de trenzado.

No estaria permitida la circulacion de autobuses de autoescuela cuando realizaran funciones de ensefianza o se
estuviesen examinando, pero si cuando transportaran alumnos de la autoescuela, por ejemplo, al centro de
examenes.

También debiera aclararse que una ordenanza municipal puede permitir que se afiadan otros vehiculos tales como
los VTC o los coches de caballos.

547 La Ley 37/2015, de 30 de septiembre, de Carreteras, incorpora la definicion de "Carril central de espera™: "El
carril destinado, en una interseccién con giro a la izquierda, a la detencién del vehiculo a la espera de oportunidad
para realizar esta maniobra sin obstaculizar el trafico".

548 Este término no existe en el TRLTSV y es el carril que puede ser utilizado por mas de un usuario vial: bus/taxi,
bus/taxi/ciclos, peatones/ciclos, etc.

549 Este término se encuentra en el art. 72.4 del RGCir: “Cuando un vehiculo pretenda incorporarse a la calzada
debera cerciorarse, al principio del carril de incorporacién, de que puede hacerlo sin peligro para los deméas
usuarios que transiten por dicha calzada, teniendo en cuenta la posicion, trayectoria y velocidad de éstos, e incluso
deteniéndose, en caso necesario. A continuacion, acelerara hasta alcanzar la velocidad adecuada al final del carril
de aceleracion para incorporarse a la circulacién de la calzada’.

550 Son aquellos destinados a facilitar la incorporacién o abandono de una determinada via por parte de los
vehiculos, denominandose de aceleracién y de deceleracidn respectivamente.

551 Debe penetrarse en él, si existe, lo antes posible cuando se desee abandonar una autopista, autovia o cualquier
otra via (art. 77 del RGCir).

52| a Ley 37/2015, de 30 de septiembre, de Carreteras, incorpora la definicién de "carril de trenzado” en su Anexo

I, como “aquel que estéa constituido por la unién de un carril de aceleracion y uno de deceleracion consecutivo’.
Coincide con lo dispuesto en la definicion contenida en el glosario del Anexo 0 de la Orden Circular 32/2012 Guia de
nudos viarios y en el apartado 8.6 de la Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-
IC Trazado, de la Instruccion de Carreteras, sobre el trazado de las vias y sus caracteristicas.

La Norma sefiala que la longitud efectiva de un carril de trenzado es aquella en la que estan autorizadas las maniobras
de trenzado y que coincide con la longitud de la marca vial discontinua. Para que pueda ser considerado y sefalizado
como tal, la longitud méxima no ser4, salvo justificacién en contrario mayor de 1.500 m.

En el supuesto que dos vehiculos acaben circulando en paralelo, uno en el carril contiguo normal y otro en el de
trenzado, el que abandone el carril es el que esta obligado a cumplir con lo dispuesto en el art.74 RGCir: “2. Toda
maniobra de desplazamiento lateral que impliqgue cambio de carril debera llevarse a efecto respetando la prioridad del
que circule por el carril que se pretende ocupar”. Y también con lo establecido en el art. 77 RGCir: “Para abandonar
una autopista, autovia o cualquier otra via, los conductores deberan circular con suficiente antelacién por el carril mas
proximo a la salida y penetrar lo antes posible en el carril de deceleracion, si existe”.

Por ello el conductor que desee utilizar, para abandonar una via, un carril de trenzado por el que circula otro vehiculo
debe respetar la preferencia que le asiste al vehiculo que se mantiene circulando por aquél, dado que el primero, al
abandonar el carril contiguo normal, es el Unico que varia su trayectoria y debiera introducirse lo antes posible para
evitar acabar circulando en paralelo.

Lo normal es que en vez de acelerar (el art. 83.3 RGCir no lo considera un adelantamiento) es que reduzca su velocidad
respecto al que se mantiene circulando en el carril de trenzado sin intencién de abandonarlo.

El problema surge cuando al principio del carril de trenzado existe una sefial de ceda el paso. El art. 151.2 RGCir indica
gue la sefial R-1 de Ceda el Paso impone la obligacién para todo conductor de ceder el paso en la proxima
interseccion a los vehiculos que circulen por la via a la que se aproxime o al carril al que pretende incorporarse.
Aqui nos encontramos con que el vehiculo que circula por el carril de trenzado, sin salir de él, no se ve afectado por
esa sefial porque:

a) No existe una interseccion a la que se esté aproximando, ya que no existen dos vias que se cruzan al mismo nivel.
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553 Carril en sentido contrario al habitual.
554 Carril estrecho.

555 Carril reservado.

556 Carril reversible.

557 Carril segregado.

558 Carril VAO (para vehiculos con alta ocupacion).

b) No pretende incorporarse a ningun carril, ya que nunca abandona el que esta utilizando.

Es decir, el vehiculo que circula por el carril de trenzado, sin abandonarlo, no tiene que respetar la sefial de ceda el

paso, porque no le afecta y el vehiculo que desea introducirse en el carril de trenzado, si se ve afectado por el articulo

74.2 RGCir.

Ademas, esa senal de “ceda el paso” nunca debe colocarse ya que la Norma 3.1-IC, ni en su apartado 8.6, ni en el

apartado 9 que desarrolla el 8.6, ni en las figuras que se muestran para explicar como debe sefializarse (figuras 8.19,

9.1b, 9.5b, 9.12 b y ¢) aparece la sefial de “ceda el paso”.

No parece por ello que tampoco se de aplicacion la obligacion impuesta por el art. 132 RGCir al conductor que circula

por el carril de trenzado: “2. Salvo circunstancias especiales que lo justifiquen, los usuarios deben obedecer las

prescripciones indicadas por las sefiales, aun cuando parezcan estar en contradiccion con las normas de

comportamiento en la circulacion”.

Sin embargo, atendiendo al significado literal de la sefial de “ceda el paso”, “aunque parezca estar en contradiccion” el

conductor del carril de trenzado debe respetarla y todo lo dispuesto en la Norma 3.1C o en el resto de los articulos del

RGCir dejan de tener valor.

553 Este término se encuentra en los art. 41 y 144 del RGCir. Son carriles, debidamente sefializados, en los que

la autoridad encargada de la regulacion del tr&fico puede habilitar la circulacién en sentido contrario al habitual,

por razones de fluidez, cuando las calzadas disponen de méas de un carril de circulacion en cada sentido de

marcha

554 El art. 167.b del RGCir dice que es el que tiene menos de 3 m de anchura.

555 La definicion la encontramos en el articulo 170.c) del RGCir donde sefala que una inscripcién en un carril o

zona reservada indica que ese carril o zona de la via estan reservados, temporal o permanentemente, para la

circulacién, parada o estacionamiento de determinados vehiculos tales como autobuses, taxis y ciclos.

556 Este término se encuentra en el art. 40 del RGCir, donde sefala que " En las calzadas con doble sentido de la

circulacién, cuando las marcas dobles discontinuas delimiten un carril por ambos lados, indican que éste es

reversible, es decir, que en él la circulacién puede estar regulada en uno o en otro sentido mediante semaforos

de carril u otros medios. Los conductores que circulen por dicho carril deberan llevar encendida, al menos, la luz

de corto alcance o de cruce en sus vehiculos tanto de dia como de noche".

557 Un carril segregado es aquel que se ubica dentro de la calzada, pero separado fisicamente del resto del trafico.

558 Figuran en el art. 35.2) RGCir:

“Se entendera por vehiculos con alta ocupacion aquellos automoéviles destinados exclusivamente al transporte de

personas, cuya masa maxima autorizada no exceda de 3.500 kilogramos, que estén ocupados por el nimero de

personas que para cada tramo de la red viaria se fije de acuerdo con lo dispuesto en el parrafo d) de este apartado.

La utilizacién de los carriles para vehiculos con alta ocupacion (VAO) se atendra a lo siguiente:

a) La utilizaciéon del carril habilitado para VAO queda limitada a motocicletas, turismos y vehiculos mixtos

adaptables, y esta prohibida, por tanto, al resto de los vehiculos y conjuntos de vehiculos, incluidos los turismos

con remolque, asi como a peatones, ciclos, ciclomotores, vehiculos de traccion animal y animales.

Los carriles para VAO podran ser utilizados por los vehiculos autorizados de acuerdo con el parrafo anterior, aun

cuando sélo lo ocupe su conductor, si el vehiculo ostenta la sefial V-15, y por autobuses con masa maxima

autorizada superior a 3.500 kilogramos y autobuses articulados, con independencia de su niUmero de ocupantes,

en las mismas condiciones de circulacidn establecidas para los VAO, de forma simultanea si asi se indica en la

relacion de tramos a que se refiere el parrafo d).

b) La habilitacion o reserva de uno o varios carriles para la circulacion de VAO podréa ser permanente o temporal,

con horario fijo o en funcién del estado de la circulacién, segun lo establezca el organismo autonomo Jefatura

Central de Trafico o, en su caso, la autoridad autondmica o local responsable de la regulacion del trafico, quien,

en circunstancias no habituales y por razones de seguridad vial o fluidez de la circulacion, podra permitir,
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559 Casco antiguo.

560 Casco urbano.

561 Casco urbano consolidado.
%62 Choque o colision.

563 Ciclocalle.

564 Ciclocarril.

recomendar u ordenar a otros vehiculos la utilizacion del carril reservado para aquellos, todo ello sin perjuicio de
las competencias de los organismos titulares de las carreteras y, en su caso, de las sociedades concesionarias
de aquéllas.
¢) Los vehiculos de policia, extincidn de incendios, proteccién civil y salvamento y asistencia sanitaria en servicio
de urgencia, asi como los equipos de mantenimiento de las instalaciones y de la infraestructura de la via, podran
utilizar los carriles reservados.
d) El organismo auténomo Jefatura Central de Tréfico o, en su caso, la autoridad autonémica o local responsable
de la regulacion del trafico, previo informe vinculante del organismo titular de la carretera, determinara los tramos
de la red viaria en los que funcionaran carriles reservados para VAO, fijara las condiciones de utilizacion y
publicara, en la forma prevista en el articulo 39.4, la relacion de tramos de la red viaria en los que se habiliten
dichos carriles”.
Los carriles bus-VAO se localizan en:
» Madrid: calzada central de la carretera A-6, km 6 al 20. Horario de lunes a viernes: de 6h a 11:30h en direccién
Madrid y de 13:30h a 22h en direccién Las Rozas (viernes acceso libre sentido salida). Los fines de semana se
permite el acceso libre en determinadas horas y sentidos.
» Granada: carriles izquierdos en ambos sentidos de la carretera GR-3211.
* Ripollet-Barcelona: dos carriles en la C-58 entre Ripollet y la avenida Meridiana. Horario de uso: de lunes a
viernes de 6:30 a 13h en sentido entrada a Barcelona y de 16h a 22h en sentido de salida. Los fines de semana
o festivos se abrirdn en funcién de las necesidades.
559 Es el ndcleo histérico y monumental de las ciudades anteriores a los ensanches del siglo XIX y principios del XX.
560 E| centro de la ciudad en una terminologia mas bien fisica o geogréfica, pero no urbanistica. (Alejandro J.
Criado Sanchez).
El DLE lo define como: conjunto de edificaciones de una ciudad, hasta donde termina su agrupacion.
La Ley del Suelo de 1956 lo habia definido en su art. 14 como “los sectores urbanizados a medida que la
construccién ocupe dos terceras partes de la edificable en cada poligono”.
En algunos paises iberoamericanos se denomina también “ejido urbano” aunque el DEL considera “ejido” al campo
comin de un pueblo, lindante con él, que no se labra, y donde suelen reunirse los ganados o establecerse las
eras.
561 Constituido por el nicleo de edificaciones agrupadas en forma normal, produciendo una trama claramente
consolidada (Diputacion de Salamanca. Texto refundido de la revision de las normas subsidiarias y
complementarias de ambito provincial de Salamanca)
562 Es el impacto que sufre un vehiculo contra elementos fijos de la via, tales como farolas, arboles y otros objetos
gue forman parte de la infraestructura de la via, o0 que, sin formar parte de ésta, se encuentran en la trayectoria
del vehiculo (troncos, rocas, etc.), o bien el impacto de un vehiculo en movimiento contra otro que se encuentre
estacionado. Aunque ahora se prefiere el término “colisiéon” se utilizaba con naturalidad, por ejemplo, en el Cédigo
de Circulacién de 1934 (art. 59).
563 Es una calle estrecha para uso ciclista con un so6lo sentido y un solo carril.
564 Se han empezado a instalar en varias ciudades y debia estar contemplado en el RGCir. Un ciclocarril es un
carril de la calzada en el que especificamente coexisten las bicicletas con otros automdviles. Se reconoce por las
sefiales verticales y las marcas viales que se pintan en el mismo con un limite de velocidad de 30 km/h (aunque
ninguna norma estatal lo establece), una bicicleta (deberia ser la marca vial de via ciclista que figura en el Anexo
I, apartado 6.4 del RGCir) y dos chevrones o galones de angulo abierto, denominados en inglés sharrows (de
share, compartir, y arrows, flechas). Es el carril mas a la derecha de los disponibles en la calle, excepto el carril
bus-taxi.
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565 Ciclorruta.

566 Ciclopista.

567 Ciclovia.

568 Cochera.

569 Concesionario de autopistas.
570 Conexién a una carretera.
571 Congestion

572 Convergencia.

Si la calzada constase de un solo ciclocarril, seria considerada una ciclovia, tal como se puede ver en el Manual
sobre limites de velocidad urbanos editado conjuntamente por la DGT y la FEMP.
El apartado 7.34 “Distancia minima entre vehiculos”, de la Norma 8.1-IC, indica "En tramos que por sus
particulares circunstancias presenten un mayor riesgo de accidentes por alcance, se implantara la marca vial
denominada galén tal y como especifica la nota de servicio 1/2011 sobre sefalizaciéon de tramos con riesgo de
colision por alcance. Esta marca vial se acompanfara con un cartel informativo (figura 256) cuyas caracteristicas y
disposicion se recoge en la citada nota de servicio." Esa figura 256 sélo incluye turismos y camiones y debiera
contemplarse la posibilidad de que incluyese el panel complementario S-880 con la silueta de una bicicleta. Si no
se hace tal vez sea porque no existe ninguna sefial o0 marca vial de bicicleta que permita el uso compartido de la
via, tramo o carril, con otros vehiculos. Sdlo la ausencia de cualquier sefial o marca vial relativa a su uso exclusivo
por ciclos permite ese uso compartido.
565 Es el nombre que reciben en Iberoamérica las vias ciclistas.
566 Es el nombre que recibe en Iberoamérica la senda ciclable.
567 Son términos usados en Iberoamérica, segln el DLE, para designar un “carril-bici” aunque alguno de ellos ya
figura en la normativa de ciudades como Valladolid. Ciclovia se refiere a las vias urbanas, ciclorruta a las
interurbanas y ciclopista a las vias no asfaltadas.
Convendria definirlo en Espafia porque este término, por ejemplo, figura en el Manual de aplicacién de los nuevos
limites de velocidad en vias urbanas, que se aplican a partir del 11.05.2021 y que fue editado por la DGT y la
FEMP. En ese Manual, aunque no la define, muestra que se trata de una calzada de un sélo carril compartido por
ciclos y demés vehiculos.
568 Es un término que no esta definido pero que sin embargo figura en el art. 1.2.c) del RGCir. En algunos paises
americanos es el equivalente a una plaza de garaje. El DLE dice que es “un sitio donde se encierran los coches y
autobuses”.
569 Se encargan de la construccién, conservacion y explotaciéon en régimen de concesion de las autopistas en
Espafia. Estas sociedades concesionarias estan constituidas o participadas por una sola empresa matriz o por
varias empresas de actividades vinculadas a infraestructuras de transporte. El periodo y las condiciones de
explotacion de las concesiones, vienen determinadas por la administracion central o autonémica de la que
dependa cada autopista. La gran mayoria de las autopistas en Espafia pertenecen a la Red de Carreteras del
Estado, y solo unas pocas dependen de alguna comunidad auténoma.
5701 a Norma 3.1-/C Trazado, de la Instruccién de Carreteras la define como “Entrada o salida a la misma desde
y hacia cualquier via o tramo que tenga /la consideracién de carretera”.
571 La congestion se produce cuando el nimero de vehiculos en una via supera la capacidad total que puede
soportar la misma. Es decir, se produce cuando el trafico se detiene o ralentiza notablemente por la presencia
excesiva de vehiculos en la corriente circulatoria. Es lo que se conoce popularmente como “atasco”, A veces estas
congestiones se conocen como “cuellos de botella”. Estas situaciones estan provocadas por obras, pero, a veces,
también por la proximidad de entradas y salidas de una via que hace que el flujo de vehiculos funcione “a tirones”.
También tenemos que tener en cuenta el efecto acordedn, pues en una retencion, tras una detenciéon o un
frenazo, la circulacion se reanuda con mas retraso cuanto mas atras se esté en la fila. Y es que desde el primero,
cada coche tarda un segundo mas en arrancar respecto al que le precede y asi hasta el Ultimo de la cola.
572 La aplicacién ARENA indica que es la union de flujos de tréafico.
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573 Corredor de emergencia.

574 Cruce.

575 Cruce inteligente.

576 Cruz de San Andrés.

577 Cuneta.

578 Curva de visibilidad reducida.
579 Curva.

580 Datos del movimiento de los vehiculos.

573 En algunos paises europeos, como es el caso de Alemania, Austria, Chequia, en caso de emergencia por
accidente, los conductores desplazan sus vehiculos, utilizando también el arcén, a los laterales para dejar un
corredor libre por el que pueden circular los vehiculos de emergencia. Esta forma de actuar figura en el Cédigo
de Circulacién de esos paises.

En Espafia el comportamiento en esos casos esta descrito en el art. Articulo 69 RGCir, que sefiala: “Tan pronto
perciban las sefiales especiales que anuncien la proximidad de un vehiculo prioritario, los deméas conductores
adoptaran las medidas adecuadas, segun las circunstancias del momento y lugar, para facilitarles el paso,
apartandose normalmente a su derecha o deteniéndose si fuera preciso”.

Por ello es muy importante no utilizar cascos de musica, ya que podria no escucharse la aproximaciéon de un
vehiculo de emergencia.

En caso de no respetar lo dispuesto en este articulo el conductor seria denunciado por la falta grave contemplada
en el art. 76¢) TRLTSV.

574 Es una interseccion o encuentro de vias. El Cédigo de la Circulacién lo consideraba un “sitio donde se
encuentran dos caminos: si uno de ellos nace o termina en el sitio, se denomina bifurcacion”.
El Decreto de 22.07.1958 (BOE num. 223, de 17 de setiembre) lo definia como: “El punto de encuentro de dos o
mas vias publicas”,
575 La Instruccion 20/tv-110, de 28.02.2020, lo define como: “un conjunto de equipamientos sincronizados,
dispuestos en los ramales y tronco de una interseccién, que permiten detectar la presencia de un vehiculo que se
aproxima a la misma desde la via secundaria, alertando de ello en la via principal mediante sefializacién dinamica.
Tiene como vocacién maximizar la credibilidad de la sefializacién mediante un sistema adaptativo y circunstancial”.
576 Es un término que no figura en la normativa espafola de trafico. Es una cruz en forma de aspa que sefiala el
limite de la zona del cruce ferroviario, dentro de la cual rige la prioridad de paso del ferrocarril.
577 Zanja longitudinal abierta en el terreno a cada lado de la plataforma con el fin de recibir y canalizar aguas de
lluvia.
578 En normas no vigentes tales como el Cédigo de la Circulacion de 1934 y el Decreto de 22.07.1958 encontramos
la explicacion de este término: “Aquella que no permite ver el ancho total de la calzada en una longitud minima de
doscientos metros”.
La Orden 8.1-IC sobre sefializacion vertical se ocupa en su apartado 8 de la sefializacion y balizamiento en curvas.
En el caso de que tengan visibilidad reducida se sefializaran con paneles compuestos con franjas de material
retrorreflectante blanco sobre fondo de color azul y se colocaran 1, 2 0 3 en funcién de la visibilidad existente.
579 F| Cédigo de la Circulacién de 1934 la calificaba como el “Trozo en el cual una via urbana o interurbana cambia
de direccion y el Decreto de 22.07.1958 la definia como: “Tramo de la via publica en que ésta cambia de direccion”.
580 En inglés se conoce como “Floating car data” o “Floating cellular data”. Es un conjunto de datos sobre un
vehiculo en desplazamiento: la localizacion GPS del vehiculo, su sentido de marcha, su velocidad instantanea, su
identificacion Unica, la actualizacion en segundos de los datos, etc. Se asigna un identificador a cada vehiculo,
aunque los datos se toman de forma anénima. Se puede seguir a un vehiculo durante todo su trayecto. Estos
datos pueden ser utilizados para estimar el tiempo de recorrido sobre un tramo concreto y asi poder comunicar a
los automovilistas el tiempo que necesitan para recorrerlo. También detectan los atascos y los conductores reciben
propuestas de desviacion para evitarlos. Estos datos ayudan a la mejora de la gestion de las carreteras y a
proponer mejoras en ellas.
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581 Deslumbramiento.

%82 Desplazamiento.

583 Direccion.

584 Dispositivo situado en la via, de funcionamiento automatico.
585 Distancia de detencion.

586 Distancia de frenado.

587 Distancia de reaccion.

588 Distancia de seguridad.

589 Distintivo.

590 Ecomovilidad.

591 Elementos funcionales de la carretera.

581 Segln el DEL es una turbacion de la vista por luz excesiva o repentina.
582 Tiempo que se emplea y espacio que se recorre para ir de un lugar a otro.
583 Via sobre la que se mueven usuarios viales, que puede tener un Unico sentido o ser recorrida en dos sentidos
opuestos. “Cambiar de direccion” significa dirigirse a otra via por la derecha o la izquierda.
584 |os radares fijos y méviles, las camaras de video y cualquier otro dispositivo de medicién que funcione
autométicamente y que proporcione las pruebas materiales de la infraccion cometida.
585 Es la suma de la distancia recorrida durante el tiempo de reaccién mas la distancia de frenado.
586 Es el espacio que recorre el vehiculo desde que accionamos el freno hasta su detencion total. La distancia de
frenado depende de tres factores: a) de la carga del vehiculo; b) de la adherencia; ¢) de la velocidad.
587 Es la distancia que recorre el vehiculo desde que el conductor percibe el peligro hasta que reacciona pisando
el pedal de freno.
588 |_a definicion la encontramos en el articulo 54 del Reglamento General de Circulacién, y es el espacio libre que
todo conductor de un vehiculo que circule detrds de otro deberé dejar entre ambos que le permita detenerse, en
caso de frenado brusco, sin colisionar con él, teniendo en cuenta especialmente la velocidad y las condiciones de
adherencia y frenado.
589 Término utilizado para indicar la pegatina o vifieta que contiene la sefial V-19 y que sirve para indicar que se
ha superado la ITV favorablemente. También la ley utiliza este término para la tarjeta de discapacitados, para los
tickets horarios de estacionamiento, para indicar la contaminacién que produce un vehiculo, etc. En Iberoamérica
se utiliza también la palabra “oblea”.
590 Utilizacion de medios de transporte eficientes, saludables y seguros. Dentro de la Ecomovilidad estarian
incluidas las lineas de metro. Entre las iniciativas recientes estan las pruebas que se llevan a cabo en algunos
paises europeos con camiones circulando utilizando un tendido eléctrico.
Una interesante iniciativa esta prevista con la puesta en marcha de la “Great City” en el distrito de Tianfu, que sera
una ciudad satélite de Chengdus (China). Sera construida sobre apenas 1,3 km?, para alojar 80.000 habitantes,
con una densidad de 62.000 personas por km2. Una de las claves de su éxito esta en que ningun lugar esta alejado
del centro mas de 10 minutos a pie.
591 Segln el art. 3 de la Norma 3.1 IC, Trazado, de la Instruccién de Carreteras:
“1. Es elemento funcional de una carretera toda zona permanentemente afecta a la conservacion de la misma o
a la explotacién del servicio publico viario, tales como centros operativos para la conservacion y explotacion de la
carretera, areas de servicio, vias de servicio, zonas destinadas al descanso, zonas de estacionamiento, lechos de
frenado, elementos de drenaje y sus accesos, estaciones de pesaje, paradas de autobuses, zonas, aparcamientos
e instalaciones de mantenimiento de la vialidad invernal y para otros fines auxiliares o complementarios.
No tienen consideracion de elementos funcionales las instalaciones y equipamientos destinados a la regulacion,
gestion y control del trafico y otros medios técnicos de vigilancia y disciplina del mismo”.
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592 Embotellamiento

593 Encuentro de vias.

594 Equipamiento vial.

595 Espejo de seguridad convexos.
59 Estacion de peaje.

597 Estacioén de pesaje.

598 Estacionamiento bilateral.

599 Estacionamiento en bateria.

2. Los elementos funcionales no tienen la consideracion de carretera; no obstante, estos elementos, como aquélla,

forman parte del dominio puablico y su gestidn y explotacién corresponden al Ministerio de Fomento.

592 Se produce cuando la via no tiene la anchura suficiente para que pasen todos los vehiculos o porque se

estrecha por disefio, por obras o por otras causas.

593 Término que encontramos en el articulo 43.2 del RGCir y que ya figuraba en el articulo 22 de la redaccién

inicial del Cdadigo de la Circulacion de 1934.

594 Todo objeto, sefial o marca situada en la via que facilite informacién a los usuarios, los proteja, regule la

circulacion vial y favorezca el comportamiento correcto de los distintos intervinientes en la corriente circulatoria.

595 Se utilizan en calles con cruces peligrosos o con dificil visibilidad y también los encontramos a la salida de

garajes. En Espafia, a pesar de su incidencia en la seguridad vial, no estan regulados ni en la Ley ni en sus

reglamentos y son los ayuntamientos los que autorizan su instalacion en los nucleos urbanos.

Por otra parte, el Real Decreto 485/1997, de 14 de abril, sobre disposiciones minimas en materia de sefializacion

de seguridad y salud en el trabajo, ignora este tipo de sefializacién.

En materia de seguridad contra impactos se les aplica la normativa ISO-179-1.

La disposicion adicional trigésima primera de la Ley 40/2007, de 4 de diciembre, de medidas en materia de

Seguridad Social, sefiala que “Las Administraciones publicas competentes procederan a desarrollar

reglamentariamente la obligacién de incorporar en los accesos a los aparcamientos y garajes dispositivos

gue alerten al conductor de la presencia de peatones en las proximidades de la entrada y salida a la via pablica

de dichos establecimientos”.

Las SUA (Seguridad de Utilizacién y Accesibilidad) se consideran documentos béasicos (DB) del Cédigo Técnico

de Edificacion. El Ministerio de Fomento ha publicado una serie de documentos de apoyo (DA) que, aunque ho

son obligatorios, conforman, junto con el texto articulado del Cddigo, el marco regulador aplicable. Estos

documentos basicos comentan las SUA. La Ultima version es de 20.12.2019 y no modifica la SUA 7 en lo relativo

a los espejos convexos.

https://www.codigotecnico.org/images/stories/pdf/seguridadUtilizacion/DccSUA. pdf

Establecen en la SUA 7 que “En los accesos de vehiculos a viales exteriores desde establecimientos “de uso

Aparcamiento” se dispondran dispositivos que alerten al conductor de la presencia de peatones en las

proximidades de dichos accesos. Los dispositivos de alerta pueden consistir en espejos, detectores de

movimiento, indicadores luminosos de presencia, eftc.”.

ElI TRLTSV establece como infraccién grave en el art. 76.y) “no instalar los dispositivos de alerta al conductor en

los garajes o aparcamientos en los términos legal y reglamentariamente previstos”.

En Francia estan regulados en el art. 14 de la Instruccion ministerial sobre sefializacion vial, de 22.10.1963 y

también Austria los contempla en el art. 31 del StVO (RGCir).

5% Se denomina peaje al pago que se efectlia como derecho para poder circular por una via. Normalmente las

tarifas de peaje se pagan en estaciones de peaje ubicadas en la via que constan de cabinas y sistemas de

telepeaje y una explanada para facilitar la colocacion de los vehiculos y los controles de las autoridades de trafico.

597 Lugar habilitado para el pesaje, especialmente de camiones y vehiculos comerciales. Las estaciones de pesaje

pueden ser fijas 0 maviles.

598 Es cuando se permite el estacionamiento en ambos laterales de la via.

599 E| Cddigo de la Circulacion de 1934 sefalaba: “Se entendera por estacionamiento en bateria aquel en que los

vehiculos se coloquen paralelamente unos a otros, perpendicular u oblicuamente a la acera”. Numerosas
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600 Estacionamiento en doble fila.

601 Estacionamiento en fila, paralelo o cordén.

602 Estacionamiento en oblicuo, en diagonal, en espiga, semibateria o0 a 45°.
603 Estacionamiento habitual.

604 Estacionamiento limitado.

605 Estacionamiento o aparcamiento disuasorio.

606 Estrada.

607 Foto-rojo.

Ordenanzas municipales lo definen como: “aquel en que los vehiculos estan situados unos al costado de otros y
de forma perpendicular al bordillo de la acera”.
Una sentencia del Tribunal Supremo Federal Aleman (expediente nimero 4 StR 93/62) permite que los turismos
muy cortos, como es el Smart, puedan estacionar en bateria, siempre que lo hagan de forma 6ptima, en aquellos
lugares en que sélo esta permitido estacionar en fila o cordoén.
600 Se entiende estacionamiento en doble fila cuando el vehiculo estd mas de dos minutos, detenido en paralelo
a otro u otros vehiculos estacionados (0 hueco equivalente), en el mismo lugar y que no sea debido a
circunstancias del trafico, de modo que les obstaculiza la salida e invade parte del carril.
En otros paises, como Alemania, la parada tiene un tiempo maximo de 3 minutos (art. 12 StVO).
601 Se denomina estacionamiento en fila o corddn, aquel en que los vehiculos estan situados unos detras de otros
y de forma paralela al bordillo de la acera (numerosas ordenanzas municipales). Seria interesante que se
estableciese la distancia maxima a la que puede estar de la acera y una distancia minima con respecto al vehiculo
gue esta delante o detras. En algunos paises la norma dice, por ejemplo: El estacionamiento debe realizarse con
una separacion de las ruedas a una distancia no mayor de 20 centimetros del cordén, y a una distancia entre
paragolpes de 50 centimetros como minimo.
602 Numerosas Ordenanzas municipales lo definen como “aquel en que los vehiculos estan situados unos al
costado de otros y oblicuamente al bordillo de la acera”.
603 Es un término que figura en el Real Decreto Legislativo 8/2004, de 29 de octubre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley sobre responsabilidad civil y seguro en la circulacion de vehiculos a motor. En él se establece,
en su articulo 2: “1. Todo propietario de vehiculos a motor que tenga su estacionamiento habitual en Espafa estara
obligado a suscribir y mantener en vigor un contrato de seguro por cada vehiculo de que sea titular, ...
Se entiende que el vehiculo tiene su estacionamiento habitual en Espafia:
a) Cuando tiene matricula espafiola, independientemente de si dicha matricula es definitiva o temporal.
b) Cuando se trate de un tipo de vehiculo para el que no exista matricula, pero lleve placa de seguro o signo
distintivo analogo a la matricula y Espafia sea el Estado donde se ha expedido esta placa o signo.
¢) Cuando se trate de un tipo de vehiculo para el que no exista matricula, placa de seguro o signo distintivo y
Espana sea el Estado del domicilio del usuario”.
604 Zona reservada para estacionar vehiculos durante el tiempo contratado.
605 Son estacionamientos para automoviles situados en la periferia de grandes ciudades cuyo fin es alentar a los
conductores para que dejen alli su vehiculo privado y accedan al centro mediante el transporte publico (en inglés
se denominan “Park & Ride” o “Incentive parking”).
606 Este término sigue figurando en el DLE como “Camino o via que resulta de hollar la tierra”. Proviene del término
latino “strata” (via pavimentada). En espafiol su uso se perdid, pero se mantiene por ejemplo en el idioma galaico-
portugués como equivalente a carretera y en idioma inglés o aleman como equivalente a calle, en la forma “street”
y “Strafle”.
607 E| sistema consiste en fotografiar al vehiculo que se salta un semaforo cuando se produce el cambio de ambar
a rojo, lo que es considerado una infraccion grave.
La Sala Tercera del Tribunal Supremo en una sentencia, fechada el 12 de noviembre de 2015, no admitié el
recurso de casacion interpuesto por el Ayuntamiento de San Sebastian contra la sentencia de 27 de noviembre
de 2014 del Juzgado de lo Contencioso -Administrativo namero 2 de la capital guipuzcoana, que decretaba
la nulidad de una sancidn de trafico basada en un semaforo 'foto-rojo' situado en San Sebastian.
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608 Fuera de poblado.

Declara que no es vélida porque no consta el cumplimiento del requisito previsto en el Art. 70.2 del Real Decreto
Legislativo 339/1990, de 2 de marzo (derogado) cuando sefiala que los instrumentos, aparatos o medios y
sistemas de medida que sean utilizados para la formulacién de denuncias por infracciones a la normativa de trafico
estardn sometidos a control metroldgico en los términos establecidos por la Ley 3/1985, de 18 de marzo,
(derogada) de Metrologia y su normativa de desarrollo...”. Dice igualmente que es exigible que el dispositivo de
captacion quede sujeto al control técnico para que las fotos que obtiene tengan valor probatorio. También deja
constancia que contrariamente a lo que sostienen los ayuntamientos sancionadores, estos sistemas si emplean
parametros sujetos a medicion, en cuanto que recogen el lapso de tiempo que transcurre entre las fases verde,
ambar y rojo y a mas abundamiento el tiempo que transcurre desde que se activa el dispositivo o del tiempo en
gue se seleccionan las imagenes captadas.
Ahora debe tenerse en cuenta la vigente Ley 32/2014 de Metrologia, de 22 de diciembre y el Real Decreto
244/2016, de 3 de junio, por el que se desarrolla esta Ley.
Los diarios espafioles se hacen eco el 05.01.2018, de una Sentencia del Supremo en la que confirma la ilegalidad
de los sistemas de radar de semaforo y las multas que llevan aparejadas, al tratarse de un aparato poco fiable y
sin los controles minimos requeridos. Entre otros motivos, la falta de regulacion de la duracion para el cambio de
color de los discos permite al Alto Tribunal considerar este tipo de radares, y sus multas, como ilegales ya que
segun el fundamento de derecho primero, el Ayuntamiento de Catarroja (Valencia) "ha sostenido, en relacion al
sistema de captacién llamado 'foto-rojo’, que no esta sujeto a control metrolégico, al no pesar, contar ni medir
nada, y asimismo se remite a un oficio emitido por persona no identificada que no certificado, remitido por el
Centro de Control Metrolégico, en cuanto a su contenido. Este oficio sostiene que el dispositivo 'foto-rojo' no esta
sometido a control metrolégico del Estado, fundado en que no hay regulacién especifica alguna en el campo
metrolégico para estos aparatos. Sin embargo, como se desprende de la Ley, su sometimiento a control
metrolégico no depende de que exista o no desarrollo reglamentario o técnico para ellos, sino que efectivamente
cumplan tales funciones de constar, pesar o medir utilizadas a efectos administrativos sancionadores,
como en este caso".
La pagina “aeaclub.org” se hace eco de una sentencia de 15 de enero de 2019, en la que el juez del juzgado
contencioso-administrativo nim. 1 de Bilbao, anul6é una multa de "foto-rojo". El juez considera, en contra de lo que
sostiene el Ayuntamiento de Bilbao, que el sistema 'foto-rojo' hace mediciones y que, "al no estar sometidas a
control metrolégico alguno, debiendo estarlo conforme a lo dispuesto en el articulo 8.1 de la Ley de Metrologia o,
en su defecto a un control oficial, no constituyen medio de prueba en un expediente administrativo sancionador
por infracciones al ordenamiento en materia de tréfico". El juez destaca que la infraccion "no ha sido apreciada
directamente al tiempo de su comision por ningdn agente de la autoridad a efectos de aplicar la presuncién de
veracidad". Adema4s, apunta que no existe "garantia alguna de la regularidad del aparato y de su estado". Por ello
anulé la sancién de 200 € y la detraccién de 4 puntos que el Ayuntamiento de Bilbao le habia impuesto por rebasar
el seméforo.
La sentencia sigue la senda del Tribunal Supremo en la discusion que se viene planteando desde hace afios en
toda Esparia acerca de si el aparato que se utiliza en el control de infracciones a los semaforos, denominado “foto-
rojo”, se encuentra sometido o no al control metrolégico del Estado “con las consecuencias que pueden derivarse
en caso de llegar a una u otra conclusioén”.
Por todos estos motivos se publicé se haya publicado la Orden ICT/155/2020, de 7 de febrero, por la que se regula
el control metroldgico del Estado de determinados instrumentos de medida. En el Anexo Xll, Apéndice 1.15 se
indica que: “Un cinembémetro combinado con sistema de vigilancia para la fase roja de seméaforo (foto-rojo)
funcionara como foto-rojo solo cuando se encuentre en la fase roja y cambiara automaticamente para funcionar
como cinemometro cuando no lo esté’.
En su punto 1.15.v indica: “Las evidencias de infracciéon se documentaran mediante una secuencia de fotos, al
menos cuatro fotografias que recojan una imagen de la parte trasera del vehiculo y la luz roja del seméaforo en las
situaciones de vehiculo antes de la linea de parada, vehiculo sobrepasando la linea de parada y vehiculo
sobrepasado el cruce o paso de peatones completamente. Los registros fotogréaficos indicaran el tiempo en el que
se tomaron las fotografias, el tiempo en el que el semaforo se puso en rojo y el tiempo en el que el vehiculo cruzé
la linea de parada. El tiempo se indicara con una resolucion de 0,01 segundos”.
Es decir, los dispositivos modernos también funcionan como cinemémetros.
608 Espacio sin edificaciones o con edificios aislados cuyas vias estan situadas después de la sefial de fin de
poblado y antes de una nueva sefial de entrada a poblado.
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609 Giro a la indonesia.

610 Guias Sonoras Longitudinales Fresadas (GSLF).
611 Hecho de la circulacion.

612 Hidrante.

613 Hidroplaneo o aquaplaning.

609 Disposicion de las trayectorias de dos giros a la izquierda opuestos en la que ambos se pueden realizar
simultdneamente sin interferirse, pues las trayectorias no se cruzan y cada vehiculo pasa por la derecha del otro.
610 Su definicidn figura en la Instruccién 18/RV-102 de la DGT donde se sefiala que “Las GSLF con caracter general
pueden encuadrase como una medida de ordenacion y guiado del trafico, que sin modificar sustancialmente la
infraestructura, mediante una serie de bandas fresadas, dota a las vias donde se ejecutan de un mayor nivel de
seguridad, alertando a los conductores a través de efectos acusticos y mecanicos de los limites de calzada y/o
carriles.
Pueden separar sentidos, carriles o de advertencia de borde de calzada.
Si tenemos en cuenta su perfil longitudinal y perfil transversal, se clasifican en: sinusoidales, paralelogramos o
trapezoides.
Si nos atenemos a disposicion longitudinal, se dividen en: continuas y discontinuas.
611 E| Real Decreto 1507/2008, de 12 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento del seguro obligatorio de
responsabilidad civil en la circulacion de vehiculos a motor entiende por hechos de la circulacion los derivados del
riesgo creado por la conduccién de los vehiculos a motor a que se refiere el articulo anterior, tanto por garajes y
aparcamientos, como por vias o terrenos publicos y privados aptos para la circulacién, urbanos o interurbanos, asi
COMo por vias o terrenos que sin tener tal aptitud sean de uso comun.
Segun la Sentencia del Tribunal de Justicia de la UE (Sala Sexta) de 15 de noviembre de 2018 el concepto de
«circulacién de vehiculos» que figura en el articulo 3, apartado 1, de la Directiva 72/166/CEE del Consejo, de
24 de abril de 1972 (derogada) relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre
el seguro de la responsabilidad civil que resulta de la circulacién de vehiculos automéviles, también comprende
una situacioén en la que el pasajero de un vehiculo estacionado en un aparcamiento, al abrir la puerta de ese vehiculo,
golpea y dafia el vehiculo que se halla estacionado a su lado.
Esta Directiva ha sido sustituida por la Directiva 2009/103/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de
septiembre de 2009, relativa al seguro de la responsabilidad civil que resulta de la circulacion de vehiculos automdoviles,
asi como al control de la obligacion de asegurar esta responsabilidad.
La Sentencia del Tribunal Supremo 415/2015, 1 de Julio de 2015 considera que el estacionamiento o aparcamiento de
un vehiculo merece la consideracion de hecho de la circulacion, por extenderse esta situacion a cualquiera que derive
del uso del vehiculo.
El propio TRLTSV incluye los art. 39 y 40 en la Seccion 72 del Capitulo Il dedicado a la “circulacién de vehiculos”.
No tienen la consideracion de “hechos de la circulacion” en relacién con la LRCSCVM, en primer lugar, los hechos
derivados de la celebracion de pruebas deportivas con vehiculos a motor en circuitos especialmente destinados
al efecto o habilitados para dichas pruebas, sin perjuicio de la obligacién de suscripcion de un seguro especial, en
segundo lugar, los derivados de la realizacion de tareas industriales o agricolas por vehiculos a motor
especialmente destinados para ello, en tercer, y ultimo lugar, no tendra la consideracion de hecho de la circulacién
la utilizacién de un vehiculo a motor como instrumento de la comision de delitos dolosos contra las personas y los
bienes. En todo caso, sera hecho de la circulacion la utilizacién de un vehiculo a motor en cualquiera de las formas
descritas en el Cédigo Penal como conducta constitutiva de delito contra la seguridad vial.
612 Hidrante exterior al sistema de extincion de incendios situado en el exterior de los edificios y destinado a
suministrar agua procedente de la red de abastecimiento a mangueras, tanques o bombas de los servicios de
extincion de incendios. Los hidrantes exteriores pueden ser del tipo columna hidrante al exterior o hidrante en
arqueta. Los hidrantes deberan estar situados en lugares facilmente accesibles, fuera de espacios
destinados ala circulacion y estacionamiento de vehiculos y debidamente sefalizados.
613 Efecto causado por el agua acumulada en la calzada que provoca que los neumaticos pierdan temporalmente
contacto con el suelo, haciendo que las ruedas se deslicen sin que pueda controlar el conductor la direccion y los
frenos.
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614 Inmovilizacion.

615 Efecto cremallera o intercalacion de vehiculos.

616 Interseccion con circulacion giratoria.

617 Interseccion con prioridad.

618 Interseccion con prioridad sobre incorporacion por la derecha.
619 Interseccion con prioridad sobre incorporacion por la izquierda.
620 Interseccion con prioridad sobre via a la derecha.

621 Interseccion con prioridad sobre via a la izquierda.

622 Interseccion en cruz.

623 |Interseccion en forma de T.

624 Interseccion en forma de X.

614 Es la actuacion sobre un vehiculo para impedir su movimiento, pero seria interesante que se definiese
aclarando de ese modo el articulo 104 del TRLTSV. Tiene las siguientes caracteristicas:
a) Es una medida provisional que se puede tomar en el marco del procedimiento sancionador en materia de tréfico.
b) Su aplicacion exige la comision de una presunta infraccién.
c) Solo puede adoptarse en los supuestos establecidos en el art. 104 del TRLTSV.
d) Esta medida se tiene que levantar en el momento en que cese la causa que la ha originado.
Si el vehiculo inmovilizado fuese utilizado en régimen de arrendamiento, la inmovilizaciéon se sustituird por la
prohibicién de uso por parte del presunto infractor (art. 104.7 TRLTSV).
615 En varios paises europeos cuando se produce un atasco de trafico en una incorporacién a una via se debe
utilizar el sistema denominado “cremallera”, que la DGT llama “efecto cremallera”, y que significa que los vehiculos
deben insertarse (intercalarse) alternativamente, sin importar quien llega circulando por la derecha. En Alemania
esa norma se introdujo en 2001 y se ensefia en las autoescuelas.
616 Informacion contenida en la sefial P4: interseccion donde la circulacién se efectla de forma giratoria en el
sentido de las flechas.
617 Definicién contenida en la sefial P-1: Interseccién con una via, cuyos usuarios deben ceder el paso.
618 Informacion contenida en la sefial P1.c): una incorporacién por la derecha de una via, cuyos usuarios deben
ceder el paso.
619 Informacién contenida en la sefial P1.d): una incorporacién por la izquierda de una via, cuyos usuarios deben
ceder el paso.
620 Definicidn contenida en la sefial P-1. a: una interseccion con una via a la derecha, cuyos usuarios deben ceder
el paso.
621 Definicion contenida en la sefial P-1. b): una interseccion con una via a la izquierda, cuyos usuarios deben
ceder el paso.
622 Fn esas recomendaciones se clasifica como “una interseccién de cuatro ramales cuando el angulo minimo sea
superior a 60°.
623 En las recomendaciones para el proyecto de intersecciones de la Direccion General de Carreteras se define como
“una interseccién de tres ramales cuando el &ngulo minimo entre dos ramales sea superior a 60°).
En la Orden Circular 32/2012 dedicada a los nudos viarios, sefiala en su apartado 5.2.1) que “Si dos de las tres
patas que concurren en la interseccidn son funcionalmente mucho méas importantes que la otra, se trata de una
interseccion en T, en la que las dos primeras patas forman la via prioritaria, y la tercera la no prioritaria”.
624 [dem. cuando alguno de los angulos sea inferior a 60°.
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625 Interseccion en Y.

626 Intervalo aconsejado de velocidades.
627 |sleta.

628 |sleta delimitadora de vado.

629 |tinerario.

630 |tinerario peatonal.

631 |tinerario peatonal accesible.

625 En esas mismas recomendaciones se define como “una interseccion de tres ramales cuando el angulo minimo

entre dos de ellos sea inferior a 60°”.

626 Recomienda mantener la velocidad entre los valores indicados, siempre que las condiciones meteoroldgicas y

ambientales de la via y de la circulacién sean buenas.

627 Su definiciéon tampoco figura en el RGCir, y no hay unanimidad sobre su significado. El DLE la considera

simplemente como un diminutivo de isla e ignora el término en relacién con el trafico. Esta palabra sélo se

encuentra una vez en la Ley 37/2015, de Carreteras y en su Reglamento, pero sin aclarar lo que significa.

Una pista de cudl es su utilidad nos la da el art. 91 e) del RGCir ya que la incluye dentro de los "elementos de

canalizacion del trafico".

La norma técnica de proyectos de carreteras del Pais Vasco, por su parte, indica que las isletas se materializan

fisicamente mediante bordillos y las zonas prohibidas al tr&fico sélo por marcas viales.

Para conocer su significado tenemos que acudir a las Recomendaciones para el proyecto de intersecciones, del

MOP, de 1967 donde se define isleta como “Area, bien definida, situada entre las vias de circulacién y destinada

a guiar el movimiento de vehiculos y peatones” y a la Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se

aprueba la Norma 3.1IC Trazado, de la Instruccion de Carreteras la define como “Zona de la plataforma situada

entre los carriles, las vias de giro y los ramales, y excluida de la circulacion. Sirve para guiar a los vehiculos o de

refugio a los peatones. Puede estar delimitado solo por marcas viales y, en su caso, por captafaros o también por

bordillos”.

Otra definicién la encontramos en el Diccionario de la Real Academia de Ingenieria: "Zona de la calzada marcada

en el pavimento con pintura o separada con bordillos, situada entre los carriles de circulaciéon cuyo objeto es guiar

el movimiento de los vehiculos y/o servir de refugio a los peatones”.

628 Son isletas prefabricadas, normalmente de formato triangular, con un soporte de hormigén armado y un panel

formado por una horquilla de tubo de acero y una chapa del mismo material, y tienen como fin facilitar la entrada

a los garajes y evitar que otros vehiculos estacionen ocupando parte de la entrada del garaje de un edificio que

esta amparado por una sefal de vado. Lamentablemente no estan reguladas en la ley ni en ninguno de sus

reglamentos de desarrollo. Su colocacion exige autorizacion municipal.

629 “Itinerario” se encuentra, en los tres primeros lugares de la definicién en el DLE, como:

- Perteneciente o relativo a un camino.

- Direccién y descripcion de un camino con expresion de los lugares, accidentes, paradas, etc., que existen a lo

largo de él.

- Ruta que se sigue para llegar a un lugar.

630 a Orden TAM/851/2021, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad

y no discriminacion para el acceso y utilizacién de los espacios publicos urbanizados sefala en su art. 4 que se

denomina itinerario peatonal a la parte de la zona de uso peatonal destinada especificamente al transito de

personas, incluyendo las zonas compartidas entre éstas y los vehiculos.

631 | a Orden TAM/851/2021, en su art. 5 establece:

“3. Enlas zonas de plataforma Gnica, donde el itinerario peatonal accesible y la calzada estén a un mismo nivel,

el disefio se ajustard al uso previsto y se incorporara la sefalizacion e informacién que corresponda para

garantizar la seguridad de las personas usuarias de la via”. Es decir, permite que la acera esté al mismo nivel que

la calzada, aunque deben estar claramente diferenciadas.

Y en su art. 45 indica: 1. En las zonas de uso peatonal se debera usar pavimento tactil indicador para orientar,

dirigir y advertir a las personas, disponiéndose franjas de acabado, orientacion y ancho variable, tal y como se

regulan en el articulo 46.2. El pavimento tactil indicador permitir4 una facil deteccion y recepcién de informacion
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632 |tinerario seguro.

633 |tinerarios de interés general.

634 Jerarquia vial.

635 Lugar de estacionamiento con limitacion horaria.
636 Maniobra.

637 Marca vial o sefializacion horizontal.

mediante el pie o bastones de personas con discapacidad visual, sin que constituya peligro para el transito
peatonal en su conjunto. Contrastara, tanto cromaticamente como en textura, de modo suficiente con el suelo
circundante y, excepto en el caso previsto en el apartado 5 del articulo siguiente, se utilizaran dos tipos de
pavimento téctil indicador, de acuerdo con su finalidad:
a) Pavimento tactil indicador direccional, para sefialar encaminamiento o guia, asi como proximidad a
elementos para el cambio de nivel. Estara constituido por piezas o materiales con un acabado superficial de
acanaladuras rectas y paralelas, cuya altura sera de 4 mm.
b) Pavimento tactil indicador de advertencia, para sefialar proximidad a puntos de peligro o puntos de
decision. Estara constituido por piezas o materiales con botones sin aristas vivas, de forma troncocénica, ctpula
truncada o funcionalmente equivalente cuya altura sera de 4 mm. El pavimento se dispondra de modo que los
botones formen una reticula ortogonal orientada en el sentido de la marcha.
632 Recorrido urbano protegido para facilitar la movilidad y accesibilidad de un determinado grupo de usuarios
viales, especialmente peatones y/o ciclistas.
633 |tinerarios de interés general. Son aquellos en los que concurre alguna de las siguientes circunstancias:
= Formar parte de los principales itinerarios de tréfico internacional, incluidos en los correspondientes
Convenios.
= Constituir el acceso a un puerto o aeropuerto de interés general.
=  Servir de acceso a los principales pasos fronterizos.
= Enlazar las Comunidades Auténomas, conectando los principales nucleos de poblacion del territorio del
Estado de manera que formen una red continua que soporte regularmente un trafico de largo recorrido (Art.
11 Reglamento General. de Carreteras).
634 Consiste en asignar una mayor o0 menor importancia a cada via en la distribucién del tréafico.
635 Este término esta sin definir y figura en los articulos 40.2.b) y 105.1.g).
636 E| "Manual del Conductor" editado por la DGT la define como "cualquier variacion sensible de la situacién o
posicion del vehiculo en la calzada". Es mucho mas precisa que la definicion contenida en el DLE, donde indica
que “son operaciones que se hacen con el vehiculo para cambiar de rumbo”.
637 Figuran en los articulos 166 al 172 del RGCir. Segun la Norma 8.2-IC, las marcas viales son lineas o figuras,
aplicadas sobre el pavimento, que tienen por misién satisfacer una o varias de las siguientes funciones:
-Delimitar carriles de circulacion.
-Separar sentidos de circulacion.
-Indicar el borde de la calzada.
-Delimitar zonas excluidas a la circulacién regular de vehiculos.
-Reglamentar la circulacion, especialmente el adelantamiento, la parada y el estacionamiento.
-Completar o precisar el significado de sefales verticales y semaforos.
-Repetir o recordar una sefial vertical.
-Permitir los movimientos indicados.
-Anunciar, guiar y orientar a los usuarios.
El fin inmediato de las marcas viales es aumentar la seguridad, eficacia y comodidad de la circulacion, por lo que
es necesario que se tengan en cuenta en cualquier actuacion vial como parte integrante del disefio, y no como
mero afiadido posterior a su concepcion.
Los ayuntamientos innovan con nuevas marcas viales como esta sucediendo en Granada, Barcelona, Sevilla o
Zaragoza donde se han instalado zonas adelantadas para motocicletas o para motocicletas y bicicletas con el fin
de agilizar la circulacién y reducir los atascos. Debiera preverse esta posibilidad en el TRLTSV de realizar pruebas
piloto antes de su autorizacion definitiva.
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638 Marquesina.

639 Mini-glorieta.
640 Movilidad sostenible.

641 Movilidad.

638 _a marquesina es la estructura, situada en las paradas de autobuses, dotada de cubierta de proteccion y
paneles de cerramiento, asi como de diversos accesorios, para resguardo del usuario en el tiempo de espera para
la llegada del autobus del servicio de linea correspondiente.

639 A) Desde un punto de vista técnico una miniglorieta se define como aquella cuyo islote central posee un
diametro inferior a cuatro metros. Este reducido didmetro implica un funcionamiento diferente de la interseccion,
de ahi su diferenciacion.

En este tipo de intersecciones, el islote central suele ser montable -los vehiculos pueden invadirlo con relativa
facilidad, estando a veces definido mediante marcas viales Unicamente. Este hecho se debe a que los vehiculos
largos -con un mayor radio de giro- serian incapaces de maniobrar en un espacio tan reducido, por lo que deben
de invadir la isleta para franquear la interseccion. El resto de vehiculo se ven obligados a describir una trayectoria
circular.

De cara a su estudio, se distinguen dos clases de miniglorietas:

-Parcialmente franqueables: La isleta central es parcialmente montable, es decir, parte de la isleta permite el paso
de vehiculos largos a su través. Presentan un didmetro exterior de entre 18 y 24 m y no suelen plantear problemas
especiales de disefio.

- Totalmente franqueables: La totalidad del islote es montable por los vehiculos. Los didmetros exteriores de este
subtipo oscilan entre 14y 20 m”.

B) Desde un punto normativo:

En las “Recomendaciones sobre Glorietas” del Ministerio de Fomento de mayo de 1989 establece en su apartado
2.3) que una mini-glorieta tiene menos de 4 m y en la Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se
aprueba la Norma 3.1-1C —Trazado, de la Instruccién de Carreteras” se sefiala en su apartado 10.6.1 que las
mini-glorietas tienen frecuentemente menos de 4 m de diametro, lo que parece indicar que pueden tener mas.
En la Norma se indica que no estan obligadas a cumplir todos los requisitos de las glorietas. Por su parte la
Circular 32/2012 del Ministerio de Fomento: “Guia de Nudos Viarios”, establece que el diametro exterior no
necesita rebasar los 28 m ya que con ese valor se acomodan los mayores vehiculos pesados, pero en todas estas
disposiciones no se exige que el diAmetro o borde exterior de 28 m sea el minimo que debe tener una mini-glorieta.
640 |_a movilidad es un elemento del desarrollo urbano que se inscribe en un ecosistema mas amplio. No hay que
tener en cuenta solo el aspecto técnico que suponen los desplazamientos sino también las actividades urbanas
gue se desarrollan, su organizacion, la naturaleza de los diferentes espacios y el tejido social y econémico. Con
ello se consigue un transporte mas eficiente y seguro, se favorece la integracién de los ciudadanos fomentando
una accesibilidad universal y se incrementa su calidad de vida salud al reducir la contaminacién causada por los
combustibles fosiles y el ruido.

La contaminacién ocasionada por el transporte supone unas 30.000 muertes prematuras al afio en Espafa. Los
vehiculos ya no son sélo un simbolo de estatus social o un medio de transporte, sino que se estan convirtiendo
también en una fuente de problemas. Hasta hace pocos afios se asociaban los automdéviles con el progreso
economico, y el éxito social y las actuaciones urbanas reflejaban esta mentalidad. Ahora, cada vez mas, estan
relacionados con aspectos negativos: congestiéon, sedentarismo, ruido y contaminacion.

No es facil de entender porque los paquetes de tabaco informan de los dafios que produce el fumary los vehiculos,
sin embargo, muestran una cara mucho mas amable al llevar sélo pegatinas de colores para indicar en que franja
se encuentran sus niveles de emisiones.

641 Es la facilidad de desplazamiento de personas, animales y mercancias en una zona geografica. Hoy en dia
tiene menos importancia la distancia que se recorre que el tiempo que se emplea en recorrer esa distancia. El
tiempo medio empleado individualmente para desplazamientos diarios relacionados con las actividades
principales (trabajo, estudios, compras, etc.) es aproximadamente 1 hora. Segun Marchetti (1994) desde el
Neolitico la gente ha empleado aproximadamente el mismo tiempo diario, en media, para sus desplazamientos,
aunque la distancia diaria recorrida haya aumentado como consecuencia de transportes mas rapidos
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642 Nivel de servicio peatonal.

643 Niebla densa o espesa.

644 Niveles de servicio de la DGT para vehiculos motorizados

645 Nivel amarillo para vehiculos motorizados.

646 Nivel blanco para vehiculos motorizados.

647 Nivel negro para vehiculos motorizados.

648 Nivel rojo para vehiculos motorizados.

649 Nivel verde para vehiculos motorizados.

650 Niveles de servicio para vehiculos motorizados a nivel mundial.
651 Nudo.

652 Onda verde.

642 |a ciudad de Nueva York realiz6 en 2006 un estudio sobre los niveles de servicio para peatones.

http://www1.nyc.gov/assets/planning/download/pdf/plans/transportation/td_pedloschaptertwo.pdf

Los niveles de servicio van del A (el mas cémodo) al F (el mas incémodo). Este trabajo inspir6 a otras muchas

ciudades a realizar estudios semejantes. Dado que el TRLTSV también muestra interés por la movilidad sostenible

deberian impulsarse trabajos semejantes en Espafia.

643 Este término aparece como “niebla densa” en la definicion 51 al referirse a la luz antiniebla trasera. Aparece

también en los articulos 46 y 106 RGCir, aunque en este Ultimo como “niebla espesa”. En ningun caso se establece

un método para saber cuando se puede considerar densa.

644 Siguiendo el modelo anterior la DGT establecié 5 niveles de servicio utilizando colores: blanco, verde,

amarillo, rojo y negro. En el caso de los puertos de montafia, el RGCir contiene la sefial vertical S-21 y sus distintas

variantes para indicar la dificultad de transito en cada momento.

645 Circulacion irregular y lenta, con paradas esporadicas. Equivale a un nivel de servicio D. En la sefial vertical S-

21.1 de transitabilidad en tramo o puerto de montafia, al citar el panel amarillo, se olvidaron de incluir los trenes

de carretera. Eso significa que si circulase un tren de carretera en esas condiciones no podria ser denunciado.

646 Circulacion normal, fluida, correspondiente a un nivel de servicio A.

647 Estado de colapso total del tramo con circulacién interrumpida y formacion de largas colas que tardan en

disolverse. Equivale al nivel de servicio F.

648Cjrculacion dificil. Circulacién saturada con formacion de colas estables (congestion circulatoria). Corresponde

a un nivel de servicio E. En la sefial vertical S-21.1 de transitabilidad en tramo o puerto de montafia al citar el

panel rojo se olvidaron de incluir los trenes de carretera.

649 Circulacién a velocidad moderada, aungue estable. Equivalente a un nivel de servicio B o C.

650 Se identifican 6 niveles se servicio, a nivel mundial, siguiendo las indicaciones gque figuran en las publicaciones

norteamericanas: “Highway Capacity Manual” y el "Green Book" de la AASHTO (Geometric Design of Highways

and Streets) utilizando las letras de la A a la F, siendo la A la mejor y F la peor.

651 Segln la Norma 3.1-/C “Trazado”, se denomina nudo viario a la zona en la que se cruzan dos o mas vias. Esta

definicion se amplia en la Orden Circular 32/2012 Guia de Nudos Viarios, afiadiendo que es también “cualquier

tipo de concurrencia espacial de dos o0 mas vias que implique la posibilidad de pasar de unas a otras”.

Por su parte, la Orden Circular 30/2012 por la que se aprueban las directrices de los procedimientos para la gestién

de la seguridad de las infraestructuras viarias en la red de carreteras del Estado lo define como la “Interseccién o

enlace entre dos carreteras que forman parte de la red viaria publica”

652 Una onda verde es la programacion de varios semaforos en una avenida para que se mantengan en verde

segln se va acercando a ellos una columna de vehiculos en movimiento permitiendo, de ese modo, mayores

volumenes de trafico y una mejora en la seguridad vial ya que se reduce el nimero de colisiones por alcance.

También disminuye el ruido y el consumo de energia debido a que se requiere un menor uso de los frenos y del
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653 Operaciones de carga y descarga.
654 Panel complementario.

655 Panel de mensaje variable.

656 Panel de sefalizacion.

657 Parquimetro.

658 Parte amistoso de accidentes.

acelerador. Cualquier vehiculo que se mueva a lo largo de la onda verde, a una velocidad preestablecida por los

gestores de tréafico, vera el cambio a verde de los semaforos sucesivos a lo largo del recorrido, y no tendra que

detenerse en las intersecciones. Para la coordinacion de la sefial de inicio se pueden utilizar sensores para que
el sistema se adapte a los flujos de trafico.

653 Figura en el articulo 16 del Reglamento General de Carreteras. Consiste en trasladar unas mercancias desde

un vehiculo comercial a un establecimiento u otro inmueble y viceversa.

654 Este término se encuentra en el articulo 149.2) del RGCir. Son generalmente de aspecto rectangular y se

utilizan para facilitar o precisar las indicaciones de una sefial, por ejemplo, indicando la distancia a la que se

encuentran un punto caracteristico, un nudo o una salida, el comienzo de un peligro o prescripcién, la longitud de
un tramo peligroso, o la extensién de alguna prescripcion.

Los paneles figuran en el art. 163 RGCir y comprenden las sefiales que van de la S-800 a la S-890. Debemos

tener en cuenta que sélo pueden acompafiar a las sefales verticales.

Segun la norma 8.1-IC de sefializacién vertical de la Instruccién de Carreteras los paneles complementarios son

aquellos que acompafian a las sefiales de contenido fijo y acotan su prescripcion.

Si nos encontramos una sefal de prohibido estacionar con un panel complementario que indica el horario de

aplicacién debemos tener en cuenta que fuera de ese horario esta permitido estacionar ya que la sefial vertical

deja de tener validez.

655 os PMV sirven para informar sobre circunstancias inesperadas o cambiantes en el trafico o la via. (Resolucion

de 1 de junio de 2009, de la Direccion General de Tréfico, por la que se aprueba el Manual de Sefalizacién

Variable).

656 Este término se encuentra en el articulo 15.6) del RGCir. Tiene forma rectangular o cuadrada y sirve para

indicar distancias, destinos, anchura de la carga (art. 15.6 del RGCir) y también se utiliza en la sefializacion

variable.

657 El DLE lo define como: “Maquina destinada a regular mediante pago el tiempo de estacionamiento de los

vehiculos”. Un parquimetro es un dispositivo ubicado en la via publica que permite el ordenamiento y medicion

del tiempo de estacionamiento en areas delimitadas para ello. Los parquimetros pueden ser usados por los
ayuntamientos como una herramienta para aplicar sus politicas de estacionamiento en las calles.

El art. 171.f) RGCir dispone, al ocuparse de las “marcas azules” que: “Las marcas que delimitan los lugares en

gue el estacionamiento esta permitido, que sean de color azul en lugar del normal color blanco, indican que, en

ciertos periodos del dia, la duracion del estacionamiento autorizado esta limitada”.

658 E| parte amistoso de accidentes nace en 1998 con la entrada en vigor del Convenio de Indemnizacion

Directa (CIDE) y surgié como férmula para que las aseguradoras dadas de alta en este convenio pudiesen agilizar

los tramites para el pago de las indemnizaciones y el arreglo de los vehiculos.

La declaracion amistosa de accidentes es comln para todas las compafiias adscritas a CIDE y se puede

utilizar también en el resto de Europa, ya que se trata de un modelo homologado -de hecho, su nombre es “Parte

Europeo de Accidente”. Es una forma sencilla de informar al seguro. Ademas, con este formato todo el proceso

de reclamacion es mas rapido.

En el caso del parte, hay tres supuestos en los que no tendra validez:

e Cuando hay dafios personales, es decir, cuando ha habido algun herido o fallecido. Y es que este
documento se limita a los dafios materiales, lo que sufren las cosas y los vehiculos. Si hay dafios fisicos y
dependiendo de la gravedad de las heridas, serd necesario llamar a la policia y a los servicios médicos.

e Cuando no hay acuerdo entre las partes. El propio nombre lo dice, este parte es “amistoso”. Si no hay
acuerdo con el otro vehiculo sobre quien tiene la culpa o sobre lo sucedido, dificilmente se podra firmar un
documento conjunto. Si esto ocurre, es mejor avisar a los agentes de trafico para que realicen un atestado de
accidente y también conviene buscar testigos del siniestro.
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659 Pasarela peatonal.

660 Paseo.

661 Paso a nivel.

662 Paso a nivel con barreras.
663 Paso a nivel sin barreras.
664 Paso de carruajes.

665 Paso de cebra.

666 Paso de mediana.

667 Paso de peatones o para peatones.

e Cuando hay méas de dos coches involucrados. Este parte no esta disefiado para que lo firmen mas de dos
conductores. En caso de un accidente multiple o en cadena, habra que recurrir, de nuevo, a las autoridades
para que levanten atestado del accidente.

660 E| DLE sefiala que es un lugar o sitio publico para pasearse, lo cual no aclara mucho.

661 Su definicion figura en el punto 64 del Anexo | del TRLTSV: “Paso a nivel. Cruce a la misma altura entre una

via y una linea de ferrocarril con plataforma independiente”.

Una definicion parecida la encontramos en la Convencion sobre la circulacion vial de Viena de 8 de noviembre de

1968: “i) Por “paso a nivel” se entiende todo cruce a nivel entre una via y una linea de ferrocarril o de tranvia con

plataforma independiente”.

Pero existe una definicibn mas clarificadora en el Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprueba el

Reglamento de Circulacion Ferroviaria (BOE nam. 171, de 18 de julio). En su art. 1.1.1.3 dedicado a las

definiciones, sefiala: “31. Paso a Nivel (PN): Interseccion entre una via férrea y un camino o carretera, en el cual

el trafico ferroviario tiene preferencia”.

El art. 23.2b) TRLTSV y el 567.1.b) RGCir establecen quien tiene preferencia, sefialando que la tienen: “Los

vehiculos que circulen por railes sobre los demas usuarios”.

El art. 41.1) TRLTSV indica que: “El conductor debe extremar la prudencia y reducir la velocidad al aproximarse

a un paso a nivel o a un puente levadizo” y el art. 46.1) RGcir dispone: “Se circulara a velocidad moderada y, si

fuera preciso, se detendra el vehiculo cuando las circunstancias lo exijan, especialmente en los casos siguientes:

h) Al aproximarse a pasos a nivel, a glorietas e intersecciones en que no se goce de prioridad, a lugares de

reducida visibilidad o a estrechamientos”.

662 Fn la aplicacion ARENA indica que es el “cruce o interseccion al mismo nivel entre una carretera y una via

férrea que esta dotado de barreras accionadas manualmente o en forma automatica”.

663 En la aplicacion ARENA indica que es el “cruce o interseccién al mismo nivel entre una carretera y una via

férrea en el que no existe barrera”.

664 En algunas fincas con patio interior de las grandes ciudades todavia se conservan, en el arco de entrada, por

el que accedian al patio interior, carros y coches de caballos, sefiales indicando “Paso de carruajes”

665 E| DLE lo define como: “En una via publica, espacio marcado con rayas anchas paralelas a la acera, por el

que, en ausencia de otra sefal reguladora, pueden cruzar los peatones con preferencia sobre los vehiculos”. En

Espafia ni el TRLTSV ni el RGCir reconocen esta palabra, aunque encontramos el término “cebreado” dos veces

en el RGCir.

666 Es la interrupcion en la separacion fisica entre los dos sentidos de circulacién de una carretera de calzadas

separadas, que facilita la comunicacion entre ambas en casos singulares y de emergencia (Norma 3.1-IC —

Trazado, de la Instruccién de Carreteras de 2016).

667 Debiera de figurar dentro de las definiciones del Anexo |. Hay que leer la marca vial que figura en el art. 168

RGCir que se ocupa de las marcas blancas transversales para saber de qué se trata: “Una serie de lineas de

gran anchura, dispuestas sobre el pavimento de la calzada en bandas paralelas al eje de ésta y que forman un

conjunto transversal a la calzada, indica un paso para peatones, donde los conductores de vehiculos o animales
deben dejarles paso. No podran utilizarse lineas de otros colores que alternen con las blancas”.
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668 Paso de salida.
669 Paso elevado o superior.
670 Paso para ciclistas.

671 Paso para peatones (0 paso de peatones).

También encontramos una definicién en términos muy parecidos en la Norma de Carreteras 8.2-IC Marcas Viales:
“Una serie de lineas de gran anchura, dispuestas en bandas paralelas al eje de la calzada y formando un conjunto
transversal a la misma, indica un paso para peatones, donde los conductores de vehiculos o de animales deben
dejarles paso”.
En este caso se refiere a los conductores que se aproximan perpendicularmente al paso de peatones y se han
olvidado de los conductores de bicicletas o vehiculos de movilidad personal que los cruzan montados en sus
vehiculos.
Tenemos que ir a la definicidon de peatdn en el Anexo | TRLTSV para ver que un peatdn es también quien conduce
a pie un ciclo o ciclomotor de dos ruedas. Esté claro que si es un paso para peatones soélo lo pueden utilizar estos,
pero debia haber indicado “cualquier tipo de ciclo”, porque si es una bicicleta tandem o un triciclo no se podria
cruzar a pie llevandolos en la mano y tampoco incluye la posibilidad de que el VMP pueda llevarse empujado con
la mano y el conductor pase a tener la consideracion de peatén. Si la tendria si lo llevase sujeto plegado.
La definicién de paso de peatones no ha impedido que exista, por ejemplo, un paso de este tipo en la localidad
de Cangas (Pontevedra) de 40 m en su parte mas ancha. La definicion tampoco prohibe que se puedan pintar en
diagonal.
En algunos ayuntamientos las alternan con lineas de colores rojos o azules para acentuar su visibilidad y ante las
criticas, algun técnico municipal ha sefialado que lo que hay en el suelo no son rayas blancas y rojas, por ejemplo,
sino un fondo rojo sobre el que se han pintado rayas blancas y eso, en su opinién, no va contra lo dispuesto en el
RGCir, ya que este no obliga a respetar el “color natural” de la via, es decir, no tiene por que ser gris. También no
dejan de ser pasos para peatones los pasos elevados y los pasos subterraneos, aungue no entren en la definicién
de aquellos.
La Orden TAM/851/2021 por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones béasicas de accesibilidad y
no discriminacioén para el acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados, los define como “los espacios
situados sobre la calzada que comparten peatones y vehiculos en los puntos de cruce entre itinerarios peatonales
y vehiculares”.
En algunas normas se denominan pasos peatonales. Asi la Norma EN 17210-2021 “Accesibilidad y usabilidad
del entorno construido. Requisitos funcionales establece los requisitos que deben cumplir los entornos
construidos, incluyendo los espacios urbanos, para poder ser considerados accesibles, impulsando la
accesibilidad e igualdad de oportunidades”, sefiala que los semaforos de los pasos peatonales o pasos de cebra
controlados deben emitir un sonido que indique cuando se puede cruzar para que no haya riesgos para las
personas.
668 Este término figura en el art. 91.2c) RGCir como el tramo de acera o arcén (cuando existen) que va desde la
puerta de un inmueble o garaje hasta la calzada y en el art. 91.c) del Reglamento General de Carreteras como el
espacio concreto donde se inicia la salida de un sitio o lugar.
669 Paso elevado para peatones que suele cruzar vias importantes para facilitar pasar de una acera a otra o bien para
comunicar en autopistas 0 autovias una estacion de servicio con instalaciones a ambos lados de la via.
670 F] art. 168.d) RGC dispone: “Marca de paso para ciclistas. Una marca consistente en dos lineas transversales
discontinuas y paralelas sobre la calzada indica un paso para ciclistas, donde éstos tienen preferencia”. En este
caso no se prohibe que se puedan utilizar otros colores que alternen con las blancas y ni siquiera exige que sean
blancas, aunque la Norma 8.2-IC Marcas Viales, sefiala que las marcas, si no se indica otra cosa, seran blancas.
671 Ver paso de peatones.
Debiera de figurar dentro de las definiciones del Anexo I. Hay que leer la marca vial que figura en el art. 168 c) del
RGCir para saber de qué se trata: “Una serie de lineas de gran anchura, dispuestas sobre el pavimento de la
calzada en bandas paralelas al eje de ésta y que forman un conjunto transversal a la calzada, indica un paso
para peatones, donde los conductores de vehiculos o animales deben dejarles paso. No podran utilizarse lineas
de otros colores que alternen con las blancas”.
También encontramos una definicion en términos muy parecidos en la Norma de Carreteras 8.2-1C Marcas Viales:
“Una serle de lineas de gran anchura, dispuestas en bandas paralelas al eje de la calzada y formando un conjunto
transversal a la misma, indica un paso para peatones, donde los conductores de vehiculos o de animales deben
dejarles paso’.
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672 Paso rebajado.

673 Paso subterraneo o inferior.
674 Pavimento.

675 Peaje urbano.

676 Peaje.

677 Pendiente.

678 Perfil irregular.

En algunos ayuntamientos las alternan con lineas de colores rojos o azules para acentuar su visibilidad y ante las
criticas, algun técnico municipal ha sefialado que lo que hay en el suelo no son rayas blancas y rojas, por ejemplo,
sino un fondo rojo sobre el que se han pintado rayas blancas y eso, en su opinién, no va contra lo dispuesto en el
RGCir, ya que este no obliga a respetar el “color natural” de la via. También no dejan de ser pasos para peatones
los pasos elevados y los pasos subterraneos, aunque no entren en la definicion de aquellos.
672 Este término figura en el art. 91.d) del RGCir. Parte de la acera cuya superficie horizontal es mas baja que en
el resto, con el fin de facilitar el transito de sillas de ruedas.
673 Lugar o sitio por donde se pasa, caminando bajo tierra, de una parte, a otra.
674 En el apartado 10, dedicado a las definiciones, de la ORDEN FOM/3460/2003, de 28 de noviembre, por la que
se aprueba la Norma 6.1C Secciones de Firme, de la Instruccién de Carreteras (BOE de 12.12.2003) indica que
es la “Parte superior de un firme, que debe resistir los esfuerzos producidos por la circulacién, proporcionando a
ésta una superficie de rodadura comoda y segura”.
675 Pago por el acceso en un vehiculo particular a determinados espacios dentro de un casco urbano. Es muy
conocido el peaje que se paga por acceder al centro de Londres. Los conductores que circulen por la zona central
de la capital britAnica deben pagar 11,5 libras cada dia, un sistema que también han implantado ciudades como
Oslo, Estocolmo, Singapur y Milan. Existen excepciones para ciertos vehiculos y personas. Aunque da la
impresion de que sélo favorece a los ricos puede ser socialmente aceptable si el dinero obtenido se destina a la
mejora del transporte publico.
También se quieren favorecer los vehiculos eléctricos y a los vehiculos que transporten més de 1 persona.
676 Se denomina peaje al pago que se efectla como derecho para poder circular por una carretera. Puede
pagarse de varias formas:
e Sistema de peaje abierto: Es aquel donde el usuario abona la tasa en el ingreso de la carretera afectada a
este sistema, independientemente del kilometraje recorrido.
e Sistema de peaje cerrado: Consiste en mantener controles de acceso a la carretera y tasas proporcionales
a las distancias recorridas, en médulos establecidos, efectudndose el pago en cada salida.
e Sistema de vifieta: Se paga el peaje por tiempo, es decir, por meses 0 afios y se controla con una vifieta
situada en el parabrisas del vehiculo.
Instalacién de peaje dinamico. Se utiliza un sistema OBE o similar: Se lleva instalado en el vehiculo un transmisor
gue se comunica con un detector situado a la entrada del peaje. Se denomina OBE (On Board Equipment), TAG,
Teletac, OBU (On Board Unit), etc. Es muy cémodo para el usuario, aunque el servicio se cobra regularmente
como gasto de mantenimiento del transmisor. Se cobra a través del banco incluido el alquiler del transmisor.
677 Inclinacion de una rasante descendente en el sentido de avance. (Norma 3.1-IC, Trazado, de la Instruccién de
Carreteras-2016).
El RGCir en su articulo 63 sefiala que se considera un tramo de gran pendiente aquel que tiene una inclinacion
minima del 7% y regula como deben proceder dos vehiculos que se encuentran en uno de esos tramos y no
pueden pasar al mismo tiempo. Sefiala que “la preferencia de paso la tendra el vehiculo que circule en sentido
ascendente, salvo si éste pudiera llegar antes a un apartadero establecido al efecto”.
En Francia, un vehiculo pesado siempre tiene preferencia frente a un vehiculo ligero y si en un tramo de gran
pendiente no pueden pasar a la vez un autobls o autocar y un camion, el camion siempre esta obligado a
retroceder, tanto subiendo como bajando.
678 En Iberoamérica prefieren usar la sefial de “pefrfil irregular” para referirse a la existencia de ‘resaltos” o
“badenes”.
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679 Pista.

680 Pista-bici electrificada.

681 Plaza de circulacién giratoria.
682 Plaza de estacionamiento.
683 Plaza.

684 Plazuela.

685 ponton transbordador.

686 Precintado.
687 Pretil.
688 Progresion normal.

689 Puente de pontones.

679 Ese mismo Decreto la define como: “Toda via publica destinada a la circulacién de vehiculos de determinadas
caracteristicas’.
680 Via ciclista segregada del trafico motorizado, con trazado independiente de las carreteras, cuyo suelo esta
compuesto de mddulos de hormigdn rellenos de paneles solares. Estan recubiertos de una capa de vidrio
templado de 1 cm de espesor, capaz de aguantar, incluso, el paso de un camién. Dado que los paneles estan en
una posicién fija su rendimiento es un 30% inferior a los que se instalan en los tejados. Para obtener la mayor
energia posible se instalan en angulo para permitir que el agua se lleve la suciedad. Se empezaron a instalar en
los Paises Bajos en 2014 y en Alemania en 2018. La energia que producen se prevé que se utilice para iluminar
las vias, para combatir el hielo en la calzada, para ayudar en la recarga de vehiculos eléctricos, etc.
681 E| articulo 87.c.1) del RGCir la considera equivalente a glorieta a efectos de adelantamiento.
682 Es |a porcion de suelo urbano adosado a una acera, destinado al estacionamiento de un vehiculo.
683 F| DLE la define como el “lugar ancho y espacioso dentro de un poblado, al que suelen afluir varias calles”.
684 Plaza pequefia.
685 Figura en el apdo. b) del art. 146 RGCir, que se ocupa de los semaforos circulares para vehiculos. Se refiere
al muelle de madera, muchas veces flotante, o a la plataforma de acceso a un barco de pontones o a un
transbordador.
Un barco de pontones es un barco plano que esté sustentado en flotadores. Suele comunicar orillas en trayectos
cortos, en bahias, lagos o rios.
Un transbordador (también llamado ferry) es una embarcacion que enlaza dos puntos llevando pasajeros y a
veces vehiculos, normalmente en horarios programados.
686 No existe en la ley o en sus reglamentos una definicién clara de precintado. Viene a ser una cinta o pegatina
sellada que se utiliza para cerrar los accesos a un vehiculo de motor evitando su puesta en funcionamiento.
El DLE lo califica de “Ligadura o senal sellada con que se cierran cajones, baules, fardos, paquetes, legajos,
puertas, cajas fuertes, etc., con el fin de que no se abran sino cuando y por quien corresponda legalmente”.
687 Barrera de seguridad especificamente disefiada para bordes de tableros de puentes con el fin de evitar la caida
de los vehiculos al vacio.
Véase la Orden Circular 35/2014 sobre criterios de aplicacion de sistemas de contencién de vehiculos.
688 E| "Manual del Conductor" editado por la DGT la define como el movimiento normal de un vehiculo dentro
de la corriente circulatoria adaptandose al ritmo general de esa corriente, sin alteraciones con respecto a su
posicién en la calzada.
689 Un puente de pontones o puente flotante es una infraestructura de madera que consiste en una serie de
embarcaciones colocadas en hilera con una serie de paneles en su parte superior para permitir el transito de
personas o vehiculos de una orilla a otra de un rio o bahia. En los siglos XIX y XX los puentes de pontones o de
barcas empezaron a fabricarse de otros materiales, como hierro, acero u hormigén ligero.
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690 pyente levadizo.

691 Puente movil.

692 pyente.

693 Punto negro.

694 Radar anti ruido.

695 Rampa.

696 Rasante.

697 Rebasar / Rebasamiento.
698 Recta.

69 Red “E”.

El puente de pontones o de barcas se configura como un puente flotante, capaz de adaptarse a las subidas y
bajadas de la marea, con la desventaja de que no permite el paso por su parte inferior de embarcaciones. Es una
alternativa més barata que los puentes de piedra o hierro para determinados casos, aunque cuando son de
madera exigen un mantenimiento periédico.
En Espafia han sido sustituidos por estructuras permanentes, pero ain existen en algunos paises.
690 Definicién contenida en la sefial P-5, aunque con el nombre anticuado de "puente mévil"; un puente que puede
ser levantado o girado, interrumpiéndose asi temporalmente la circulacion.
691 Puente que levanta su plataforma o la mueve lateralmente para permitir, generalmente, el paso de barcos.
692 F| Cédligo de la Circulacion lo definia como: “Obra que permite el paso sobre las corrientes de agua, barrancos,
fosos o depresiones del terreno” y El Decreto de 22.07.1958 (BOE num. 223, de 17 de setiembre) lo califica como:
“Toda obra que permite el paso sobre corrientes de agua, depresiones del terreno, o sobre otras vias”.
693 |_a definicién técnica de Punto Negro esta recogida en la Instruccién 01/TV-29 de la DGT. En esta Instruccion
se considera Punto Negro “aquel emplazamiento perteneciente a una calzada de una red de carreteras en el que
durante un afio natural se hayan detectado 3 0 mas accidentes con victimas con una separacién maxima entre
uno y otro de 100 m.” Es importante sefalar que esta definicion puede diferenciarse de la establecida por otras
entidades que realizan tareas de sefialamiento de tramos de concentracién de accidentes. Esto implica que la
calificacion de un punto o tramo como Punto Negro puede ser diferente y, por tanto, el mapa nacional de Puntos
Negros que se genere, no coincida.
El Diccionario del espafiol juridico de la Real Academia Espafiola y el Consejo General de Poder Judicial se define,
de forma muy parecida a la Instruccién de la DGT, como: “Tramo de carretera en el que durante un afio natural
se han producido tres 0 mas accidentes con victimas con una separacién méaxima entre uno y otro de cien metros”.
694 Posiblemente los veremos pronto en Espafia y la futura Ley de Seguridad Vial deberia tenerlos en cuenta, son
los radares anti-ruido. En Francia, “Bruitparif’, el observatorio del ruido en Isla de Francia tiene previsto colocar
radares anti-ruido, especialmente dirigidos a las motocicletas.
695 Inclinacion de una rasante ascendente en el sentido de avance. (Norma 3.1-IC- trazado de 2016)
6% E| Decreto de 22.07.1958 (BOE num. 223, de 17 de setiembre) la definia como: “la inclinacion sobre la
horizontal de un tramo de calle o carretera”.
Es una linea que describe el alineamiento vertical de un camino o carretera.
697 Falta la definicion de "rebasamiento”. El art. 38 del TRLTSV recoge el rebasamiento a vehiculos inmovilizados
y el art. 88 RGCir incluye el supuesto anterior y afiade el rebasamiento a obstaculos en el camino, aunque sea
necesario utilizar, en ambos casos, parte del sentido contrario.
698 E] Codigo de la Circulacion de 1934 la definia como el “tramo de via urbana o interurbana que no cambia de
direccion” y El Decreto de 22.07.1958 (BOE num. 223, de 17 de setiembre) la definia como: “Tramo de la via
publica que no cambia de direccién”.
699 | a Red internacional “E” consiste en un sistema de carreteras implantado por el Acuerdo Europeo sobre las
principales arterias internacionales, firmado en Ginebra el 17 de noviembre de 1975 y sus enmiendas.
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700 Red arterial de una poblacién o grupo de poblaciones.
701 Red de carreteras.

702 Red Vial.

703 Resalto.

704 Reserva de via publica.

705 Ronda o ronda de circunvalacion.

706 Rotacién de los aparcamientos.

707 Retrovisor.

08 Rua.

700 Segun el articulo 122 del Reglamento General de Carreteras, son el conjunto de tramos de carreteras actuales
o futuros que establezcan de forma integrada la continuidad y conexién de los distintos itinerarios de interés
general del Estado, o presten el debido acceso a los nlcleos de poblacion afectados.
701 Conjunto de carreteras situado en una determinada area.
792 En Espafia es sinénimo de red de carreteras.
798 No figura en el TRLTSV, pero aparece 6 veces en el RGCir. Es una elevacion convexa en el pavimento de una
via.
704 E| ayuntamiento de Benidorm la define en su ordenanza de movilidad de 2014 como "la acotacion de una
determinada zona de estacionamiento en la calzada para un aprovechamiento privativo por parte de los usuarios
autorizados, la cual estara sujeta a la exaccién de la tasa fiscal correspondiente”.
705 Vja pablica que rodea total o parcialmente una poblacién enlazando las carreteras que afluyen a ella. (Norma
3.1-IC de la Instruccion de carreteras-1964). A veces, enlaza sélo calles o avenidas. Ha desaparecido de la Norma
3.1 en la version de 2016.
706 Accion de alternar los lugares de estacionamiento.
707 Sélo encontramos una referencia indirecta en el articulo 13.2 del TRLTSV, cuando al referirse a las normas
generales de conduccion, sefiala que, “el conductor de un vehiculo esta obligado a mantener (...) el campo
necesario de vision”. Llama la atencion que un dispositivo tan importante para la conduccion no aparezca siquiera
en el Anexo | que se ocupa de las definiciones. El mal estado de los retrovisores o0 su ausencia seria denunciable
por el al articulo 76, letra o) de la Ley por “circular con un vehiculo que incumpla las condiciones técnicas
reglamentariamente establecidas, salvo que sea calificada como muy grave”, y el reglamento al que se refiere
seria el de vehiculos o también se podria tener en cuenta el 18.1 del RGCir que establece la obligacion legal del
conductor de mantener el campo necesario de vision, y que en punto 18.4 dispone que ‘las infracciones a este
precepto tendran la consideracion de graves conforme se prevé en el texto legal’.
El RGCir al referirse a la visibilidad en el vehiculo, indica en uno de sus parrafos que “lnicamente se permitira
circular con laminas adhesivas o cortinillas contra el sol en las ventanillas posteriores cuando el vehiculo lleve dos
espejos retrovisores exteriores que cumplan las especificaciones técnicas necesarias”. Con lo que vemos que
aparece el término retrovisores, pero sin darle la importancia que merece,
La definicion de retrovisor la encontramos en el Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se
aprueba el Reglamento General de Vehiculos, cuyo Anexo I, titulado “Espejos retrovisores”, define, clasifica y
detalla las exigencias en funcion del tipo de vehiculos. Asi, el retrovisor resulta ser un “dispositivo que tiene por
finalidad permitir, en el campo de vision definido en la reglamentacion vigente (...), una visibilidad clara hacia atras
y hacia los lados del vehiculo, exceptuandose los dispositivos complejos tales como los periscopios”.
Es interesante consultar el Manual de Procedimiento de Inspeccion de las Estaciones ITV (version 7.5.0, de
01.06.2021) cuyo apartado 2.9 detalla que retrovisores deben tener los vehiculos de las categorias M, Ny O.
708 Este término es definido en el DEL como “Calle de un pueblo”, lo que no es del todo cierto porque hay ciudades
de Castillay Ledn, como sucede en Zamora, que lo utilizan para rotular sus calles. Por otra parte, se mantiene en
Galicia y Portugal, en idioma galaico-portugués, como calle en general.
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709 Salida de via.

710 Senda.

711 Semaforo.

712 Sendero.

713 Sendero de Gran Recorrido o Sendero GR
714 Sentido de la circulacion.

715 Sefal vertical o sefalizacion vertical.

709 Cuando la trayectoria del vehiculo continGia fuera de la calzada contra la voluntad de su conductor. Pueden
producirse en vias sin cuneta, y en este caso serian simples despistes, salidas de via a desnivel con precipitacion,
con la posibilidad de que se produzca un vuelco, un tonel, un salto, etc., o salidas de via con choque o con raspado
con las paredes de un talud.

710 Deberia definirse, ya que figura en las definiciones de autopista y autovia y como parte del término “senda
ciclable”. En algunos casos se encuentra pavimentada, aunque normalmente, tal como la define el DEL, es un
camino mas estrecho que la vereda, abierto principalmente por el transito de peatones y del ganado menor. Una
senda ciclable es compartida por ciclistas y peatones.

711 E| término figura varias veces en el TRLTSV y en el RGCir. Segin el DLE es "un aparato eléctrico de sefiales
luminosas para regular la circulacion”. El primero se instalé en Londres en 1868.

La principal funcion de un seméforo es facilitar la circulacién de vehiculos y peatones, de manera que crucen de
forma alterna, ordenada y segura, por una interseccion.

712E| Decreto 11/2005, de 15 de febrero, por el que se crea la Red Canaria de Senderos regula las condiciones
para la ordenacion, homologacion y conservacion de los senderos en la Comunidad Auténoma de Canarias, y se
ocupa, en su articulo 2, de su definicion:

“Sendero: itinerario, tradicional o no, en forma de caminos, sendas, pistas o cafadas de titularidad publica local,
de uso pedestre, a través del cual se pueden visitar lugares considerados de interés paisajistico, ambiental,
cultural, historico, religioso, turistico o social’.

En este caso, el concepto ya no se vincula a los usos agricolas sino a la creacién de una red viaria que facilite el
trénsito de tipo turistico, naturalista o deportivo.

713 Sendero de Gran Recorrido o sendero GR es la denominacién que recibe aquel sendero de una red europea
de caminos, presente principalmente en Francia, Espafa, Bélgica y Paises Bajos. Pensados para caminatas de
mas de dos jornadas, tienen generalmente una longitud mayor de 50 kilbmetros. EI Camino Francés (GR 65) es
la ruta a Santiago por excelencia, el itinerario mas conocido, transitado y mejor acondicionado de todos los
caminos que llevan a la ciudad compostelana.

En Espafia la red es mantenida por la Federacion Espafola de Deportes de Montafia y Escalada. Muchos de los
senderos de Gran Recorrido forman a su vez parte de otra red mayor, los Senderos Europeos de Gran Recorrido,
gue son competencia de la European Rambler's Association. Los senderos de Gran Recorrido estan sefializados
mediante unas marcas caracteristicas consistentes en una raya blanca sobre otra roja y que se suelen pintar
sobre troncos de &rboles, piedras o sobre soportes especificos. Existen diversas variantes de estas marcas para
indicar continuidad, cambio de direccion o direccidn equivocada.

714 Qrientacion de la marcha de un vehiculo en una via de circulacién. Las calles y carreteras pueden ser: de
circulacién simple (en un solo sentido) y doble (sentidos opuestos). En este segundo caso, las calzadas de
circulacién en cada sentido pueden estar separadas (por una mediana, terraplén, etc.), como ocurre en las
autopistas y autovias. Es importante este detalle porque las carreteras convencionales pueden ser sefializadas a
una velocidad méaxima de 100 km/h cuando tienen los sentidos de circulacién separados fisicamente.

“Cambio de sentido de la marcha”, significa dar media vuelta, por el mismo camino, pero hacia atras, es decir, por
la misma direccion.

715 Es el conjunto de placas, debidamente sustentadas, que tienen por misidn advertir, regular e informar a los
usuarios en relacion con la circulacion o con los itinerarios.
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716 Servicio de estacionamiento regulado (SER).
717 Sistema de alerta de tréafico cruzado.

718 Sistema de sefializacion variable.
19 Situado.

20 Sobrepasar / Sobrepaso.

721 Suelo urbano.

22 Tajea o tarjea.

723 Telepeaje o peaje dinamico

716 "Consiste en regular los espacios de aparcamiento en la via publica, fijando unos tiempos maximos de
permanencia, mediante la emision de un titulo que habilitard para el estacionamiento en los términos
contemplados en este Reglamento”. (Reglamento Municipal del Servicio de Estacionamiento Regulado en
Superficie de la Ciudad de Zaragoza).

"El Servicio de Estacionamiento Regulado (SER) tiene por objeto la gestién, regulacién y control del
estacionamiento de vehiculos en determinadas zonas de la via pUblica en la ciudad, con la finalidad de racionalizar
y compatibilizar el uso del espacio publico y el estacionamiento de vehiculos" (Ordenanza de movilidad de Madrid).
77 Funciona al dar marcha atras marcha atras y cuando existe visibilidad limitada de la situacion del trafico, la
alerta de trafico cruzado (parte del sistema de detector de angulos muertos) detecta vehiculos que se aproximan
y emite un aviso sonoro. La tecnologia enciende un aviso en el espejo retrovisor izquierdo o derecho, segun por
donde se aproxime el vehiculo.

Esta disefiado para advertir sobre los vehiculos que se aproximan a la parte trasera del coche desde el lateral
cuando la transmision esta en reversa. Eso si, el sistema no es un reemplazo para revisar los espejos interiores
y exteriores y mirar encima del hombro antes de retroceder lentamente para salir de un estacionamiento..

718 Es un conjunto de elementos de sefalizacién e informacion, en tiempo real, que, instalados en las
infraestructuras viarias, tienen como mision advertir, regular, informar y guiar a los usuarios de las mismas sobre
las condiciones variables o circunstanciales tales como trafico, meteorologia, obras, medidas de seguridad, etc.
719 Este término aparecia en el Codigo de la Circulacion de 1934: “Lugar donde se autoriza el estacionamiento de
vehiculos comerciales, en espera de que sean solicitados sus servicios”.

Todavia figura como equivalente a “parada” en el art. 21 del vigente Real Decreto 763/1979, de 16 de marzo, por
el que se aprueba el Reglamento Nacional de los Servicios Urbanos e Interurbanos de Transportes en Automoviles
Ligeros (BOE num. 89, de 13 de abril).
720 E] RGCir contempla varias situaciones que no considera adelantamiento ni rebasamiento. Asi, por ejemplo, el
art. 83.3) del RGCir indica que “En todo tramo de via en que existan carriles de aceleraciéon o deceleracion o
carriles o partes de la via destinadas exclusivamente al trafico de determinados vehiculos, tampoco se
considerara adelantamiento el hecho de que se avance mas rapidamente por aquellos que por los normales de
circulacion, o viceversa”.
Por ello seria importante que se contemplase la definicién de “sobrepasar” y “sobrepaso’.
721 Syelo urbano es aquel que se encuentra en la ciudad o en el que existe un cierto desarrollo urbano por la
existencia de ciertos servicios urbanisticos basicos (como puede ser luz, agua, saneamiento y acceso rodado) o
cierta agrupacion de edificaciones (aunque carezcan de los servicios urbanisticos basicos). (Alejandro J. Criado
Sanchez).
722 Una tajea o tarjea es una obra de paso (empleando un término mas técnico), o alcantarilla (nombre comudn que
se suele utilizar habitualmente). Es una construccién que permite el drenaje transversal de las aguas superficiales
bajo otra infraestructura, como un camino, carretera o via férrea. Fue una de las 4 primeras sefiales de tréafico
referidas a los obstaculos en la via como Anexo C en el Convenio Internacional relativo a la circulacion de
automoviles, firmado en Paris el 11 de octubre de 1909. Alli figuraba con el nombre de “tarjea transversal” y se
referia a canales transversales en la calzada que no estaban cubiertos.
723 Es el sistema de pago mas moderno en las autopistas de peaje. Este sistema permite abonar el peaje sin
detenerse en las cabinas. Consiste en la identificacion del usuario que pasa por una via determinada de la estacion
de peaje gracias a un pequefio transmisor (transponedor) instalado en el vehiculo. Este transmisor es reconocido
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724 Templado del tréfico.

725 Tiempo prudencial.

726 Tréfico.

721 Tramo de alto potencial de mejora de la seguridad (TAPM).
728 Tramo de concentracion de accidentes (TCA).

729 Transito.

por una antena colocada en las vias que aceptan este sistema de pago. Este pequefio transmisor recibe diferentes
denominaciones: OBE (On Board Equipment), TAG, Teletac, OBU (On Board Unit), etc. Las sociedades
concesionarias de autopistas de peaje han llegado a un acuerdo por el que ha desarrollado un servicio Unico de
Telepeaje en toda Espafia que se denomina: VIAT.
El 03.12.2018, el Comité de Transportes y Turismo del Parlamento Europeo dio luz verde a un sistema Unico de
telepeaje en la Unién Europea. Los conductores podran cruzar los diferentes paises de la UE con un Unico contrato
y un Unico sistema de Telepeaje. Ademas, se mejorara el intercambio de informacion entre los Estados miembro
de las infracciones que se cometan en las vias de peaje. Estara en vigor en 2023.
La patronal SEOPAN que agrupa a las grandes empresas constructoras de infraestructuras y las principales
concesionarias de autopistas han llegado a un acuerdo para facilitar los dispositivos de telepeaje a mejor precio
a aquellos conductores con algun tipo de discapacidad que les implique la obtencion de algunos de los
siguientes cddigos (incluyendo sus respectivos subcdodigos) contemplados en el apartado 12 del carnet de
conducir: 02 Proétesis auditiva/ayuda a la comunicacion; 03 Prétesis/ortesis del aparato locomotor; 10 Transmisién
adaptada; 15 Embrague adaptado; 20 Mecanismo de frenado adaptado; 25 Mecanismo de aceleracién adaptado;
30 Mecanismos combinados; 35 Disposicion de mandos adaptados; 40 Direccion adaptada; 43 Asiento del
conductor adaptado, 44 Adaptaciones de la motocicleta. (Fuente: ABC.ES 27.11.2015).
724 Es el conjunto de medidas encaminadas a reducir la intensidad y velocidad de los vehiculos hasta hacerlos
plenamente compatibles con las actividades que se desarrollan en el viario sobre el que se aplica.
725 Produce inseguridad juridica no conocer lo que se estima como “tiempo prudencial’.
726 E] DLE lo define como circulaciéon de vehiculos o como el movimiento o transito de personas, mercancias, etc.,
por cualquier medio de transporte. EIl TRLTSV y el RGCir utilizan este término, casi en exclusiva, para referirse a
la circulacién de vehiculos, prefiriendo el término “transito” al ocuparse de peatones y animales. En espariol se
referia inicialmente al movimiento de mercancias por los caminos y de ahi fue pasando a convertirse en sin6nimo
de circulacion.
727 Su definicion figura en el Real Decreto 345/2011, de 11 de marzo, sobre gestién de la seguridad de las
infraestructuras viarias en la Red de Carreteras del Estado (BOE num. 61, de 12 de marzo) como: “Tramo completo
de carretera con un alto potencial de ahorro de los costes originados por los accidentes en el que se espera que
una mejora de la infraestructura sea altamente efectiva”.
También se halla esa definicién en la Orden Circular 30/2012 por la que se aprueban las directrices de los
procedimientos para la gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias en la red de carreteras del Estado.
728 gy definicion legal figura en el Real Decreto 345/2011 sobre gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias
en la Red de Carreteras del Estado: “Tramo de carretera de longitud no superior a 3 km, salvo excepciones justificadas,
gue lleve en explotacion mas de tres afios, en el que las estadisticas de accidentes registrados indican que el nivel de
riesgo de accidente es significativamente superior al de aquellos tramos de la red con caracteristicas semejantes”.
También se halla esa definicién en la Orden Circular 30/2012.
La DGT los define como “aquellos tramos de la red que presentan una frecuencia de accidentes significativamente
superior a la media de tramos de caracteristicas semejantes, y en los que, previsiblemente, una actuacién de
mejora de la infraestructura puede conducir a una reduccién efectiva de la accidentalidad”.
En Francia anaden el término “corporales” después de accidentes, es decir, no incluyen los accidentes con sélo
dafios materiales.
729 E| DEL lo define como la actividad de personas y vehiculos que pasan por una calle, una carretera, etc. El
TRLTSV y el Reglamento General de Circulacion tienden a utilizar este término cuando se refieren a personas y
animales y reservan practicamente la palabra “trafico” para la circulaciéon de vehiculos. La CE también reserva la
palabra “transito” para “lugares de transito publico” en el art. 21 y, de nuevo, para referirse a peatones.
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730 Tunel y falso tanel.
731 Tanel inteligente.

732 Turbo glorieta.
733 Vado.
734 Variante de poblacion.

735 \/elocidad.

730 E| DEL define “tinel” como “Via subterranea abierta artificialmente para el paso de personas y vehiculos.”
Un falso tdnel es una infraestructura que se construye cuando un obstaculo natural de escasa altura debe ser
atravesado por una carretera, de forma que no resulta conveniente perforar un tunel debido al escaso
recubrimiento y al riesgo de que la construccion de una trinchera convencional pueda provocar desprendimientos.
En otras ocasiones, la construccién de falsos tneles se justifica simplemente en la necesidad minimizar el impacto
ambiental de la via de comunicacidn, especialmente cuando el trazado pasa cerca de zonas urbanas.
731 Es un tunel con capacidad de conectarse con los vehiculos gracias a las comunicaciones C-V2X (celular vehicle-
to-everything), la sensorizacion IoT (Internet of Things) y el edge computing de la red 5G. Integra sensores
medioambientales, camaras de deteccién de incidencias, lectores de matriculas y datos sobre mercancias
peligrosas
782 No estan reguladas en el RGCir, pero se estan instalando en algunos lugares de Espafia. La turbo glorieta,
tiene el aspecto de una isla central de forma no circular, que canaliza el tréfico desde las entradas y a lo largo de
la calzada anular segun el destino que se quiera seguir. Con este disefio se elimina la preferencia del carril exterior,
y todos los carriles pasan a tener utilidad, siendo el propio carril el que guia al conductor hacia la salida
previamente seleccionada.
733 E| DLE lo define como "modificacion de las aceras y bordillos de las vias publicas para facilitar el acceso de
los vehiculos a los locales y viviendas". La normativa de trafico tendria que referirse no sélo a la obra sino también
al espacio longitudinal que comprende el vado.
Podemos decir que se trata de un espacio sefializado con la prohibicién de estacionar en dicho lugar, para permitir
el acceso o la salida de los vehiculos que lo utilicen. Ademas, el TRLTSV sefiala en su art. 40.2.f) que est4
prohibido estacionar delante de un vado sefializado correctamente.
El vado no es una reserva de estacionamiento en superficie, sino, simplemente, una zona que debe permanecer
libre, en todo momento, para que pueda entrar o salir el vehiculo o vehiculos que lo utilicen.
Un vado legal y por lo tanto autorizado se sefializa con la sefial R-308 e (Estacionamiento prohibido en vado.
Prohibe el estacionamiento delante de un vado) y esta sefial obliga a su cumplimiento por parte de todos los
conductores de vehiculos, sin excepciones, incluido al propietario del vado. Si no fuera asi, estariamos ante una
reserva de un espacio publico para obtener un beneficio privado, lo que supondria un privilegio frente a los demas
conductores.
En algunos ayuntamientos se otorgan, utilizando para ello una ordenanza municipal, permisos para estacionar un
vehiculo concreto delante de una vivienda, colocando la matricula autorizada en un panel complementario debajo
de la sefial de vado, y el TRLTSV y el RGCir deberian aclarar si es posible que una ordenanza municipal autorice
esta posibilidad.
Otros ayuntamientos exigen que existan un minimo de plazas de aparcamiento en el garaje para el que se solicita
el vado, con lo que se da el caso de que una persona o familiares que viven con ella 'y que tienen reconocido un
grado de discapacidad importante se ven en la imposibilidad de desplazarse en su vehiculo al médico o para
hacer otra gestién al no reconocerles el derecho al vado. Véase el siguiente enlace:
https://www.lavozdegalicia.es/noticia/coruna/coruna/2018/10/19/maria-pita-niega-vado-permanente-dos-
discapacitadas-2016/0003_201810H19C2994.htm
734 Obra de modernizacién de una carretera que afecta a su trazado y como consecuencia de la cual se evita o
sustituye una travesia o tramo urbano. (Reglamento General de Carreteras 1994).
735 Es la relacion entre la distancia que recorre un vehiculo y el tiempo que tarda en recorrer dicha distancia. En la
circulacion vial se mide en kilbmetros por hora.
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736 VVelocidad aconsejada o recomendada.

737 Velocidad adecuada.

738 VVelocidad anormalmente reducida.

739 Velocidad de disefio o de proyecto.

740 Velocidad de paso animal.

41 Velocidad de paso humano o paso de persona / Circular “al paso”.

742 \Jelocidad de trote (de un animal)

736 Es aquella, expresada en km/h en la correspondiente sefial (cuadrada, con fondo azul) que se recomienda no
sobrepasar. Si esté situada debajo de una sefial de advertencia de peligro, la recomendacion se refiere al tramo
al que se refiere el peligro.
737 Es aquella que permite estar en condiciones de dominar el vehiculo ante cualquier obstaculo o imprevisto que
se pueda presentar.
738 Se considera que un vehiculo circula a velocidad anormalmente reducida cuando lo haga a velocidad inferior
a la minima genérica de la via sin causa justificada (averia o emergencia, principalmente), circulen o no otros
vehiculos.
739 La Instruccion de Carreteras Norma 3.1-IC indica que es la velocidad que permite definir las caracteristicas
geomeétricas minimas de los elementos del trazado, en condiciones de comodidad y seguridad.
740 No se puede establecer una velocidad de paso animal porque son varias las especies que pueden circular por
vias y caminos, pero en cualquier caso no deberia superar la velocidad de paso humano ya que deben ir
acompafnados de una persona que los conduzca.
741 La Unica norma estatal que contiene informacion sobre esta velocidad es la Orden TAM/851/2021, por la que
se desarrolla el documento técnico de condiciones béasicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y
utilizacién de los espacios publicos urbanizados que establece en su art. 23.6 una velocidad de paso peatonal en
los seméforos de 50 cm/seg, que equivale a 1,8 km/h. Pero sélo se refiere a los cruces semaféricos sin que
extienda su aplicacion a otras situaciones.
La nueva Ordenanza de Movilidad Sostenible de la ciudad de Madrid, que entré en vigor el 24.10.2018 establece
lo que denomina “paso de persona” en 5 km/h.
El RGCir menciona “paso humano” para referirse en el art. 121.2.c) a los impedidos que transita en silla de ruedas
con y sin motor y utiliza el término “paso de persona” en ese mismo articulo, en el apartado 4) para referirse a la
velocidad a la que pueden ir por las aceras los que utilicen monopatines, patines o aparatos similares.
En el art. 48. f) del RGCir antes de la reforma por medio del RD 1514/2018 figuraba en su apartado 1.f) que la
velocidad de los vehiculos en los que su conductor circulase a pie no podian sobrepasar la velocidad del paso
humano.
La DGT utiliza la expresién “circular al paso” en su publicacién sobre los peatones, pero no aclara su significado:
http://www.dgt.es/PEVI/documentos/catalogo_recursos/didacticos/did_adultas/peatones.pdf
Tenemos que tener en cuenta que existen varios tipos de peatones y por consiguiente distintas velocidades.
Generalmente se distinguen, en zonas urbanas, tres categorias de peatones y sus velocidades asociadas:
e un nifio pequefio 0 una persona anciana: 1 a 3 km/h.
e un adulto: 4 a 6 km/h.
e un corredor urbano: 12 a 15 km/h.
Esa falta de clarificacion sobre este tipo de velocidad también se echa de menos, por ejemplo, en Francia o
Bélgica. En este Ultimo pais la jurisprudencia la ha estimado en + 6 km/h.
742 También se echa de menos que el Reglamento General de Circulacién no aclare este concepto. Se calcula
gue la velocidad media del trote es de casi 15 km/h en un caballo adulto de estatura media. En un bando de 26
de junio de 1902, el alcalde de Madrid, Alberto Aguilera y Velasco, prohibio transitar a una velocidad superior a
los ocho kil6metros por hora, 6 sea “aproximadamente el trote ordinario de un caballo”.
El art. 48 RGCir suprimi6 el limite de velocidad para los animales que arrastrasen un vehiculo, pero hay que
recordar que el art. 17 RGCir sefiala que el conductor debe estar en todo momento en condiciones de controlar
su vehiculo o animales.
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743 Velocidad especifica.

744 VVelocidad excesiva.

745 Velocidad genérica.

746 \/elocidad inadecuada.

747 \/elocidad limitada.

748 \/elocidad maxima.

749 \/elocidad méaxima por construccion.

750 VVelocidad minima.

743 a velocidad genérica se convierte en especifica cuando se rebaja mediante sefiales en determinados tramos
de la via (curvas, cambios de rasante, proximidad a intersecciones... etc.). En las carreteras convencionales no
se puede aumentar la velocidad en 20 km/h para adelantar cuando existen sefiales especificas de limitacion
inferior a la genérica en determinados tramos.
744 Es equivalente a velocidad inadecuada y ocurre cuando el conductor no adapta la velocidad de su vehiculo a
las circunstancias del trafico, de la via, meteoroldgicas, etc. No es lo mismo que exceso de velocidad ya que éste
es circular por encima de los limites maximos autorizados en un tramo de una via.
Un estudio de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) sefiala que el aumento de la velocidad media guarda
relacion directa con la probabilidad de que ocurra un accidente y con la gravedad del mismo. Por ejemplo, un
incremento de 1 km/h de la velocidad media del vehiculo se traduce en un aumento del 3% en la incidencia de
accidentes con lesiones, y un 4% a 5% en la incidencia de accidentes mortales. El riesgo de muerte de un peaton
adulto atropellado por un automa@vil a una velocidad de 50 km/h es inferior al 20%, pero es casi del 60% si el
atropello se produce a 80 km/h.
Otros estudios muestran que cuando la colisién vehiculo-peatén pasa de 30 km/h a 40 km/h, el riesgo de
fallecimiento del peatdn se duplica.
745 La velocidad genérica o mejor dicho las velocidades genéricas, son el conjunto de velocidades que se
aplican al mismo tiempo y en el mismo tramo a la suma de via + vehiculo + conductor. Ya que hay que
tener en cuenta la asignada de forma tedrica a una via, dependiendo de su catalogacion, junto con la velocidad
genérica de cada tipo de vehiculo en funcion de la via por la que circula y ademas la asignada a cada conductor
en funcién de sus circunstancias personales. Si un vehiculo tiene una velocidad genérica inferior a la maxima
genérica de la via, ésta no se podréa rebasar (por ejemplo, el caso de camiones o vehiculos con remolque en
autopistas).
Esas velocidades genéricas presentan inconsistencias notables. Asi se permite circular en vias interurbanas, a
mas velocidad a un autobuls con 55 pasajeros que a un furgdn cargado de tomates.
746 Es circular sin tener en cuenta las circunstancias meteoroldgicas, del trafico, el estado de la via... etc., y que
puede suponer un riesgo.
747 Es aquella impuesta genéricamente o de manera concreta y especifica para determinados tramos.
748 Indica el limite superior de velocidad permitido en un tramo de carretera bien por ser la velocidad genérica o
bien por una sefial especifica de velocidad maxima.
Las sefiales de velocidad maxima pueden ser verticales, verticales luminosas o0 marcas viales. Si la sefial es
vertical, obliga desde el lugar en que esté situada hasta la préxima sefial de fin de limitacion de velocidad, de fin
de prohibiciones u otra de velocidad maxima.
749 Es un término que aparece en el TRLTSV y en sus reglamentos pero que no esta definido. Es la velocidad
méxima que puede alcanzar el vehiculo por aqui asi lo ha establecido el fabricante por medios mecénicos o
electrénicos. Desde 2020 la empresa Volvo limita la velocidad de cualquiera de sus modelos a 180 km/h. Segun
el fabricante, a partir de cierta velocidad, los sistemas de seguridad activa y pasiva de los automéviles no son
suficientes para evitar lesiones graves o incluso fatales en caso de accidente.
750 Es el limite inferior de velocidad permitido. También es la velocidad inferior a la mitad de la genérica de cada
una de las vias. Igualmente es aquella que obliga a los conductores de vehiculos a circular, por lo menos, a la
velocidad indicada por la cifra, en kildmetros por hora, que figure en la sefial, desde el lugar en que esté situada
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751 Velocidad maxima en adelantamientos.
752 \Velocidad por disefio.

753 Velocidad prevalente.

754 Velocidad segura.

755 Via.

756 V/ia circular.

57 \Via de acceso.

758 \/fa cortada al trafico.

hasta otra de velocidad minima diferente o de fin de velocidad minima o de velocidad maxima de valor igual o
inferior.
En Espafa el RGCir establece que “se prohibe la circulacién en autopistas y autovias de vehiculos a motor a una
velocidad inferior a 60 kilmetros por hora, y en las restantes vias, a una velocidad inferior a la mitad de la genérica
sefialada para cada categoria de vehiculos de cada una de ellas en este capitulo, aunque no circulen otros
vehiculos” mientras que en otros paises, como es el caso de Alemania, aclaran que en las autopistas solo se
pueden conducir vehiculos que desarrollen, por construccién, una velocidad minima de 60 km/h o superior, de
acuerdo con sus caracteristicas técnicas, pero se permite una velocidad de circulacion inferior a causa del tiempo
atmosférico y del nivel del trafico.
751 Se aplica en las carreteras convencionales. Solo las motocicletas y los turismos pueden superar, en 20 km/h,
la maxima de 90 km/h (o de 100 km/h, de acuerdo con el RGCir, en las carreteras asi sefializadas por su titular)
para adelantar. Siempre y cuando no haya limitacién especifica que lo prohiba o el vehiculo adelantado circule ya
a 90 km/h (o a 100 km/h), con lo cual, teéricamente, ya no seria posible el adelantamiento.
752 Es |a franja de velocidades entre las que puede circular un vehiculo. Asi un vehiculo de movilidad personal
viene de fabrica con una velocidad maxima por disefio comprendida entre 6 y 25 km/h.
783 Es la velocidad que prevalece frente a la maxima debido a la presencia de sefiales, por las circunstancias
personales de los conductores, por el tipo de vehiculo, por sus caracteristicas especiales o por el tipo de carga.
754 Se basa en que cada conductor debe asumir la responsabilidad de marcar sus propios limites dependiendo de
las circunstancias a las que se enfrenta en cada tramo.
755 Es todo camino, calle o carretera, publico o privado, destinado al uso de una colectividad indeterminada de
usuarios. Ni en el TRLTSV, ni en la Ley de Carreteras 0 su Reglamento encontramos su definicion. Esta
compuesta de la plataforma, que incluye la calzada o calzadas y la mediana o terraplén si existen, los arcenes o
aceras, las bermas, las cunetas y los taludes, si en estos tres casos existen. También forman parte de la via los
puentes y los tuneles.
La definicién de “zona peatonal” (nim. 59) del Anexo | del TRLTSV indica que las aceras forman parte de la via y
eso implica muchas consecuencias que el legislador no ha tenido en cuenta.
Asi la definicion num. 6 de ese Anexo I, dice que un vehiculo es un “Aparato apto para circular por las vias o
terrenos a que se refiere el articulo 2” y ese art. 2 sefiala que esas vias o terrenos son publicos o que siendo
privados son utilizados por una colectividad indeterminada de usuarios.
El art. 121.5) RGCir, dispone que ‘“La circulacion de toda clase de vehiculos en ningun caso debera efectuarse
por las aceras y demas zonas peatonales”, es decir, mientras el TRLTSV permite su circulacion por la totalidad
de la via, el Reglamento la limita a la calzada.
Muchas vias estan reservadas para determinados usuarios, como son las vias ciclistas o peatonales.
756 Este concepto figura en el articulo 57.1.c) del RGCir y debiera definirse.
757 Convendria indicar lo que es una via de acceso. Aunque no existe ese término literalmente en el apartado 9.1
de la Norma 3.1 IC Trazado, de la Instruccion de Carreteras, si encontramos la definiciéon de “Acceso directo” o
simplemente “acceso” a una carretera, que es la entrada o salida a la misma desde y hacia cualquier via o tramo
de via que no tenga la consideracion de carretera”.
758 Aguella via que, por motivos de obras, accidentes, manifestaciones, procesiones, etc., se cierra durante un
periodo de tiempo.
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759 Via de atencion preferente.

760 \/ia de distribucion.

61 VVia de giro.

762 \/ia de penetracion.

763 Via de servicio.

764 \/ia de uso publico.

765 Via estrecha con muchas curvas.

766 \/ja forestal.
767 \/ia municipal principal.

79 E| articulo 91 k) del RGCir establece que “Se consideran paradas o estacionamientos en lugares peligrosos...
los siguientes: k) Cuando el estacionamiento se efectie en espacios prohibidos en via publica calificada de
atencion preferente especificamente sefializados”, pero no aclara qué requisitos se exigen para recibir esa
calificacion. Pero ni en el RGCir, ni en el TRLTSV, ni en el Catalogo Oficial de Sefiales (Anexo 1 del RGCir), ni en
el Catélogo de Sefiales de Fomento, ni en las Instrucciones de carreteras de la Ley de Carreteras aparece una
sefial referida a una via de atencion preferente, lo que ha ocasionado que haya multitud de modelos. Lo mas
recomendable es poner las letras V.A.P. en blanco dentro de un rectangulo con fondo azul y reborde negro y
debajo el texto “Via de atencién preferente”. En las marcas viales se deberia dibujar un rectangulo con reborde
blanco y dentro, en el mismo color, el texto “VAP”.
Sélo se encuentra en recintos urbanos y algunos ayuntamientos como el de Guadalajara las definen como las vias
publicas de competencia del Ayuntamiento que constituyen el soporte de las comunicaciones rodadas de la ciudad
y su intensidad de trafico es superior a los 5000 vehiculos diarios (depende de la Ordenanza municipal de
regulacion del tréfico); deben, por tanto, ser preservadas en el mayor grado posible, de afecciones a su capacidad,
fluidez y seguridad de la circulacién, ser objeto de limitaciones urbanisticas reguladas en las normas
correspondientes, y tener una consideracion especial en cuanto a medidas de vigilancia del tréfico.
760 Son las que sirven para repartir la circulacién a las diferentes zonas de la ciudad (ordenanza municipal de
Albacete).
761 La Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero (BOE num. 55, de 4 de marzo), por la que se aprueba la Norma
3.1-IC Trazado, de la Instruccién de Carreteras sefala que, en una interseccion, via de giro es la via o carretera
gue une otras dos que concurren en ella.
762 50n aquellas que canalizan la entrada y salida de la ciudad (ordenanza municipal de Albacete).
763 Camino sensiblemente paralelo a una carretera, respecto de la cual tiene caracter secundario, conectado a
ésta solamente en algunos puntos, y que sirve a las propiedades o edificios contiguos. (Anexo del Reglamento
General de Carreteras 1994).
En el &mbito urbano la Ordenanza Municipal de Albacete la define como aquellas que tienen como finalidad
esencial permitir el acceso peatonal y de vehiculos a los edificios en ellas existentes.
764 Este concepto aparece varias veces en la Ley y la Ginica definicion la encontramos en el articulo 344 del Cédigo
Civil donde se sefiala: “Son bienes de uso publico, en las provincias y los pueblos, los caminos provinciales y los
vecinales, las plazas, calles, fuentes y aguas publicas, los paseos y obras publicas de servicio general,
costeadas por los mismos pueblos o provincias”.
765 Esta definida en el art. 106 del RGCir. Es la que, teniendo una calzada de 6,50 metros de anchura o inferior,
esta sefializada con sefiales que indican una sucesion de curvas proximas entre si.
766 Seguin la Real Academia de Ingenieria es un “Camino que discurre por los montes, por el que pueden circular
vehiculos a motor”.
787 Su definicién se encuentra en la publicacién “Carreteras urbanas, recomendaciones para su planeamiento y
proyecto” del MOPT, de 1992. Considera vias municipales principales a aquellas que:
e Constituyen los canales de mayor capacidad de circulacién de los vehiculos urbanos dentro de una red mas
extensa de vias secundarias y calles.

e Sirve a las necesidades de accesibilidad de los usos urbanos.

137




68 Via pavimentada.

69 Via peatonal.

770 VVia pecuaria o camino ganadero.
71 Via preferente.

772 \/ja publica.

773 V/ia rapida.

774 \/ja saturada.

775 Via sin salida.

776 \/ia verde.

777 \/iaducto.

778 \/ias que tienen la consideracion de carreteras.

768 \/fa revestida de material, es decir, tiene una superficie artificial. La capa que cubre la via esta constituida por
asfalto, cemento, adoquines u otro material similar para que esté firme vy llano.
769 Son aquellas en las que sélo esta permitido el transito de peatones (ordenanza municipal de Albacete).
770 El articulo 1 de la ley 3/1995, de 23 de marzo, de vias pecuarias, las define como "las rutas o itinerarios por
donde discurre o ha venido discurriendo tradicionalmente el transito ganadero”.
771 Via cuyo tréfico goza de preferencia de paso respecto de las demas vias que atraviesa. Véase el art. 56.5)
RGCir.
2 E| DLE la define como “calle, plaza, camino u otro sitio por donde transita o circula el publico”. Para que sea
de aplicacion la Ley de Tréfico tiene que ser “apta para la circulacién”, tal como sefiala el art. 2 de la ley, es decir
apta para que circulen personas, vehiculos y animales o alguno de ellos.
773 Este término figuraba en la primera versién de la LTSV. Fue sustituido por el término “via para automoéviles’
aunque sigue figurando en el Acuerdo Europeo sobre las Principales Vias de Tréfico Internacional (AGR) de 15
de noviembre de 1975 que Espafa no firmé.
La Ley 37/2015, de 29 de setiembre, de carreteras (BOE num. 234, de 30 de setiembre) suprimio el término “via
rapida” porque no era necesaria una categoria especial para estas carreteras convencionales cuyo nombre
implicaba ademas un mensaje contrario a la seguridad vial.
774 E| término "saturada" solo aparece en el RGCir (art. 54.3d) para referirse a la circulacion. Del contenido del
articulo 83.2 del RGCir se puede deducir lo que significa una via saturada: "aquella en la que la densidad de la
circulacion es tal que los vehiculos ocupan toda la anchura de la calzada y sélo pueden circular a una velocidad
gue dependa de la del que los precede en su carril".
775 Es la via que no tiene continuidad y de la que normalmente un vehiculo debe salir marcha atras. Debe estar
presefializada con la sefial vertical S-15, en sus distintas variantes.
776 Es una marca registrada por la Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles (FFE) en la Oficina Espafiola de
Patentes y Marcas en 1994, cuyo uso esta legalmente restringido a los itinerarios que discurren sobre antiguas
infraestructuras ferroviarias. Son usados por cicloturistas y senderistas.
En el Cbdigo de la circulacion francés se define via verde como un camino reservado exclusivamente a la
circulacién de vehiculos sin motor, de peatones y de jinetes.
777 El DLE lo califica como “Obra a manera de puente, para el paso de un camino sobre una hondonada”.
778 Segln el apartado 2.7 de la Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC
Trazado, de la Instruccion de Carreteras, tienen la consideracion de carretera (ademas de las autopistas, autovias,
carreteras multicarril y convencionales):
e Vias complementarias a la calzada central:

» Vias para regulacion de accesibilidad y movilidad:

» Vias colectoras-distribuidoras.

]
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779 \/ias de libre circulacion.

780 Vuelco con vuelta de campana.
81 Vuelco en tonel.

782 Zona 30.

783 Zona a 30.

784 Zona de afeccion de la carretera.

85 Zona de estacionamiento restringido.

» Vias de servicio.
» Vias laterales (también denominadas calzadas laterales).

» Vias especializadas en determinados tipos de vehiculos:
» Vias para vehiculos de transporte colectivo (BUS).
» Vias para vehiculos con alta ocupacion (VAO)
» Vias para vehiculos pesados (VP).

e Vias de conexion:

= Ramales de enlace.

» Ramales de transferencia.

* Vias de giro.

» Calzadas anulares

779 Son aquellas en las que esta permitida la circulacién peatonal y el trafico rodado (ordenanza municipal de

Albacete).

780 Consiste en el vuelco en sentido longitudinal del vehiculo.

781 Consiste en un giro transversal del vehiculo con relacién a su sentido de marcha.

782 |_a velocidad méaxima de los vehiculos esta limitada a 30 km/h, los peatones no tiene prioridad y ademas debe

tener las siguientes caracteristicas:

a) La aceray la calzada estan situadas a distinto nivel para dar mayor proteccion al peatén.

b) Las vias 30 han de ser lo suficientemente amplias como para permitir la segregacion entre acera y calzada,
siendo necesario un minimo de 7 m entre fachadas. El art. 5.2.b) de la Orden TAM/851/2021 exige un espacio
minimo en las aceras de 1,80 m y el apdo. 4.4.2.2 de la Norma 8.1- /C, indica: “Excepcionalmente, en vias
urbanas con baculos de iluminacién junto al bordillo, dicha separacion podra ser igual a la de aquellos, siempre
gue no baje de 0,3 m." (lo que a efectos préacticos, significa que las aceras deben tener normalmente 2,10 m
de ancho, a ambos lados) y a eso habria que afiadirle los 3 m para el carril de circulacion de velocidad méaxima
inferior a 40 km/h, de la Tabla 7.1 de la Norma 3.1- IC”".

c) Lamaxima velocidad de circulacion exige la implantacion de elementos fisicos que informen a los conductores
de las caracteristicas especiales de la zona, eviten la indisciplina vial e inviten a practicar una conduccion
adecuada mediante sistemas de calmado de tréfico.

d) Las intensidades de trafico deberian ser inferiores a 5.000 vehiculos/dia, por lo que no forma parte de la red
viaria principal.

e) El flujo de peatones no debe ser elevado, ya que, en caso contrario, seria mas conveniente la implantacién
de una zona de prioridad peatonal.

f) Se deben sefializar de forma visible las puertas de entrada.

783 |Indica la zona de circulacion especialmente acondicionada que esta destinada en primer lugar a los peatones.

La velocidad méaxima de los vehiculos esta fijada en 30 kilbmetros por hora. Los peatones tienen prioridad. No

suele ser muy respetada por falta de suficientes controles.

784 Este término figura en el art. 7.4 del Reglamento General de Carreteras. La zona de afeccion de una carretera

del Estado "consiste en dos franjas de terreno a ambos lados de la misma, delimitadas interiormente por la zona

de servidumbre y exteriormente p